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Liebe Fahrradfreunde,

Wihrend die Krise in aller Munde ist, méchten wir Ihnen in dieser
16. Ausgabe (seit 1986) etwas iiber den neuesten Stand der Ent-
wicklung bei utopia velo berichten.

Es gibt einiges Interessante: Bei Beleuchtung setzt sich die Revo-
lution moderner Technik und der LED Lampen fort. Das Fahrrad ist y
dabei, in diesem Bereich zum Auto aufzuschliefSen. Andere Neu- ‘;_ 'i
heiten wie Rollenbremsen und Nirosta Felgen sind eigentlich schon f ST
recht alt, werden aber fiir bestimmte Zwecke wieder interessant. ?

Der Trend zu verldsslicher Qualitdt und iiberschaubarer Technik am
Fahrrad kommt nicht von ungefdhr. 12 Jahre wurde mit Macht ver-

P, . sucht, die Technik der vollgefederten MTBs und der leichten Hoch-

Hl leistungsmaschinen auf Alltags-, Touren und Reiserdder zu ibertra-
gen. Nach dieser teilweise unfalltrdchtigen Erfahrung ist jetzt wie-
der eine verschleifSdrmere Technik am Fahrrad erwiinscht.

- . Und Sicherheit. Deshalb haben wir uns noch intensiver mit der

Belastbarkeit unserer Rider befasst.

Der ,,Gewichtsfetischismus” der letzten Jahre hat sich iiberholt.
. Das Gewicht eines Rades muss wieder in Relation gesetzt werden zu
NS seiner Belastung und dem zuldssigen Gesamtgewicht. Wie zum Bei-
1 spiel bei der Fahrerin, die Ihr Rad zum Einkauf nutzt und im Anhdn-
ger ihre zwei Kinder transportiert. Sie braucht ein Rad mit zulds-
sigem Gesamtgewicht von rund 150kg - auch wenn sie selbst nur
knapp 70kg wiegt.

Das Utopia Programm war schon immer auf unterschiedliche Anfor-
derungen eingestellt. Moderne Materialien und besonderer Rahmen-
bau garantieren heute hohe Tragfdhigkeit bei relativ wenig Gewicht.
Sie entscheiden selbst, ob Sie ein leichtes 13kg Rad mit einem
zuldissigen Gesamtgewicht von 120kg wollen oder ob fiir Ihren Ein-
satzzweck besser das 18kg Rad taugt, das 180kg verkraftet.

Der RadRatgeber bietet Ihnen wie immer das notige Wissen dafiir.

Es bleibt also spannend. Eine Krise im Fahrradverkauf ist nicht zu

erwarten. Wo, wenn nicht hier, gibt es mehr Verkehr mit weniger COz.

Wir wiinschen Ihnen eine interessante Lektiire und beraten Sie

gerne per Mail, am Telefon oder auf Messen

/ &ngéd f’?jf/’”
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und ihrem Utopia Fahrrad zur Verfiigung gestellt haben,
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Copyright

Wir achten sehr auf Copyright und machten uns
entschuldigen, wenn wir ein uns unbekanntes Copyright
verletzt haben sollten. Wir bitten um Mitteilung.

Wir danken ...
allen Leserinnen und Lesern, die uns Berichte, Kritik und
Ratschldge gesandt haben.

... unseren Inserenten, ohne deren Engagement der
RadRatgeber nicht maglich wiire.

... und dem Utopia Team

fiir die vielen Fotos, die technischen Hinweise und die
kooperative Zusammenarbeit bei der Erstellung dieses
Heftes.

Entschuldigen
machten wir uns bei allen, die in letzter Zeit auf Antwort
warten mussten oder uns nicht erreichen konnten.
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Das gibt es nur bei utopia velo

Die Vorteile der langen Rdder
Seite 20:

» Geniigend FuBfreiheit vorne, auch bei breiten Reifen.
» Platz fiir die Packtaschen, auch bei grofRen FiiRen.

» Lédnge lduft - besonders sicher mit Gepdck.

» Lange Touren werden zum Vergniigen.

Seite 20:

» Utopia Gabeln sind
2cm weiter vorgebo-
gen (6,6¢cm) als der
heutige sportliche

Standard.
Seite 24: Sie bieten einen
» Utopia steht in der Tradition des unvergleichbaren

Kreuzrahmenbaus. Dieser macht die langen
Rahmen mdglich. Hohe Tragfahigkeit und
ruhiger Geradeauslauf sind dadurch garantiert.

Fahrkomfort und
passen besser zu
langen Rahmen.

Seite 20:
» Rohloff-Ausfallende mit integrierter Standerbefestigung.
» Das feste Teil ist aus Nirosta, das verschiebbare aus Alu.

» Der Utopia Lochblech-Steg stabilisiert das Rad bei Scheiben-
bremse und Fahrten mit Kinderanhdnger.

Seite 20

» Rahmen-Herstellung mit
WIG-Lotung. Diese Schutzgas-
schweilfung mit Lotzufiihrung
schont Material und bringt
eine hochfeste Verbindung.

Seite 20:

» Der utopia velo Hinterbau ist aus leichtem CrMo-
Stahl und speziell fiir breite Reifen gebaut. Er hat
bei jeder Rahmenhdhe eine andere Lange und garan-
tiert die fiir Reisen notwendige hohe Tragfahigkeit.
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valotech.de

Seite 26:

geprifte
Sicharheit

Seite 56:

» Die Federung im
Reifen. Effektiv
und pannensicher.
Damit gibt es am
Rad keine ungefe-
derte Masse mehr.

» Das Schloss an
der Gabel, vor
10 Jahren von
Utopia entwi-
ckelt, wird seit-
dem von Basta
hergestellt.

Seite 60:
» Die beliebteste Kurbel mit Stahl-

Kettenblatt und geschmiedeten
Alu Kurbelarmen bei utopia velo.
Das garantiert lange Standzeiten
und zufriedene Kunden.

» Die utopia velo Modelle haben
fiir alle Optionen die hartes-
te Priifung bestanden und das
Velotech.de GS-Priifzeichen
bekommen. Das ist einzigartig.

Seite 69:
» Country, seit 7 Jahren der beste Kettenschutz

Seite 62:

» Dieser stabile, hohe
Lampenhalter wurde von b+m
speziell fiir Utopia konstruiert,
damit im Nahbereich auch bei
dicken Reifen kein Schatten ist.

Seite 26:
» Die Produktion der

utopia velo Rahmen
ist transparent.
Fiir das GS-Priif-
zeichen miissen
Montage und Rah-
menbau jedes Jahr
von Ernst Brust
tiberpriift werden.

Seite 81:
» Utopia spart nicht am Zubehor:

Topeak Pumpe, praktisches Werkzeug, Spriih-

wachs, Spanngurt, Ersatzspeichen, Na-
benputzringe und vieles Gute mehr.

Seite 60:

» Oldie bei Utopia: Der Kettenfanger.
Dieses stabile Teil kommt aus der
Schweiz und verhindert bei Ihren
Kunden Arger durch abfallende Kette.

Seite 58:
» Von Exal fiir utopia velo: Sehr stabile, doppelt gedste

Felge, 25mm breit. Damit fahrt der Big Apple auch
mit wenig Luft ohne Walken durch die Kurven!

fiir Rohloff Speedhub und Shimano 8-Gang.

» Seite 70:
Der Randonneur Lenker mit
Rohloff Drehgriff und Hy-
draulik Renn-Bremsgriffen
auf Speedlifter. Einmalig.

Seite 12:

» Die Patentstiitze mit der cm-
Markierung macht fiir Sie die
Bestimmung der Rahmenh&-
he bei Probefahrten einfach.



Jedes Utopia Modell

ist individuell und hat
seine ganz besonderen
Eigenschaften, unabhdngig
von Modetrends. Sie spiiren
den Unterschied, wenn Sie
die Rader fahren.

» Der Unterschied'liegt'im Fah
Und dméwgt vom Fahrradrahmen ab.
» Das ganze Rad ist langer.
Daher die Laufruhe. s
Die Rahmenwinkel sind angenehm ~&
flach gehalten. So kdnnen Sie ent-
spannt sitzen und lenken.

® aGabebistklassisch weit vorge-
-'?’Fﬂ'f‘*;*‘ pf.die StoRe ab,
§ ‘ elenke und gibt
omfort.
bei‘jedem Modell
ﬁ, nur dann kon-
ich genieRen.

mor) gibt es

le Utopia Rader sind ,Custom-Made”.
Wir produzieren jedes Fahrrad einzeln,
so wie Sie es bestellt haben.
Wir fertigen tiglich nur wenige Rader
und nehmen“uns viel Zeit, damit Ihr
Fahrrad spdter einwandfrei fahrt.,
Die Montage unserer Rader ist und
bleibt in Saarbriicken.
Die Rahmen werden seit 25 Jahren von
unserem hollandischen Partner van
Raam in enger Kooperation entwickelt
und gebaut.
Alle Rahmen sind aus elastischem
Chrom-Molybdan-Stahl (Cr-Mo) und wer-
den von Hand WIG-geldtet.
Wir'verwenden utopisch viele Bauteile
aus europiischer Fertigung, nur da ist

. direkter Kontakt zu den Lieferanten

moglich. ~

Die utopia velo gmbh ist ein moderner,
okologisch orientierter Handwerks-
betrieb. Wir bilden auch standig Nach-

wuchs in Biiro und Werkstatt aus.

Damit unséi'a‘lfeaql ch im Winter
zusammenbleiben kann, machen wir
Upgrades und 2. Friihlings-Aktionen.
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"~ Mein Utopia Rad soll
leicht sein - geht das?

» Utopia Rahmen sind ahnlich leicht wie
Alu-Rahmen bei gleicher GroRe und
Tragfahigkeit.

» Das Rahmengewicht betrdgt nur etwa
15-20% des gesamten Rades.

» Ein groRes Biigelschloss wiegt fast so_

viel wie der nackte Rahmen.

> Die Ausstattung bestimmt das Gewicht
- und hier entscheiden Sie. Die leichten
Bauteile sind mit dem Symbol
gekennzeichnet.

» Ein Rad mit diesen Bauteilen kann bis
zu 2 kg leichter sein als die Grundaus-
stattung.

» Das Gewicht wird im Velo-Konfigura-
tor auf unserer Internetseite fiir jede
Auswahl und Anderung (ohne Gewahr)
angezeigt.

) Bitte beachten: Mit den leichten Bau-
teilen andert sich dann auch die Trag-
fahigkeit Ihre Rades.

Federung bei Utopia
Rddern?

Unsere langen Rahmen aus elastischem
Cr-Mo-Stahl und die gebogenen Gabeln
federn schon immer beim Fahren.
Breite Reifen wirken bei Unebenheiten
dampfend. Das wussten schon unsere
GroReltern.

“Besonders die Balloon (Big Apple/Sup-

reme) Reifen schlucken sehr effektiv
alle StoRe. Nachdem es diese Reifen
gab, wurden bei uns kaum noch Rader
mit Rahmenfederung bestellt.

Sie kdnnen fiir jedes Rad auch die
Federstiitze Evolution von Airwings
in mehreren GroRen und Federstarken
auswahlen.

Ich méchte ein ganz
stabiles Rad - geht das?

» Fiir jedes Utopia Modell finden Sie das
zuldssige Gesamtgewicht auf Seite 29
und in der Tabelle am Ende des Utopia
Kataloges angegeben.

» Die besonders belastbaren Ausstat-
tungsteile sind mit dem Symbol
RO ausgezeichnet.

» Wenn Ihr Rad dazu noch winterfest und
Witterungsunabhingig sein soll, emp-
fehlen wir Rollenbremsen sowie Felgen ™ = “ws
und Schutzbleche aus Nirosta.
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Die Sitzposition

Utopia baut Rader fiir verschiedene Sitz-
wiinsche mit unterschiedlicher Rahmen-
geometrie. Nicht jeder Rahmen ist fiir alles
gleich gut geeignet. Die Sitzposition-Icons
stehen fiir Unterschiede im Fahrverhalten
und Sitzgefiihl.

Bequem aufrecht

Leicht geneigt, dynamisch

i
Gl

Sportlich tief geneigt

An vielen Stellen des RadRatgebers und Kata-

loges werden Sie auf diese Icons stoRen:

» Bei allen Modellen und Zubehérteilen,
bei denen es einen Zusammenhang mit
der Sitzposition gibt.

Um ein Rad fiir die gewiinschte Sitzposition
wirklich “passend” zu machen, geniigt es
nicht, Sattel oder Lenker hdher (tiefer) zu
stellen. Sie sitzen dann vielleicht aufrech-
ter, aber das Fahrverhalten stimmt nicht -
wenn Ihr Fahrrad dafiir nicht gebaut ist.

» Auf die Rahmengeometrie kommt es an,
ob Sie sich auf Ihrem Fahrrad wirklich
wohlfiihlen.

Haben Sie die von Ihnen gewiinschte Sitz-

position ermittelt, konzentriert sich die

Auswahl auf die dafiir geeigneten Modelle.

Damit schaffen Sie die Voraussetzung,

dass Sie mit Ihrem Rad dauerhaft ange-

nehm fahren kdnnen und das neue Rad den
gewliinschten Zweck erfiillt.

Ihnen
helfn, Ihr individuell passendes Rad zu finden. |
. * & oy )

Die Rahmenhédhe

Die richtig gewadhlte Rahmenhdhe ist die
nachste wichtige Voraussetzung. Ihr Fahr-
rad soll Ihnen passen wie ein bequemer
Schuh. Und auch mit Gepéack sicher fahren.

» Haben Sie einen zu kleinen Rahmen,
dann muss die Sattelstiitze weit heraus-
gezogen werden (mehr als 14cm). Das
verschlechtert das Fahrverhalten und
macht das Rad instabil und zappelig.

» Ein zu groRer Rahmen ist auch nicht bes-
ser. Die gesamten Rahmenmalle stim-
men nicht, das Rad ist Ihnen zu groR.
Eine angenehme und richtige Kdrperhal-
tung werden Sie damit kaum finden.

Die Rahmenhdhe muss stimmen,
alles weitere ist anpassbar.

Bei MTB’s, die fiir Fahrten ohne Gepack und
nicht zum ,Sitzen” gebaut sind, wird die
Sattelstiitze weit herausgezogen. Nicht aber
beim Reise- und Tourenrad. Sie wiirden zu
weit tiber dem Hinterrad sitzen. Ist der Rah-
men zu klein, beriihren Ihre FiiRe vorne das
Schutzblech und hinten die Taschen.
» Utopia bietet Ihnen viele Rahmenhdhen
im 5cm Abstand. So ist es immer mdg-
lich, die passende Hohe zu finden.

Mit der Rahmenhohe wachst bei
Utopia die Lange des Rahmens.

Bei der Wahl der richtigen Rahmenhohe
muss auch auf die Gesamtldnge des Rahmens
geachtet werden. Das gesamte Rad, also der
Hinterbau und der Abstand zwischen Lenker
und Sattel wachsen bei Utopia immer pro-
portional mit der Rahmenhdhe. Die Rahmen-
hohe entscheidet iiber diese MaRe.

|
i
!
v

Komfort & Federung

Jedes Utopia Rad federt. Durch die richtige
Wahl der Ausstattung kdnnen Sie es Ihren
Bediirfnissen optimal anpassen.

» Unsere Rahmen sind aus elastischem,
diinnwandigen Stahl und haben einen
langeren Radstand, als es heute bei
Fahrradern dblich ist. Das macht das
Fahrgefiihl und den Rahmen-Federungs-
komfort so einmalig.

» Ebenso federnd wirkt die Gabel, die wie
ihre historischen Vorbilder weit vorge-
bogen ist. Das spiiren Sie deutlich in
den Handgelenken und am Fahrkomfort.

» Alle Utopia Rader kdnnen mit den Big
Apple “Balloonreifen” ausgeriistet wer-
den. Diese Reifen haben bei unse-
ren Rédern in den letzten Jahren sehr
schnell die aufwendige und schwere
Gabel- und Rahmenfederung ersetzt.
Denn Reifen haben weniger Gewicht und
brauchen keine aufwendige Wartung.

» Die gefederte Sattelstiitze ist nach wie
vor sehr beliebt. Sie kdnnen sie bei allen
Modellen wahlen und jederzeit auch mit
den “Balloonreifen” kombinieren. Damit
erhalten Sie ein Rad mit angenehmer
Federung, das gut auf alltdgliche StoRe
abgestimmt ist. Ideal fiir Alltag und Rei-
sen. Auch bei Mitnahme von Gepack.

Alpentberquerung abseits der
Autostrassen mit einem Roadster
RH 59 und leichtem Gepack.
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Ein Foto von der beliebten Berliner Utopia Tour, &%

2008 organisiert vom Fahrradladen Mehnnghof E
RN L i

Fahrstil und Einsatz

Unsere Rader sind geeignet

» als Alltags-, Reise- und Tourenrad

» fiir Genussradfahren

» Fitnessbiking

Das Einsatzgebiet reicht also von tédglichen
Fahrten im Alltag bis zur groRen Reise mit
Gepadck {iber Tausende von Kilometern. Sie
konnen dabei {iber gut ausgebaute Stras-
sen, holpriges Kopfsteinpflaster, Wald-
oder Wirtschaftswege fahren.

Mit der Entscheidung fiir eine bestimmte
Ausstattung haben Sie es in der Hand, Ihr
Fahrrad optimal an Ihre Fahrwiinsche und
den spateren Einsatzzweck anzupassen.

@b Sorglos Mobil Reisen

Wenn Sie Komponenten mit dem griinen
b wahlen, bekommen Sie ein Fahrrad,
das besonders hohe Tragfdhigkeit hat und
Sie , Sorglos Mobil Reisen” ldsst.

@ Gewichtstuning

Die Ausstattungsoptionen mit dem blauen
@b steht fir ,Gewichts-Tuning”. Diese
Komponenten sind sinnvoll, wenn Sie Ihr
Fahrrad sehr leicht ausstatten wollen, also
optimal fiir Fahrer/innen mit geringem Kor-
pergewicht und wenig Gepackmitnahme.

&% Reise-Ausstattung

Wollen Sie Reisen mit Gepack unternehmen,
sollten Sie immer einen der speziellen Rei-
serad-Gepdcktrdger und Lowrider wahlen.

&
Rader fiir GroRe und Schwere bietet Utopia

seit 25 Jahren an. Das XXL Icon finden sie
bei den hierfiir geeigneten Komponenten.

Durchblick mit Icons

Unsere Icons sind ein Wegweiser, damit Sie
bei den vielen Produkten genau das finden,
was Ihren Wiinschen entspricht. Sie zei-
gen Ihnen, ob Ihr Rad nach Ihren Ansprii-
chen ausgestattet ist. Die Icons fiir Reise-
Ausstattung und XXL Rader stehen nur bei
den dafiir geeigneten Komponenten.

Sicherheit

An oberster Stelle steht bei der Konzeption
aller Utopia Rader immer Ihre Sicherheit.
Das (leichte) Gewicht des Rades, elegantes
Design, Ausstattung oder Preis miissen sich
diesem Anspruch unterordnen.

» Die aufwendige Konstruktion mit lange-
rem Radstand und angepasster Rahmen-
geometrie garantiert Ihnen das typische
Utopia-Fahrgefiihl. Das ist nur mdglich,
weil hier neueste Technik mit der Erfah-
rung mehrerer Generationen verbunden
wird. Alle Komponenten sind nach ihrer
Zweckdienlichkeit ausgesucht und die
Montage wird mit aulerordentlich gro-
Rer Sorgfalt und hohem Zeitaufwand
durchgefiihrt.

Unser Ziel ist, Ihnen die sichersten, kom-

fortabelsten und belastbarsten Rader zu

bieten.

Das bedeutet aber nicht, dass nun alle

Rader gleich belastbar - und bedenkenlos

fiir alle Fahrstile geeignet waren.

» Die Utopia Modelle sind unterschied-
lich in Tragfahigkeit und Belastbarkeit.
Wofiir ein Rad geeignet ist, wird jeweils
beschrieben. Bitte immer beachten. Das
schiitzt Sie vor Enttduschung und Arger.

So ist die Libelle fiir leichte Fahrer/innen

ausgelegt, der Sprint hingegen auch fiir

hohere Belastung geeignet.

Das krdftigste Rad mit Durchstieg ist und

bleibt der Kranich mit seinem Kreuzrah-

men.

Probefahrt auf der Utopia Teststrecke.

Die Probefahrt

Jedes Rad hat seinen Charakter und seine
Eigenart, es passt zu bestimmten Fahrsti-
len und Wegstrecken - oder auch nicht!

Die Beschreibung unserer Modelle soll
Ihnen als Anhaltspunkt und zur Vorinfor-
mation dienen. Ob Ihre Wiinsche und Vor-
stellungen mit den tatsdchlichen Fahrei-
genschaften libereinstimmen, das konnen
nur Sie selbst bei einer Probefahrt beur-
teilen. Weil wir das so wichtig finden, kon-
nen Sie auf unserer Homepage unter ,,Pro-
befahrt” nach PLZ und Modell suchen. Sie
sehen dann, bei welchem Héndler das
gewiinschte Modell steht.

Vereinbaren Sie einen Termin und nehmen
Sie sich geniigend Zeit, um griindlich zu
testen, ob das Rad das Richtige fiir Sie ist.
Es lohnt sich wirklich. Nur dann kdnnen Sie
viele Jahre Freude an Ihrem Utopia Fahr-
rad haben. - Ein Satz, der haufig im Forum
zu lesen ist: ,Ich fahre mit meinem... jetzt
viel mehr, als ich gedacht habe.
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§ 400 Vorfiihrrdder stehen bereit

Im Internet sehen Sie unter
www.utopia-velo.de die Testrdder es in Ihrer Region gibt.

) == > Geben Sie einfach die erste Stel- be und Handleradresse.

le der PLZ Ihrer Region und das » Per E-Mail kdnnen Sie di-

i Modell oder ,alle Modelle” ein. rekt Fragen an den Hindler
= » Sofort erscheinen die Rader mit oder Utopia stellen und sich

Rahmenhdhe, Schaltung, Far zur Probefahrt anmelden.

{ beim Utopia Hdindler

» {iber 60 der besten Handler » Sie haben mehr als 400 Vor-
beraten Sie gerne. fihrrider zum Probefahren.

auf 25 Messen mit Utopia Stand

» Hier konnen Sie jedes Rad Wann und wo Messen sind,

probefahren. erfahren Sie im Infernet unter k

Der Stand ist héiufig gleich www.utopia-velo.de/Service_Html/

"= neben einer Probebahn. Kapitel _Html/154_Messen_24.
» Je nach StandgraBe stehen html

dort 8 - 30 Rader bereit.

» Unsere Fachhandelspartner und Weiteres dazu in den News

die Utopia Mitarbeiter beraten www.utopia-velo.de

Sie gerne und kompetent.

i » In Saarbricken gibt es » sowie gute Beratung und gerne
etwa 40 Testrider, auch eine kleine Erfrischung.

* Tipps zur Probefahrt

L Eskam vorkommen, dass das » Lassen Sie sich die richtige Sitz-

_'". : gewinschte Modell nicht in pas- hahe einstellen und die Entfer
"" -h sender Rahmenhahe da ist. nung des Lenkers anpassen.
'i' l";ﬂ'.'*j » Versuchen Sie die Probefahrt dann mit ~ »  Priifen Sie die lhre Rahmenhche mag-
Xk }-qf:ﬁ':::; ..,g_'..,k*r"' einer Rahmenhahe grofler oder kleiner. lichst noch an einem anderen Modell.
ot t' 5 ‘er*“:q-""“‘*“*rfrﬂ*’;i SRR L ;m R,
4 Ir""M’Efﬁi'_-e- ' +i~*"‘"""'F R IR s T e T -" ;P% .
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Fahrradfahren ist gesund - wenn man es iiberlebt, heit ein alter Witz.

AOK und Arzte empfehlen véllig zu Recht das Radfahren. Es beugt Krankheiten
vor und halt fit. Gleichzeitig erlebt man bei vielen Touren, dass Teilnehmer mit
schmerzverzogenen Gesichtern kaum mehr fahren kdnnen.

Gelegenheits-, aber auch Vielfahrer leiden
manchmal unter Schmerzen beim Fahren.
Man sollte diese Warnsignale des Korpers
ernstnehmen und etwas am Fahrstil oder
auch am Fahrrad dndern.

Dieser Artikel versucht, Ihnen hierfiir Tipps
zu geben. Die Ratschldge stammen aus
eigenen leidvollen Erfahrungen und aus
Gesprachen am Telefon und auf Messen.

Beschwerden

Manche Probleme kann man schon bei der
Anschaffung eines neuen Rades erkennen,
weil das Fahrrad fiir eine andere Sitzhal-
tung gebaut ist, einige tauchen erst spa-
ter auf.

Haufige Leiden der Radler

schmerzender Nacken und Schultern
Kopfschmerz

eingeschlafene Hande

schmerzende Handballen

Scheuern des Sattels im Schritt
Beschwerden am Sitzknochen
Hiiftschmerzen

Knie- und Gelenkschmerzen
iibermaRiges Schwitzen

NN N Y (P W AW WL W N

Ursachen

» Schmerzenin Armen, Schultern und Han-
den kommen oft davon, dass der Oberkor-
per sich bei stark geneigter Sitzhaltung
(45°) iiberfordert flihlt. Er bekommt die
Erschiitterungen der Strasse mit und ein
Teil des Korpergewichtes stiitzt sich auf
dem Lenker ab. Das fiihrt zu Beschwer-
den an Handballen und Schultern.
Diese Sitzhaltung setzt gut trainierte
Muskeln und optimale Gewichtsverlage-
rung voraus.

» Nackenschmerzen bis hin zu Kopf-
schmerz kommen vor, wenn Sie bei ge-
neigter Sitzhaltung den Kopf verkrampft
nach oben driicken (in den Nacken le-
gen) miissen. Dies kann die Muskulatur
iberanstrengen. Auch die Blutzufuhr
zum Gehirn kann dadurch vermindert
werden und Kopfschmerzen ausldsen.

» Sitzbeschwerden werden oft von nicht
passenden Satteln oder auch von fal-
scher Unterwasche verursacht.

Ein anderer Grund kann zu geringes Mus-
keltraining (sehr wichtig, wird oft iiber-
sehen!) oder ein falscher Rahmen sein.
Haufig verursacht die (nachtréglich) auf-
rechte Sitzposition auf einem kurzen MTB
Rahmen die Probleme. Da hilft auch kein
Austausch des Sattels.

Im Lauf der Zeit verandert sich Ihr Trai-
ningszustand, dann reagiert der Korper
anders.

Belastungen in der Hiifte kdnnen auch
bei zu geringer Dampfung/zu harten
Reifen auftreten.

Knie- und Gelenkschmerzen kdnnen von
zu lang gestreckten Beinen, also zu ho-
hem Sattel kommen.

Viel zu wenig beachtet wird das Fahren
mit schwerer Ubersetzung. Es iiberlastet
Ihre Gelenke. Das geht nur eine begrenz-
te Zeit gut, dann kommen Schmerzen.
Wenn Ihr Korper eine Pause braucht,
zeigt er dies auch durch unerwiinscht
starkes Schwitzen. Mal ein paar Meter
Schieben oder die Aussicht genieRen,
das kann Wunder wirken. Lassen Sie es
dann langsam angehen, treten Sie am
Berg eher locker mit leichten Gangen.




Losungen

»

Mit einem langeren Rad haben Sie mehr
Chancen, Ihre Sitzhaltung optimal anzu-
passen.

Wenn Sie Ihr Rad mit Speedlifter (Len-
kerhdhenverstellung) ausriisten, kdnnen
Sie je nach Tagesform Ihre Sitzhaltung
andern und schnell auf Schmerzsignale
reagieren.

Bessere Dampfung schont Ihren ganzen
Korper, nicht nur Riicken und Hiifte. Die
verkrampfte Sitzhaltung entspannt sich.
Optimal sind die weichen Balloon Rei-
fen, sie ddmpfen die vielen kleinen Sto-
Re, die Federstiitze die harten Schldge.
Risten Sie Ihr neues Rad mit einem
Schnellspanner zur Sattelhdhenverstel-
lung aus. Dann konnen Sie die beste Ein-
stellung auf langeren Strecken finden.

Ergonomie genief3en

In Fahrradkreisen wird oft dazu geraten,
sich am Fahrstil eines Profi-Rennfahrers zu
orientieren und dhnliches Material zu neh-
men. Uber das kontinuierliche Training von
mindestens 30.000km/Jahr und den erfor-
derlichen Ausgleichssport wird dabei aber
nicht gesprochen. Und - ein Rennfahrer
nimmt immer auch Schmerzen und manche
Folgekrankheit in Kauf, es ist sein Beruf.
Fiir Alltags-, Reise- und Genussfahrer
gilt: Weniger ist oft mehr.

Richten Sie sich nicht nach der Stoppuhr,
sondern nach Ihrem Fahrgefiihl. Wéahlen Sie
nicht das leichteste, sportlichste Materi-
al, sondern das Rad, auf dem Sie sich am
wohlsten fiihlen.

Mit einem ergonomisch optimal angepass-
ten Fahrrad fahren Sie zwar langsamer als
der Profi, aber Sie konnen langer und mit
weniger Schmerzen im Sattel bleiben.

Mit Komfort kommen Sie weiter und haben
mehr Freude. So bringt Ihnen Ergonomie
ein Stiick Lebenqualitat.




16

Meine Sitzposition ...

Die gewiinschte Korperhaltung ist ausschlaggebend fir Vieles bei lhrem Rad. Wir empfehlen daher,
sich beim Kauf des neven Rades mit dieser Frage zuerst zu beschdftigen. Wir unterscheiden vier Sitzpositionen:

Relaxed

4 Als entspanntes Sitzen
bezeichnen wir eine leicht

= zuriickgelehnte Korperhal-

tung. Sie liegen nicht, sondern haben

durch die Riickenlehne eine dem Sitzen

im Sessel dhnliche Haltung. Der Kopf

wird normal aufrecht gehalten. Der Sitz

ist deutlich hoher als das Tretlager. Diese

Position ist nur beim Phoenix maglich.

Vorteil

»  Guter Uberblick Uber den Verkehr,
Sitzhhe erkennbar fiir Autofahrer.

» Ideal fir angenehme, lange Reisen
oder erholsame Touren.

» Auch gut fir Wald- und Feldwege.

Nachteil

» Das Fahren ist anfangs etwas
gewdhnungsbedrftig.

» Sehr auffallend.

» Auf glatten StraBen und bei Matsch
bitte langsam und vorsichtig fahren.

Empfehlung

Das Phoenix ist ideal fiir entspanntes

Fahren. Wir empfehlen, diese unge-

wohnte Sitzhaltung bei einer aus-

gedehnten Probefahrt zu testen.

Bequem aufrecht
Ideal dafir sind breitere
Bereifung, ein Rahmen

0
2} % mit weichem Fahrver-

halten, ein gut gefederter Sattel

oder eine gefederte Sattelstitze.

Vorteil

»  Gute Sicht im Verkehr und in die
Landschaft, gute Erkennbarkeit.

» Bequeme, nicht ermidende Haltung,
keine Anspannung der Riicken-, Hals-

und Schultermuskulatur, d.h. kein stei-

fer Hals oder schmerzender Riicken.
» Das Vorderrad ist nicht belastet, also

gut zu lenken, Ihr Kérpergewicht liegt

nicht auf den Handen, lhre Handge-

lenke mijssen weniger Stofle abfedern.

» Durch die entspanntere Fahrweise
kann die Kilometerleistung und die
effektive Durchschnittsgeschwin-
digkeit haher sein als bei der (eher
ermiidenden) sportlichen Fahrweise.

Nachteil

» Bei Geschwindigkeiten Gber
30km/h wird der Luftwiderstand
groBer als bei der Rennhaltung.

> Bei steilen und harten Rahmen oder
schlechter Federung belastet die auf
rechte Sitzposition lhre Bandscheiben.

> Bei zu schmaler Bereifung bekommen Sie
schnell Probleme mit der Speichenspan-
nung im Hinterrad. Dies gilt besonders
fiir schwere oder groBe Menschen.

Empfehlung

Ein Fahrrad mit langem Rodstand

und flachem Sitzrohr ist fir diese

Sitzhaltung ideal.

Dynamisch leicht geneigt

_ Hier passen alle unsere Rah-
men. Zu empfehlen sind min-
— destens mittlere Bereifung,

fester Sattel, gefederte Sattelstiitze.
Vorteil

» Dynamisches Fahren ist méglich.

» Das Korpergewicht wird auch von Ar-

men, Schultern und Beinen getragen.

Je tiefer geneigt Sie sitzen, desto
stirker wird das Gesdf entlastet.

Nachteil

» Die Sicht nach vorne ist einge-
schrinkt, nur durch Heben des
Kopfes wird das Sichtfeld erweitert.

» Da das Kérpergewicht stirker auf
den Armen ruht, konnen Hinde und
Nackenmuskulatur schmerzen.

» Bei rund gebeugtem Riicken wer-
den die Bandscheiben innen stindig
gequetscht, die Wirbelstule gedehnt,
Stofe wirken sich schadlich aus.

Empfehlung:

Eine ausgewogene Sitzhaltung zwi-

schen aufrecht und leicht geneigt kann

ein wohltuender Kompromiss sein. Je
nach lhrem bevorzugten Fahrstil kann
die Auswahl mehr zu den sportlichen
oder bequemen Modellen tendieren.

Sportlich ief geneigt

®  Diese sportliche Sitzposition
% ist nur fiir trainierte Fahrer
=" 3~/ und Fahrerinnen geeignet

und erfordert Ausgleichssport.

Hier sind Rahmen mit kurzem Rad-

stand, steiler Gabel und schma-

ler Bereifung empfehlenswert.

Vorteil

»  Geringerer Luftwiderstand und
Wiegetritt (ohne Gepiick!) ermdg-
lichen hohe Geschwindigkeiten.

Nachteil

» Verspannung der Nacken- und
Rickenmuskulatur, Einschlo-
fen der Hande méglich.

» Schlechte Ubersicht im Verkehr.

Empfehlung

Silbermdwe, Speedster und Roadster

sind fir diese Sitzposition geeignet.

Empfohlene Sitzposiiionen der einzelnen Modell it Speedlifter kannen Sie den mdglichen Bereich fiir ein Modell voll ausnutzen.

Kranich
London

Phoenix

Mowe

Libelle

Sprint
Timor

Roadster
Speedster
SilberMawe
SilberMowe26
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Welche Rahmengrofie

brauche ich?

Wohl kaum ein anderes Thema fiihrt zu soviel Unsicherheit, wie die Bestimmung
der richtigen Rahmenhéhe. Jeden Tag erreichen uns dazu Fragen. Eigentlich ist es
nicht schwer, die passende Rahmenhdhe zu finden. Es gibt aber fiir unterschiedli-
che Fahrradtypen sehr verschiedene Regeln. Gewusst wie, hilft weiter.

Bei Trekkingbikes oder
MTBs gibt es oft nur eine
Rahmenhohe.

Hier wird unterschiedliche Korper-
grolRe durch die Lange der Sattel-
stiitze ausgeglichen. Das geht aber
nur bei steilen Sattelrohren gut
und hilft nicht wirklich weiter.
Wenn ein Mensch groRer ist, reicht
der héhere Sattel nicht, das ganze
Rad muss langer werden, damit die
Proportionen stimmen.
» Daher wachsen bei Utopia mit
jeder Rahmenhdhe auch die
anderen MaRe mit.

Tipps fiir die
passende
Rahmenhohe

1. Messen der Schrittldnge
Dazu nehmen Sie eine Illus-
trierte oder ein Lineal oben
locker zwischen Ihre Beine.

» Jetzt von der Oberkante senk-
recht nach unten messen.
(Siehe Grafik)

» Bitte mit Ihren normalen
Schuhen messen, Sie fahren ja
auch mit Schuhen!

2. Dieses MaR fiihrt
zur Rahmenhodhe

» Ziehen Sie von diesem MaR
25cm ab.

» Das Ergebnis ist das Aus-

o . .- ." R . - '. . | _}f"]_%\i: - -"'-“,:r-h{ 3 F"W
-~ Wie wird die Rahmenhdhe richtig gemes Ry
it!‘!'E"&h 'Vdér-’Rahmenhiihe andern sich Hinterbau, Oberrohr und Steuerrohr.

gangsmaR fiir die richtige
Rahmenhdhe.

3. Bitte beachten

Eine kleinere Rahmenh&he ist
nicht stabiler und Sie brau-
chen wegen der Federstiitze
keinen 10 cm kleineren Rah-
men.

Probefahrt machen, um den
errechneten Wert in der
Praxis zu iiberpriifen

Als nachsten Schritt empfeh-
len wir, auf einem Utopia Rad
die Sattelhdhe passend ein-
zustellen.

Tipp zur Grundeinstellung:
Aufsitzen und die Ferse aufs
Pedal stellen. Das Bein soll
jetzt fast gestreckt
Dann Testfahrt machen.

sein.

. -

sens.

» Sattelstitzmaf: Vo
Rahmenende bis
Mitte Sattelstrebe.

Sattelhdhe:
Von der Strebe
bis Oberkante.

. Sicheres Abstiitzen beim

Stehen
Konnen Sie sich mit einem
FuRballen sicher auf dem

Boden abstiitzen? Also ein
Bein auf das Pedal, das
andere senkrecht gestreckt
auf den Boden stellen.
Schauen Sie, welche Reifen
das Testrad hat und verglei-
chen Sie mit Threm Wunsch-
maB. Zwischen  40-60cm
Bereifung sind gqut 2 cm
Hohen-Unterschied.

. Die Sattelstiitze messen

Vom Ende des Sattelrohres bis
zur unteren Strebe des Sattels
sollten es 4-8cm sein, wenn Sie
keine gefederte Sattelstiitze
brauchen. Dann haben Sie die



richtige Rahmenhahe.

» Wenn Sie eine gefederte Sattel-
stlitze wiinschen, miissen Sie
mindestens 8cm  Sattelstiitz-
maR haben. (Siehe Grafik)

7. Sie haben die passende Rah-
menhohe gefunden

» Der errechnete Wert wurde
durch den Praxistest besta-
tigt oder korrigiert.

Zusammenfassung

» Ihr Rahmen darf nur so klein
sein, dass die Stiitze mog-
lichst nur 14 cm, hochstens 16
cm heraussteht.

» Die Rahmen soll aber so hoch
sein, dass bei Bedarf noch
eine Federstiitze passt.

» Die Formel zur Errechnung der
Rahmenhohe ergibt meistens
eine Sattelstiitzhohe von 8 - 12
cm. In diesem Bereich ist noch
Platz fiir eine Federstiitze.

Wieviel Platz
braucht eine
gefederte Stiitze?
Utopia bietet die Evolution Feder-

stiitzen von Airwings an (siehe
Federung). Wir haben Ihnen hier

die MaRe aufgeschrieben:

Sattelstiitze Aufbauhéhe
Evolution 360 Patent 13 cm
Evolution 360 Kerze 10 cm
Evolution 320 Patent 11 cm
Evolution 320 Kerze 8cm

Die Aufbauhohe der Stiitze ist
entscheidend. In der Regel pas-
sen die Stiitzen mit 8 oder 11 cm
gut rein. Kritisch wird es nur bei
der Patentstiitze mit 13 cm.

Wie hoch sind
unsere Sdttel?

Sattel Héhe
Terry Molto 9cm
Terry Riviera 7,5 cm
Terry Viva 8,5cm
X-Tas-Y ComforT 5,5 cm
Brooks B190 10,5 cm

Sie sehen, es gibt groRe Unter-
schiede. Messen Sie daher auch die
Sattelhdhe Ihres Testrades (bei
der Probefahrt) und vergleichen
mit dem gewiinschten Sattel.

An dem Foto links oben koén-
nen Sie die zwei MaRe erken-
nen.

Die Formel fiir den passenden Rahmen

Beispiele

1. Beispiel

Sie sind 1.85 m groB, Ihre
Schrittlange ist 82 cm. Das
ergibt mit der Formel (Schritt-
lange minus 25cm = Rahmen-
hohe) 57cm. Je nach Modell
haben Sie nun Rahmenhdhe 54,
55 und/oder 59 zur Auswahl.
Von Rahmenhdhe 49 oder 63 cm
raten wir Ihnen ab.

2. Beispiel

KorpergroRe 1.78 m, Schritt-
lange 80 cm = Rahmenhdhe 54.
Es soll die Evolution 360 Patent
eingebaut werden. Beim Test
zeigt sich, dass dies gerade
noch mit Rahmenhdhe 54 geht.
Passt es nicht, raten wir zur
kiirzeren Stiitze, keinesfalls zu
RH 49 cm.

3. Beispiel

MalRe wie oben, die Evolution
360 Patent passt nicht. Zum
Gliick fahren Sie vor der Ent-
scheidung auf einem Rad mit
49cm. Es ist zu eng. Deshalb ent-
scheiden Sie sich fiir die kiirzere
Patentstiitze. Jetzt passt Rah-
menhdhe 54 sehr gut.

4. Beispiel

GroRe 1.86 m, Schrittlange
85, die Rahmenh6he 59 passt
gut. Allerdings nicht mit der
360 Patent. Zu hoch fiir siche-
ren Stand. Der FulRballen kommt
beim Big Apple 60 nicht richtig
auf die Erde. Die Losung ist: Air-
wings Patentstiitze kurz. Eine
Rahmenhohe kleiner ware nicht
moglich. Die FuBspitzen beriihr-
ten vorne das Schutzblech und
der Lenker ware auch zu nah.
Also Rahmenhdhe 59 ist die rich-
tige Wahl.

Zusammenfassung

Die Federstiitzen haben eine Auf-
bauhdhe zwischen 8 und 13 cm,
bieten also 5 cm Spielraum zum
Ausgleich. Utopia Rahmen gibt es
in 5¢cm Abstanden. So finden Sie
immer die passende Rahmenhdhe.

Wir empfehlen:

» 1. Richtige Rahmenhdhe hat
Prioritdt!

» 2. Fiir Federstiitze und Sattel
finden sich immer passende
Modelle.

Beinldnge - 25 cm =~ Rahmenhohe

Beinlédnge
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Hiivfige Irrtiimer bei Festlequng

der Rahmenhaohe

Zu kleiner Rahmen

Ein zu klein gewdhlter Rahmen kann zu unsicherem, ja

sogar instabilem Fahrverhalten fihren. Es ist besser,

Sie wiihlen eine kleinere gefederte Sattelstiitze als ei-

ne zu kleine Rahmenhdhe.

Bei einem zu kleinen Rahmen passiert Folgendes:

» Die weit herausgezogene Sattelstiitze verschiebt
den Schwerpunkt (besonders bei aufrechter
Sitzposition) zu sehr nach hinten in Richtung
Achsmitte des Hinterrades. Das Fahrverhalten
verschlechtert sich und das Hinterrad wird zu
stark belastet - bis hin zum Speichenbruch.

» Auch der Abstand zwischen Lenker und Sattel
kann zu eng werden, ein nach hinten verscho-
bener Sattel Ist das Problem nicht, im Gegen-
teil! Es hilft auch kein (zu) langer Vorbau, der
sich dem Mittelpunkt des Vorderrades nihert,
das verschlechtert nur den Geradeauslauf.

» Durch den kiirzeren Abstand zwischen Vorderrad
und Pedal wird zwangsldufig auch der Abstand
zwischen Ihrer FuBspitze und dem Schutzblech
enger. Bei einem plgtzlichen Lenkausschlag kén-
nen Sie hingenbleiben und eventuell stiirzen.

Ein zu hoher Rahmen ist auch nicht gut

» Sie konnen die Sattelstiitze nicht weit genug
absenken, dadurch kommen Sie mit dem Fufibal-
len nicht auf die Erde. Anhalten, Auf- und Ab-
steigen wird unsicher. Beim Fahren rutschen Sie
auf dem Sattel stindig von rechts nach links.

» Gefederte Sattelstiitzen passen nicht.

» st dus Rad zu lang, sitzen Sie mehr vor-
geneigt, als Sie vielleicht wiinschen.

Ergonomie

Rahmen mit gréBerer Rahmenhéhe sollten nicht nur
gin langeres Sattelrohr haben, sondern miissen auch
in allen anderen Proportionen mitwachsen. Alle Utopia
Rahmen werden so gebaut. Darin liegt die Ursache fir
das unvergleichliche Fahrgefihl auf unseren Ridern.
Unsere unterschiedlich langen Hinterbauten (je nach
Rahmenhihe) sind heute einmalig.

Diesen Aufwand betreibt nur noch Utopia - und zu Ih-
rem Vorteil: Sie bekommen einen ergonomisch
optimal angepassten Rahmen.

Diesen Vorteil sollten Sie bei der Auswahl der Rahmen-
hahe beriicksichtigen, sonst sitzen Sie nicht wirklich
komfortabel.

1. Beispiel

Frank L. ist grof und kriftig, hat aber relativ kurze
Beine. Bisher fand er kein passendes Rad. Er entschei-
det sich fir ein London in Rahmenhdhe 63, obwohl
nach der Schrittlinge nur 61 errechnet wurde. Jetzt
hat er aber geniigend Platz fiir den Oberkdrper. Mit
flachem Sattel passt sogar noch Federung dazu.

2. Beispiel

Frau E. ist 1.75 m grof, Oberkdrper und Arme
sind eher relativ kurz. Daher entscheidet sie sich
trotz Schrittlinge 83 cm fir die Mowe in Rah-
menhghe 54. Die ist kirzer und handlicher.

Sicher auf den Boden kommen

Bei der Wahl der Rahmenhéhe ist zu beachten, dass
Sie mit einem FuBballen gut auf den Boden kom-
men sollten. Nur dann kdnnen Sie beim Anhal-

ten ruhig und sicher im Sattel sitzen bleiben.

Fir Fahrradfahrer mit kurzen Beinen und klei-

ner Schuhgrafe ist es allerdings oft schwie-

rig, im Sitzen noch den Boden zu erreichen.

Utopia hat bei allen Radern das Tretlager sehr tief ge-

legt (siehe Tabelle RahmenmaBe im Katalog/Internet).

Der Gesetzgeber hat eine Grenze gesetzt fir
den kleinsten Abstand zwischen Pedal und Bo-
den. Bei Fahrten in Kurven (22° Schriglage)
darf das Pedal nicht den Boden berhren.
Dieser Abstand bleibt gleich, egal ob man ein
Rad mit 26 oder 28" nimmt, ebenso bleibt
auch die Kurbellinge bei 26,/28" gleich.
Komme ich bei 28 nicht sicher auf den Bo-
den, geht das auch beim 26" Rad nicht besser.
Bei Utopia Ridern kinnen Sie den Abstand je-
doch durch die Wahl der Reifen beeinflussen.
Der Big Apple 60 ist gut 2cm hgher als Marathon 47.

ol R - i ik

Die Sattelstiitze darf
hochstens 16cm herausstehen

Ihr Fahrrad soll auch beziglich Korpergrofe und Arm-
linge stimmen. So wire bei langen Beinen und kur-
zem Oberkdrper eher ein kleinerer Rahmen richtig.
Nehmen Sie aber nie einen zu kleinen Rahmen.
Bei Mountainbikes ist es heute Gblich, mit sehr klei-
nem Rahmen und langer Sattelstiitze zu fahren. Das
geht nur dann gut, wenn das Sattelrohr entsprechend
steil ist, man beim Fahren weit nach vorne gebeugt
sitzt und das Gewicht entsprechend verlagert.

Das stimmt aber nicht fir Touren- und Reiserdder.

Bei Utopia Ridern ist das Sattelrohr flach geneigt.
Wenn Sie da die Sattelstiitze weit herausziehen, sitzen
Sie tiberm Hinterrad. Dann ist das gute und bequeme
Fahrverhalten weg, das Rad wird instabil.

Daher bitte beachten: Die Sattelstiitze sollte je

nach Sattel nur 1214 cm rausstehen und darf
hachstens 16 cm herausgezogen werden.

Sattel und Federung geben nach

Wenn die errechnete Rahmenhahe genau 59 cm ist,
bleiben ca. 14-18 cm Platz zwischen Rahmenrohr und
dem oberen Ende des Sattels. Der rechnerisch bendtigte
Abstand betrigt zwar 19¢cm - das stimmt aber nur in
unbelastetem Zustand. Setzt man sich auf den stark
gepolsterten Terry Molto Gel Sattel, dann sinken Sattel
und Federstiitze um 2-4 cm (je nach Karpergewicht)
gin. Gelpolsterung und Federn geben unter Belastung
nach, ebenso die eigene Sitzfliche. Die gefederte Sat-
telstiitze senkt sich um bis zu 1/3 ihres Federweges.
Der tatsichlich Abstand betrigt also 15-17cm.

Deshalb wird Rahmenhdhe 59 gut passen.

Tipps zur Probefahrt

Manchmal gibt es das gewinschte Modell nicht in Ihrer
Rahmenhahe beim Handler. Dann kénnen Sie die , Sitz-
probe” auch auf einem anderen Utopia Rad machen,
wenn die Geometrie dhnlich ist. Oder die nichst klei-
nere Rahmenhdhe testen und dabei die Sattelstiitze
auf die optimale Hohe herausziehen und abmessen.

Wo steht welches Rad zum Probefahren ?
Im Internet haben wir Thnen ein Suchfeld links unten
auf der Startseite eingerichtet unfer
,Wollen Sie eine Probefahrt machen?
Hier finden Sie Vorfiihr-Riider zum Testen.”
Hier kinnen Sie sich vor der Probefahrt
schnell informieren, welche Rader in Ih-
rer Niihe bei den Hndlern stehen.
Sie brauchen nur das gewiinschte Modell
(oder ,alle Modelle”) auswdhlen und die PLZ
(besser nur die erste Ziffer) eingeben.
Sofort erscheint eine Liste der einzelnen Rider
und der Hindler. Die Ausstattungsliste jedes Rades
offnet sich beim Anklicken des Modellnamens.
Ganz rechts unter “Anfrage stellen” kdnnen Sie lhre
Terminwiinsche dem Handler direkt per E-Mail mitteilen.
Wir wiinschen Ihnen eine angenehme und erfolgreiche



0521-359922
fiir Trekkinghiker

Alles dabei.

Die ultraleichte Satteltasche ,Pro Pack" von TOPEAK ist
besonders robust durch ihre Schalenform aus Hartschaum
und die Teflon-Beschichtung. Befestigt wird sie mit dem
patentierten Clip und Click-System. Die Tasche verfiigt
tiber ein Volumen von 0,6 | und hat die MaBe (L/B/H):

8x 13,5 x 6,5 cm. Gewicht: 77 g.*

Das sitzt!

Mit der original TREKKINGBIKE-Kappe bleibt auch das
Outfit nicht auf der Strecke. Material: 100% Baumwolle.
GroBenverstellbar*

*Lieferung solange Vorrat reicht

TREKKINGBIKE - das moderne Fahrradmagazin fiir alle Trekkingbiker: 6x im
Jahr erscheinen hier die besten Reise- und Tourentipps, kompetente Kauf-
beratungen, ausfiihrliche Testberichte sowie faszinierende Fotoreportagen.

Ja, ich méchte TREKKINGBIKE

[ selbst lesen [ verschenken

Und zwar fiir mindestens 1 Jahr (6 Ausgaben) zum derzeit giiltigen Preis
von € 25,20 (Deutschland), € 34,10 (sonstiges Ausland), inklusive Porto und
Versandkosten. Nach diesem Jahr kann ich die Lieferung jederzeit stoppen.
(Geschenkabos werden nur fiir ein Jahr aufgenommen.)

Als BegriiBungsgeschenk erhalte ich (bitte ankreuzen):
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sofern Sie Neuabonnent bzw. langer als 6 Monate kein TREKKINGBIKE-
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innerhalb der EU und in die Schweiz mdglich.

Aktionsnummer: EA- 1453 /GA-1454
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Utopia Rahmen hangen nicht lackiert im
Regal. Sie werden erst auftragsbezogen
fertiggestellt. Das Sandstrahlen, Phos-
phatieren und mit Pulverlack beschich-
ten erfolgt immer erst nach Eingang der
Fahrradbestellung. Bei fast 200 Rahmen
und Farben sicher verstandlich.

Wie kommt die Farbe
auf den Rahmen?

In Holland beschichtet unser Partner Van

Raam die Rahmen in fiinf Arbeitsgdngen.

» Sandstrahlen oder Glasperlenstrahlung
kommt als Erstes.

» Zinkphosphatierung, um die Oberflache
des Stahls zu schiitzen, als Nachstes.

» Grundierung. Diese Schicht sorgt fiir die
gute Verbindung der Farbe mit dem Stahl.
Der Rahmen wird dafiir magnetisch auf-
geladen und das Pulver kraftig aus meh-
reren Diisen draufgespriiht. Dann kommt
der Rahmen in einen Gasofen, wo er mit
kontrollierter Warme gleichméRig und
schnell erhitzt wird. Dabei schmilzt das
Pulver.

» Nach dem Abkiihlen kommt die eigent-
liche Farbe auf den Rahmen. Das Pul-
ver wird auf den aufgeladenen Rahmen
geblasen. AnschlieBend wieder Infra-
rotaufwarmen und ,Backen” im Gasofen.
Bei hellen Farben wird zweimal lackiert.

Manchem Hersteller geniigt diese Beschich-

tung, bei uns geht es weiter.

» Soll der Rahmen eine Linierung erhal-
ten, wird er nun herausgenommen und
die Linien werden dann von Hand mit
Linierstift aufgetragen.

— 4

Farben zur Auswahl

Schwarz (RAL 9005 Tiefschwarz)
Rot (RAL 3003 Rubinrot)
Melonengelb (RAL 1028)

Blau (RAL 5002 Ultramarin)
Griin (Nostalgie ohne RAL-Nr)
Perlweil (ohne RAL-Nr)

v v v v v Vv

Achtung:

Im Februar 2008 haben wir die Farben blau
(weniger Violett) und rot (ohne Metallic
Ton) gedndert.

In den Geschaften stehen zum Teil noch
Rader mit den alten Farben.



» Danach kommt hinten auf das Sattelrohr
der kleine silberne Aufkleber mit Rah-
menhohe und Fahrgestellnummer.

» Zum Abschluss wird im letzten Arbeits-
gang der ,Klarlack” aufgetragen. Mit
diesem Pulver sieht der Rahmen erstmal
komplett milchig-weiR aus. Erst nach
dem Erhitzen entsteht die durchsichtige
Farbe, kommt Glanz auf die sonst eher
matte Oberflache. Ihr Rahmen erhilt so
seinen Schutz.

Durch diese 3-fach dicke Beschichtung ist

der Utopia Rahmen sehr stoBunempfindlich

und gut gegen Kratzer geschiitzt, jedoch
nicht gegen die aggressiven Streusalze.

Bei Untersuchungen im Labor in der beriich-

tigten Salzkammer mussten Utopia Rahmen

300 Stunden aushalten ohne Rostbildung.

Standard sind 72 Stunden - mehr als 400

Stunden wurden erreicht.

Traditionelle und
moderne Farben

Wer hochwertige Fahrrdder in klassischem
Schwarz wiinscht, kann das bei Utopia
gerne haben. Diese Farbe ist sehr robust
und vor allem leicht nachzubessern.
Daneben werden bei uns zunehmend
auch freundlich frische Farben angefragt.
In 2007 war die Verteilung so:

38% Schwarz, 19% Rot, 16% Melonengelb.
Die eher gedeckten, unauffdlligen Farben
Blau und Griin sowie weill hatten jeweils
9%. Schwarz dominierte bei den Utopia
Klassikern. Melonengelb war bei Roadster
die meistverkaufte Farbe, Rot bei Libelle,
Speedster und Sprint.

—¢

Tipps zur Auswahl

» Die Rahmenfarbe kann nach Einbren-
nen des Klarlacks vom gewiinschten RAL
Farbton abweichen.

» Bei ,PerlweiR” und ,Melonengelb” wird
nur der Hauptrahmen in diesen Far-
ben beschichtet. Die Gabel ist immer
schwarz.

» Beider Linierung ist ersichtlich, dass sie
in Handarbeit gemacht wurde, das heiRt,
dass feine Farbiibergdnge auch {iber die
Muffen gehen konnen oder Strichan-
sitze manchmal nicht exakt iiberein-
stimmen und verschwimmen.

Handlinierung aus
Tradition

Handlinierung ist die (manchmal eigenwil-
lige) persdnliche Handschrift eines Rah-
menbauers und hat eine lange Tradition.
Heute ist diese aufwendige Handarbeit
nicht mehr {blich. Freihdndiges Linieren
beherrschen nur noch wenige Spezialisten.
Es erfordert kontinuierliches Training {iber
viele Jahre hinweg.

Meister Kluver, heute 89, erlernte diese Ar-
beit bereits als 14-Jahriger. Seit {iber 50
Jahren ist er bei Van Raam. Er arbeitet auch

Inge Wiebe informiert:

Utopia Rahmen werden mit einer ungewdhnlich
dicken Farbschicht geschitzt. Darunter leidet (viel-
leicht) etwas das ,edle” Design durch leicht unglei-
che Oberfliche. Dafir ist aber Haltbarkeit und
Robustheit besser und das erscheint uns wichtiger.

Lackhaftung und Salzspriihtest

Im Rahmen der GS Priifung werden Utopia Rahmen
einem Doppeltest unterzogen. Zuerst wird die Lack-
haftung geprift durch Gitterschnitte. Danach kommt
der Korrosionstest. Das Ergebnis: Die Lackhaftung

ist sehr gut, Rahmen ohne negativen Befund.

Nach 425 Stunden in der Salzsprihkammer waren auf

dem Lack (s. Bild) nur abwischbare Salzriickstinde zu
finden, wahrend Anbauteile zum Teil Korrosionsspuren
zeigten. Sie haben den schadigenden Angriff auf das
Material nicht so gut Gberstanden wie der Rahmen.

Den Lack schiitzen

Fahrradrahmen und andere lackierten Teile, die stdn-
dig Regen, Hitze, Sonne oder auch Eis, Schnee und
Streusalz ausgesetzt sind, brauchen regelmiBige
Pflege. Sonst ist die Farbenpracht und der Schutz
Ihres Rahmens nur von begrenzter Daver. Wie beim

heute noch freihdandig und mit erstaunli-
cher Sicherheit und Schnelligkeit.

Wir freuen uns fiir Sie, dass damit ein wert-
voller Aspekt des Rahmenbaues weiterlebt.
Der handlinierte Rahmen gibt dem Fahrrad
eine unverwechselbare Note. Bei Meister
Kluver sieht man, wie ihn die Liebe zum
Beruf jung erhalt.

Hohe Kunst: Doppellinerung

Die Doppellinierung ist besonders aufwen-
dig und wird vom Meister Kluver person-
lich gemacht. Das veredelt Ihren Rahmen
und gibt dem ganzen Fahrrad ein klassisch
zeitloses Aussehen. Doppellinierung gibt
es heute nur noch an Utopia Velos - oder
im Museum.

Auto sollte regelmdfiges Reinigen und Einwachsen
zum Standardprogramm der Fahrradpflege gehdren.

Pflege-Wachs wird mitgeliefert.

Der Lack schitzt lhren Rahmen, braucht aber auch
selbst Schutz. Deshalb legen wir als Erinnerung jedem
neuen Rad kostenlos eine Dose Sonax Sprihwachs bei.

Ausfallende ohne Farbe

Unsere Ausfallende sind aus rostfreiem Stahl. Sie
werden immer vor dem Pulvern gut abgeklebt, damit
keine Farbe in die ausgefrdste Fihrung kommt. An den
Ubergingen kann es kleine UnregelmiBigkeiten geben.

Der zweite Friihling fiir Utopia Velos

Die Verjiingungskur fir Ihr Utopia Fahrrad.

Wenn der Lack nach vielen Jahren unansehnlich ge-
worden ist und/oder Sie die alte Farbe nicht mehr
sehen kinnen. Wenn Abplatzer, Kratzer & Co den
Lack zerstdrt haben und sich Roststellen zeigen.
Dann kannen Sie Thr wertvolles Rad Gber Ihren Hand-
ler zu Utopia senden, damit Rahmen und Gabel in
einer der aktuellen Farben nachlackiert werden.
Diesen Service bieten wir fir alle registrierten
Utopia-Kunden zum Vorzugspreis von Oktober bis
Januar. Mehr Infos unter: www.utopia-velo.de
sowie im MyUtopiaVelo-Forum.
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Moderne Klassiker

In der Geschichte des Rahmenbaues gab es
eine erstaunliche Vielfalt von Rahmenfor-
men. Aus diesem Schatz schopfen auch wir
und entwickeln in standigem Austausch
mit unserem holldndischen Rahmenbauer
daraus neue Modelle.

» So haben wir bei London und Kranich
ganz bewusst friihere sinnvolle Lésun-
gen des Kreuzrahmen einbezogen, da-
mit die Rader komfortabel und belast-
bar werden.

» Mit dem Sprint haben wir vor 12 Jahren
eine ganz neue Art des Kreuzrahmens
entwickelt, sehr robust trotz tiefem
Durchstieg. Mit Rahmenhdhe 59 auch
noch bestens fiir Korpergrél3e bis 186cm
geeignet.

» Mit Roadster, Speedster und Libelle ha-
ben wir ganz neue Wege in der Rahmen-
bautechnik begonnen, um die Vorteile
des Kreuzrahmens fiir leichte Rader zu
nutzen. Sportlichkeit steht hier mehr
im Vordergrund. In Verbindung mit dem
gewohnten Utopia-Komfort ergibt das
Ausdauer auch fiir lange Strecken.

Ergonomischer
Rahmenbau

Unser Anspruch ist es, aus altbewdhrtem
Wissen und neuen Materialien Rahmen fiir
unsere Fahrrdder zu konstruieren. Sie sol-
len optimal auf unterschiedliche mensch-
liche Anforderungen und magliche Einsatz-
bedingungen zugeschnitten sein.

Aufgrund  dieses  Anspruches verbie-
tet es sich fiir uns, sogenannte Einheits-
rahmen (mit einer einzigen Rahmen-
lange, aber unterschiedlichen Rahmen-
hohen) zu nehmen. Den DIN-Menschen
gibt es nur im Ingenieurbiiro. Deshalb
haben sich unsere Rahmenkonstruktionen
anders entwickelt, als es zur Zeit {iblich ist.

Sie konnen bei uns bequem und genuss-

voll radeln, aufrecht bis leicht geneigt.

Oder aber sportlich wie auf Silbermdwe,

Libelle und Roadster. Dafiir gibt es jeweils

unterschiedliche Rahmen.

» Wir bauen alle Rahmen relativ lang, um
eine bessere StraRenlage, ruhigere Len-
kung und mehr Fahrkomfort zu errei-
chen, aber mit unterschiedlichen Sitz-
und Steuerrohr-Winkeln. Je flacher die
Winkel, um so komfortabler sitzen Sie.

» Entsprechend der Rahmenhdhe verdn-
dert sich immer die Gesamtldnge des
Rades. Oberrohr und Hinterbau wachsen
mit, denn "Ldnge lduft".

» Unsere Rahmen sind so gefertigt, dass
sie den geringstmdglichen Abstand zwi-
schen Boden und Pedalen haben. Das
erleichtert das Aufsetzen des FuRballens
beim Halten auf dem Boden. (Nichts fiir
Querfeldein-Fahrten).

Langerer Hinterbau

Seit Ende 1996 konnen wir den Hinterbau
unserer Rahmen (Abstand von Mitte Tretla-
ger zu Mitte Ausfallende) je nach Rahmen-
hohe unterschiedlich lang machen. Durch
diese produktionstechnisch sehr aufwen-
dige Arbeit wird das Rad optimal Ihrer Kor-
pergr6Re angepasst.

Ublich im Rahmenbau ist, dass der Abstand
vom Tretlager zur Hinterradachse unabhan-
gig von der Rahmenhghe gleich bleibt. Das
wdre zwar wirtschaftlich lohnender, aber

Wir zitieren aus:

weniger komfortabel fiir diejenigen, die
nicht dem DurchschnittsmaR entsprechen.
Bei Utopia soll ein groRBer Mensch nicht
tiber der Achse sitzen miissen. Er braucht
deshalb nicht nur einen héheren, sondern
in jeder Richtung groReren Rahmen. Eine
kleine Person will dagegen kein Schlacht-
schiff, sondern ein zierliches Rad.

Utopia hat diesen ergonomischen Rahmen-
bau nicht erfunden. Aber wir haben langst
in Vergessenheit geratene und verloren-
gegangene Erfahrungen aus dem friiheren
Sport- und Tourenradbau zusammen mit
unserem Rahmenbauer neu erarbeitet und
umgesetzt.

Rahmenmaterial

Neben der Konstruktion bestimmen auch
die eingesetzten Materialien Fahrkomfort
und Lebensdauer.

In den letzten 15 Jahren hat sich das
Cr-Mo-Stahlrohr bei guten Radern durch-
gesetzt. Friiher war es dem hochwertigen
Rennrahmen vorbehalten. Utopia hat von
Anfang an nur auf Stahl gesetzt und wir
sind ganz bewusst dabei geblieben. Stahl-
rader gehdren langst nicht zum alten Eisen.
Fahrverhalten und Lebensdauer sind
bei diesem Fahrradtyp wesentlich bes-
ser. Stahlrohre haben eine hohere Elasti-
zitdt als Alu und die Prdzisionsstahlrohre
aus 25Cr-Mo4 Legierungen sind enorm

www.fa-technik.adfc.de/Komponenten/Rahmen/

Legierte Stihle (z.B. Cr-Mo-Stahl)

Mit Chrom und Molybddn, zum Teil quch mit
Mangan veredelter Stahl erreicht bereits mit
dinnwandigeren Rohren die Festigkeit normalen
Stahls, ist dadurch leichter. Die Herstellung ist
etwas teurer und die Verarbeitung muss exakfer
erfolgen. Vergiteter Stahl besitzt besonders hohe
Bruchdehnung (Mannesmann: 12% und Columbus-

Rohre: 15%) und Elastizitdt, die auch bei lingerem
Gebrauch erhalten bleibt: Hohe Dauerelastizitit.

Aluminium

Aluminium ist ein leichtes Metall, jedoch ist es
nur 1/3 so elastisch wie Cr-Mo-Stahl. Auch die
fiir ein Fahrrad wichtige Daverschwingfestig-
keit ist geringer als bei Stahl: Aluminium verliert
bei jeder Schwingung etwas an Festigkeit...



belastbar und bruchsicher. Sie spiiren dies
beim Fahren, das Rad zeichnet sich durch
mehr Dampfungskomfort aus.

Wir verwenden die Cr-Mo-Rohre nicht nur
fiir die drei Hauptrohre, sondern am ganzen
Rahmen, in Wandstérken von 0,8 bis 1 mm.
Je nach Fahrstil und Fahrweise (Gepackmit-
nahme, holprige Strecken) bewegt sich die
Lebensdauer eines Utopia Rahmens zwi-
schen 40.000 und 100.000 Kilometern. Ab
einem gewissen Zeitpunkt merkt man, dass
das Rad "weicher" fahrt, weniger spurstabil
ist und mit Gepack schwammig wird.

Ist ein Rad so lange gefahren, sind in der
Regel auch Zubehorteile wie Schaltung,
Felgen usw. nicht mehr verldsslich. Gon-
nen Sie Ihrem treuen Drahtesel dann doch
einen ruhigen Lebensabend als Ersatzrad.

Hinterrad-Ausfallende

Das Rohloff-Ausfallende von Utopia ist viel-
seitig: Es offnet sich nach unten und den-
noch kdnnen Sie Ihr Hinterrad verschieben,
denn das Ausfallende ist verschraubt. Ihr
Hinterrad bleibt beim Ein- und Ausbau per-
fekt mittig im Rahmen, die Scheibenbremse
steht immer richtig. Kein Ausrichten, kein
Gefummel. Das ist fiir Sie wichtig beim Rei-
fenwechsel oder wenn Sie Ihre Kette span-
nen wollen. Die Befestigung fiir den Stander
ist dazu gleich integriert.

Einfachste Handhabung, aber perfekter Kom-
fort. Hier hat Utopia zusammen mit Rohloff
ein einzigartiges Ausfallende geschaffen.

Von der Konstruktion
bis zur Fertigung -
alles aus einer Hand

Utopia hat im Lauf der Jahre zusammen mit
dem holldndischen Rahmenbauer Van Raam
viele Teile fiir den Rahmenbau entwickelt
(Dynamobefestigung, Muffen, Hinterbaubrii-
cke, Spezialteile fiir gefederte Modelle). Eini-
ges wird auch selbst hergestellt. Diese Eigen-
standigkeit in Entwicklung und Fertigung
macht ganz neue Losungen maglich.

Das ist gut so. Denn die Zeiten, in denen man
in Katalogen die passenden Bauteile finden
oder sie anhand von Skizzen in kleinen Men-
gen anfertigen lassen konnte, sind ldngst vor-
bei. Heute gibt es nur noch Massenware - oder
Sonderfertigung in groRer Stiickzahl.

Die anfangs klassisch handwerkliche Rah-
menschmiede Van Raam wurde erweitert
um eine 3D-Konstruktionsabteilung mit
spezialisierten Mitarbeitern.

Sie kdnnen sicher sein: Jedes Utopia Fahr-
rad ist ein Produkt, das von der Konstruk-
tion bis zur Fertigung aus einer Hand
kommt. Unser Ziel ist, dass Ihr Rad seinen
zukiinftigen Aufgaben gerecht wird und
optimal den gewiinschten Zweck erfiillt.

Gabel und Nachlauf

Unsere Gabeln weisen eine Besonderheit

auf: Sie haben eine Vorbiegung von 65mm.

Das ergibt zusammen mit der Neigung des

Steuerrohrs den in der RahmenmaR-Tabelle

bezeichneten “Nachlauf”.

Der Nachlauf bestimmt das Fahrverhalten

Ihres Rades. Er ist bei Utopia Radern gro-

Rer als bei Sportrdadern, eher dhnlich den

friitheren Tourenradern.

» Das verbessert die Stabilitdt, bringt
mehr Komfort, absorbiert StoRe und
Schldge auf die Felge.

» Esvermittelt eine gréfRere Laufruhe und
bessere Dampfung. Der Geradeauslauf
ist stabiler, jedoch nicht beim langsa-
men Freihdndig fahren.

» Fiir Freihandig fahren sind unsere Rader
nicht geeignet, da ein Fahrrad mit gro-
Rerem Nachlauf starker auf seitlich wir-
kende Krdfte reagiert. Freihdndig fahren
ist auch nicht erlaubt.

» Die grolRere Vorbiegung bietet Ihnen
selbst hohere Sicherheit und verlédngert

Das aktuelle Rohloff Ausfallende aus rostfreiem Stahl.
Fiir passgenauen Sitz des angeschraubten, verschieb-
baren Aluminium-Ausfallendes mit CNC gefrdster
Schiene wird das rahmenfeste Teil innen und aussen
nicht mehr lackiert. Die gefriste Vertiefung ist auf

dem Bild unten gut zu erkennen. Dadurch hat das Alu-
Ausfallende mit der Gegenfrdsung seinen perfekten Sitz.

Die Schraubbefestigung muss nicht sehr fest angezogen
werden, denn die schienengleiche Grundsicherung
verhindert, dass das Hinterrad sich schrdg stellen

und am Hinterbau schleifen kann.

Manche Nachbauten der Rohloff Ausfallende verzichten
aus Kostengriinden auf diese aufwendige CNC Frdsung.
Fiir das hohe Drehmoment in den Berggéngen reicht

es dann nicht aus, das Hinterrad stellt sich schrdg.

das Leben Ihres Fahrrades.
Sie  kann Rahmenbriiche
durch  Materialermiidung
infolge permanenter StéRe
verhindern. Die  Gabel
reagiert elastischer.

» Schon bei einfachen Fahrten im All-
tag werden die Gabeln extrem belastet.
Bordsteinkanten, Schlagldcher, Riicks-
toss bei scharfem Bremsen, all dies
muss die Gabel aushalten. Zu schwach
konstruierte oder zu leichte Gabeln kon-
nen lebensgefdhrlich sein.

» Unsere geschweilRten, stabilen “Uni-
crown" Gabeln, sind in Bauart und Mate-
rial auf starke Belastung ausgelegt und
entsprechen deshalb unseren hohen
Qualitdtsanforderungen.

» Das Gabelschaftrohristim unteren Bereich,
der besonders von Briichen bedroht ist,
konisch verstarkt. Seitlich an den Gabel-
scheiden sind zwei Gewindedsen fiir den
Vorderradtrager Lowrider angebracht.

Gewicht des Rahmens
und des Rades

In vielen Verkaufsgesprachen wird der
Wunsch nach einem méglichst leichten Rad
geduBert. Das ist berechtigt, wenn es auch
fiirs Fahren selbst relativ unwichtig ist.
Ein leichtes Fahrrad muss nicht zugleich
leichtgdngig sein. Beim Tragen, Heben oder
Schieben macht ein leichtes Rad natiirlich
weniger Miihe.

Der Rahmen ist nicht das schwerste Bauteil
am Rad. Das Hinterrad wiegt haufig mehr
und auch ein grofRes Biigelschloss erreicht
fast das Gewicht des Rahmen. Durch Ver-
wendung von Cr-Mo-Rohren liegt der Utopia
Rahmen in der gleichen Gewichtsklasse wie
ein dhnlich groRer Aluminium Rahmen. Alu-
minjum ist zwar leichter, braucht aber bei
gleicher Geometrie und Stabilitdt groRfor-
matigere Rohre, so dass sich der Gewichts-
vorteil gegeniiber hochfesten Cr-Mo Stdh-
len wieder ausgleicht. Der Rahmen macht
ungefdhr 1/6 bis 1/7 des gesamten Radge-
wichtes aus. Der groRe Rest liegt in Bautei-
len "versteckt".

Gewichtstuning

Durch die individuelle Ausstattung kon-
nen Sie Ihr Rad sowohl schwerer als auch
leichter machen. Bisher war die Grundaus-
stattung eher die leichtere Ausstattung.
Inzwischen gibt es speziell leichte Teile.
Die Gewichtsdifferenzen finden Sie (ohne
Gewdhr) im Internet im Velo-Konfigurator,
dem elektronischen Bestellbogen.
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Innenmuffe im Kreuzrahmen von Roadster und Speedster

Hier zwei Schnitt-Bilder von der sonst unsichtbaren Innenmuffe. Sie verstirkt dos Rahmenkreuz bei Roadster und Speedster, damit der Rahmen auch bei sehr
starker Uberlustung (Aufprall oder Unfall) nicht im Kreuz wie ein ,Einrohrrahmen” in zwei Teile brechen kann. Diese Muffe dient Ihrer Sicherheit..
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muffe und Kabelkanal beim Roadster.

Gewichtsberechnung

Im Internet kdnnen Sie sich Ihr Wunschrad
ganz einfach zusammenstellen.

Neben der Preisberechnung wird dabei
auch gleich eine Gewichtsberechnung aus
der Datenbank von Utopia gemacht. Das
angezeigte Gewicht wird in Gramm angege-
ben, jedoch ohne Gewdhr! (Die Aktualisie-
rung aller Einzelteile und der Teile-Tausch
klappt nicht immer).

Rahmenlotung - mit
und ohne Muffen

Die Meinungen iiber Vor- und Nachteile der
Muffen prallen haufig sehr erbittert aufei-
nander. Dabei ist diese technische Frage
langst nicht mehr mit einem klaren Ja oder
Nein zu beantworten. Und erst recht nicht
geeignet fiir ideologische Grabenkampfe.
Utopia Rahmen entwickeln sich ja stdndig
weiter. Daher arbeiten wir gleichzeitig mit
mehrere Verbindungstechniken. Fiir den
modernen Rahmenbau brauchen wir:

» Rahmen mit Muffen

» Prdzise Lotverbindungen ohne Muffen

» GeschweiRt wird nur am Timor

Unser Rahmenbauer Van Raam (gegriindet
1905) hat hier eine enorme Umstellung ge-
leistet: Fast 90 Jahre wurde nur klassisch
mit Muffen gebaut. Um den heutigen, sehr
hohen technischen Standard im Rahmen-
bau zu erreichen, waren 15 Jahre intensivs-
ter Entwicklungsarbeit, hohe Investitionen
sowie Schulung und Weiterbildung der Mit-
arbeiter notig.

Keine gemuffte Gabeln

Utopia hat sich bei der Gabelherstellung
bereits 1988 von der Gabelkopf-Muffe
(Krone) verabschiedet. Gabeln mit Kro-
ne und eingeldteten Gabelbeinen (Schei-
den) waren friiher eine Schwachstelle am
Rad. Erst die geschweiBte ,Unicrown-Ga-
bel” (eine Entwicklung fiir Mountainbikes)
brachte die notige Stabilitat fiir dieses si-
cherheitsrelevante Teil. Ein deutlicher Be-
weis, dass Muffen wahrlich kein Garant fiir
Stabilitat sind.

Das ist einzigartiger
Rahmenbau: Das Kreuz mit Innen-

Eigene Muffen

Die Grenzen, die dem Rahmenbau durch
die Muffen gesetzt wurden, verhinderten
in den letzten Jahrzehnten die Weiterent-
wicklung der Stahlrohrrahmen in Europa.
Das war einer der Griinde fiir die mangeln-
de Konkurrenzfahigkeit des europdischen
Stahl-Rahmenbaus gegeniiber Taiwan und
China. Dazu kam die Unflexiblitdt der Muf-
fenhersteller.

Wir wollten uns davon nicht unser Rahmen-
programm diktieren lassen und haben be-
reits vor {iber 20 Jahren angefangen, die
Kreuzmuffe und einige Muffen fiir Mowe
und Kranich selbst herzustellen. So fing es
an: Stumpf gelotete kurze Rohre {ibernah-
men bei Utopia die Funktion der Muffen.
Der klassische Kreuzrahmen des
London mit selbst hergestellter
Aussenmuffe im Kreuz. Hier hat
jede Rahmenhthe andere
Winkel und braucht eine
eigene Muffe.

Dabei blieb es nicht ...

Wir entwickelte mit Van Raam dazu eine

spezielle Steckbauweise (ein Rohr geht voll

durch ein anderes hindurch). Der erste der

neuen Utopia-Rahmen war die SilberMdwe.

Die Vorteile:

» Das Rohr wird komplett auf breiter Fla-
che mit Lot umgeben.

» Es entsteht ein Rahmen mit enorm fes-
ten Verbindungen.

» Die Festigkeit des Rahmens ist so groR
wie bei Muffenverbindung, er ist aber
leichter und in den Formen flexibler.

Nachteile der Muffen

Bei der Muffenldtung von sehr diinnwandi-
gen Rohren besteht immer die Gefahr, dass
das Rohr auf zu grofer Flache erhitzt und in
seiner Molekularenstruktur verandert und ge-
schwécht wird. Im Ubergang von der Muffe

Die Innenmuffe besteht aus einem auf Maf} gedrehten

Cr-Mo Rohr mit konisch zulaufenden Enden. Bei genauer Betrach-
tung kann man das Lot zwischen Hauptrohr und Innenmuffe erkennen..

(etwa 1,8mm Wandstdrke) zum Rohr (0,8mm)
liegt das Problem. Die Muffe braucht und ver-
tragt mehr Hitze als das diinnwandige Rohr.
Durch die hohe Temperatur verandert sich
dann das Rohr und verliert an Festigkeit.

Einen Rahmen aus dickwandigen Rohren
konnte man (friiher) mit einfachen Mitteln
stabil bauen. Der war aber schwer. Baute
man leichter, war er weniger komfortabel,
nicht so stabil - oder aber aufwendiger.

Sind voll gemuffte
Rahmen stabiler?

» Wenn Sie aus dickwandigem Rahmenrohr
bestehen: Ja.
» Sonst eindeutig: Nein.
Hand aufs Herz: Wer wiirde heute noch ei-
nen London oder Roadster kaufen mit Min-
destgewicht von 20kg. Auch wenn das Rad
stabiler und weniger bruchgefahrdet ware.
Alle neuen Rahmen werden standig dber
Messgerate und Tests kontrolliert. Da Uto-
pia und Van Raam die neuen Techniken auf
Grundlage von Erfahrungen entwickeln und
weiter handwerklich arbeiten, ist ein Rah-
menbruch ausgesprochen selten. Er kommt
meist nach einem Sturz oder Aufprall.

Sind Aluminium-Rahmen eine
Konkurrenz?

Utopia und Van Raam haben gemeinsam den
Rahmenbau fiir Stahlrahmen weiterentwi-
ckelt. Wir haben uns damit der Konkurrenz
der ,modernen” leichteren Alu Rahmen ge-
stellt. Die neuen Utopia Rahmen sind eben-
falls leichter, dazu aber elastischer und
stabiler geworden - und haben attraktive
Formen. Das Gewicht ist nicht schwerer als
bei einem in Ldnge, Hohe und Tragfédhig-
keit vergleichbaren Aluminium-Rahmen.
Wird Stahl richtig verbaut, kann es seinen
einzigartigen Vorteil voll ausspielen:

Den unvergleichlichen Fahrkomfort.

Der sportliche Alu-Rahmen hat ein star-
res, hartes Fahrverhalten. Dagegen bietet
der Cr-Mo-Stahl Rahmen einen wesentlich
hdheren Fahrkomfort - bei jetzt dhnlichem
Gewicht. Das ist das Geheimnis des langen
Roadster und erzeugt immer wieder das
~Aha” Erlebnis bei Probefahrten.




Verlingerte Garantie

Utopia Rahmen sind durch Cr-Mo-Stahl Roh-
re und die neue Technik heute weniger anfal-
lig fiir Briiche geworden. In den 80er bis in
die frithen 90er Jahre gab es mehr Rahmen-
briiche als heute. Deshalb geben wir heute
eine Garantie von 10 Jahren auf Briiche auf-
grund Materialfehlern, jedoch nur bei Nach-
weis der jahrlichen Inspektionen. Denn wir
wissen, dass Utopia die Marke der Vielfah-
rer ist und die Rader bei mehreren tausend
Kilometer Fahrleistung pro Jahr hoch bean-
sprucht werden. Deshalb brauchen sie fach-
lich qualifizierte Wartung und Pflege.

WIG-Loten: Revolution
im Rahmenbau

Das WIG-Loten ist eine besondere, das Rah-
menrohr schonende Verarbeitung. Mit einem
Lichtbogen wird das Material ganz kurz er-
warmt, dazu wird automatisch Lot zugefiigt.
Das Lot verteilt sich um das Rohr, schafft ei-
ne groRe Kontaktfliche und starkt die Ver-
bindung.

Bei diesem aufwendigen Verfahren wird der
diinnwandige Cr-Mo-Stahl nicht durch die
hohen Lo6t-Temperaturen geschwacht. Die
Verbindung wird dadurch auch ohne Muffen

sehr fest und (fast) unzerstorbar.

In der Vergangenheit hat man beim L&ten
diinnwandiger Rohre zu Silberlot gegriffen.
Es schmilzt bei geringerer Warme als Mes-
singlot. Doch das FluBmittel des Silberlots
ist in die Kritik geraten, weil es Lungen-
krebs erzeugen kann. Van Raam Mitarbei-
ter haben deshalb vor 7 Jahren Lehrgédnge
fiir WIG-L6ten besucht. Nach einer langen
Testphase wurde die Umstellung gewagt.
Mit Erfolg: Die Qualitdt des Rahmenbaus
wurde eindeutig verbessert.

Diese Art der Lotung erfordert eine sehr auf-
wendige Rohrvorbereitung. Alle Rohre mis-
sen mit CNC Frasmaschine oder Rohr-Laser-
Schneidern mit sehr geringer Toleranz bear-
beitet werden. Die Verbindung muss optimal
passgenau sein, nur das garantiert auch die
spatere Festigkeit.

Es war Van Raam und Utopia sehr wichtig,
die Mitarbeiter in diesem langwierigen Pro-
zess gut einzubinden, um Nachhaltigkeit in
dem komplizierten Produktionsablauf zu
erreichen. Schlielich will der Verbraucher
ein optimal festes zuverldssiges Produkt.

Diese Verarbeitung hat den technischen
Aufwand wesentlich vergroRert und die
Arbeitszeit fiir einen Rahmen um rund
60% erhoht.

Rahmenbav bei Van Raam in Holland

Jolien Thissen bei den hauseigenen 3D CAD
Konstruktionen. Hier wird jedes Utopia Modell in
kompletter Ausstattung gezeichnet. Das ist die
Grundlage fir alle Arbeiten in der Produktion.

Genau nach
Zeichnung wird
der Rahmen in
der Richtlehre
zZusammen-
gesteckt und
vermessen.

e

WIG-Loten: Vor dem Léten wer-
Eine ruhige den in der CNCFrise
Hand ist die Rohre angepasst,
notwendig die Kontaktstellen
fiir diese ganz passgenau gefrst,
gefihlvolle Bohrungen fir Kabel-
Arbeit. fihrung und Flaschen-

halter eingearbeitet.

SilberMowe Rahmen nach dem Sandstrahlen. Alle Lotverbindungen sind
jetzt gut sichbar. Die verschiedenen Verfahren sind an der Farbe erkennbor.
Die kleinen Lotstellen an der Hinterbaustrebe und om

Ende des Ovalrohrs werden Klassisch geldtet.

Das Sattelrohr muss von oben und unten komplett im WIG-Lotverfahren
gesichert werden, denn es geht komplett durch das ovale Oberrohr.

gefrdst und WIG-geldtet.

Hier werden die
Rohre fir die
Libelle gebogen.

Jan Willem Boezel an der Libelle
Kreuz-Viorrichtung. Hier wird

Das Kreuz der Libelle,
vorbereitet fir die
Rahmenfertigung.

Klassische Lotung
mit dem stdndigen
Blick auf die
LGttemperatur.
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Zur Geschichte

des Krevzrahmens

Die Grundlage (fast) aller Rahmen von Utopia ist das Prinzip der gekreuzten
Rahmen. Kreuzrahmen werden seit etwa 1886 gebaut. Utopia fiihrt da eine

gute Tradition fort.

Eine interessante Historie des Hollandrades und des Kreuzrahmens haben wir (auf
Deutsch) auf der Internet Seite www.rijwiel.net gefunden. Der Verfasser Herbert
Kuner hat uns erlaubt, verschiedene Textzitate und Bilder daraus hier im Rad-
Ratgeber zu verdffentlichen. Wir danken ihm sehr dafiir! Hier ist der Auszug:

Erste Generation der Kreuzrahmen
Das erste Fahrrad, das als Kreuzrahmen (,,cross
frame") bezeichnet wurde, war das , Premier” der
englischen Firma Hillman, Herbert & Cooper von
1886. Die Kreuzrahmen gehérien zu den ersten Nie-
derridern und wurden von allerlei Firmen bis in die
90er Jahre hinein gebaut. Das Kreuz bestand aus
dem Sattelrohr und einem Rohr, das vom Stever-
kopf bis zur Hinterradachse lief (das letzte Stiick
natirlich in Form einer Gabel, mit dem Hinterrad
dazwischen). Ein Unterrohr war nicht vorhanden.

Zweite Generation der Krevzrahmen

Die zweite Generation der Kreuzrahmen kam eben-
falls aus England und kam dort kurz vor der Jahr-
hundertwende in Mode. Der Diamantrahmen hatte
sich inzwischen zum Standardrad entwickelt, und
wihrend die ersten Kreuzrahmen noch als konstruk-
tiv schwichere Vorldufer betrachtet werden kdnnen,
waren diese neuen Kreuzrahmen eigentlich Varian-
ten des Diamantrahmens, die mit zusdtzlichen Roh-
ren verstirkt waren. Es wurden die verschiedens-
ten Ausfihrungen entworfen, die es bestimmt nicht
alle bis zur Produktion gebracht haben dirften:

Dritte Generation der Krevzrahmen

Damit sind wir bei der dritten Phase in der Ge-
schichte der Kreuzrahmen-Rader angekommen. In
den Niederlanden - und offenbar nirgendwo an-

ders - kamen die Kreuzrahmen ab der zweiten

Hiilfte der 30er-Jahre erst richtig in Mode.

Anfang der 50er-Jahre hatte jede groBe Fahrradfabrik
eines oder mehrere Modelle in ihrem Programm. Das
wahrscheinlich beliebteste Modell war das elegan-

te Locomotief ,Super de Luxe”, das als Einheitsrad
angepriesen wurde (also fir Mdnner und Frauen).

Vierte Generation der Krevzrahmen

In den 80er-Jahren kam wieder Bewegung in die Fahr-
radbranche. Fahrriider waren ,,in”, und neben neuen
Reiserddern, MTBs und ATBs tauchten auch wieder
Kreuzrahmen in kleinen Stiickzahlen auf. Die Firma
Van Raam aus Aalten war eine der ersten und liefer-
te anfanglich unter eigenem Namen und ab 1984 fir
Utopia in Deutschland ein Kreuzrahmenmodell wie das
von Locomotief. Batavus verkauft seit etwa 1985 ein

vergleichbares Modell fir Damen und einen mit Duplex-

Rohren verstirkten Diamantrahmen fir Herren. 2001

kommt auch Gazelle mit einem fast identischen Modell.

Azor, ein noch relativ junger Hersteller aus Hoogeveen,
verkauft ebenfalls seit 2001 wieder ein Kreuzrahmen-
modell wie das von Simplex/Juncker sowie ein Damen-
modell, dos dem Locomotief-Kreuzrahmen dhnelt. Auch
der vor einigen Jahren neu vorgestellte Double-easy-
Rahmen von Union hat einander kreuzende Rohre.

Die grofte Auswahl aus gekreuzten Rahmenformen bie-

tet derzeit Utopia aus Saarbriicken. Diese Firma unter-
nimmt den lobenswerten Versuch, dem Gedanken eines
komfortablen Tourenrads neuves Leben einzuhauchen.
Hier kannen Sie unter anderem Neuauflagen des alten
Locomotief Einheits-Kreuzrahmens kaufen. Die Rahmen
werden Gbrigens noch immer bei Van Raam hergestellt.

Soweit die Darstellung von Herbert Kuner auf
seiner Infernet Seite www.rijwiel.net.

Wir kénnen den Besuch dieser wirklich sehr
gut recherchierten Seiten nur empfehlen.

Krevzrahmen bei Utopia

So fing es an:

Ralf Klagges war fasziniert, als er bei holldndi-
schen Freunden 1969 zum ersten Mal auf einem
Rad mit Kreuzrahmen safi. So angenehm, ruhig
und sicher war er noch auf keinem Rad gefahren.
Daher fiel ihm auch spater der Kreuzrahmen im
Raleigh-Museum in Nottingham sofort auf.
Hchst erstaunt und erfreut war er dann 1984
beim ersten Van Raam Besuch, als Meister Klu-
ver mit seinem grinen Locomotief Rad Gber den
Hof geradelt kam. Damit war eindeutig klar, wer
zukiinftig die Utopia Rahmen bauen wiirde.

Die Selbstverstandlichkeit, mit der Van Raam diese Rah-

men seit 1905 herstellte und die Erfahrung von Meis-
ter Kluver, der schon 1936 zu Beginn der , Einheits-
Kreuzrahmen” (Unisex wiirde man heute sagen) bei
Locomotief gelernt hat, waren optimale Voraussetzun-
gen. Wir konnten gemeinsam den ersten eigenen mo-

dernen ,Kreuzmixte-Rahmen” fir die Mowe entwickeln.

Es war ein einmalig grofes Gliick, hier Tradition und
Innovation vereint zu finden.

Die Kreuzrahmen bei London, Kranich, Mowe, Roads-
ter, Speedster, Libelle und Sprint sind die Voraus-
setzung unserer hochst belastbaren Fahrrider mit
zulissigem Gesamtgewicht von 140kg bis 180kg.

Das , Kreuzrad” von Locomotief: So transportiert im Jahr 1952 Mama ihre Tochter.
Daneben das gleiche Rad 2007 kurz vor seiner Restaurierung durch Herrn Kuner.

Das Premier von 1886.

JLAD RDAD RDRR
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Abbildung aus: De Kampioen, 1901.

/ SIMPLEX Kruisframe.

Si -
Machine-, Rilwiel- en Automoblelentabriek,
»SIMPLEX?”.

Der ,London” Rahmen von
Raleigh und Simplex

3

Locomotiet tinnheifs-Kreuzranmen,
ca. 1936 - 1955

%y

Die M&we von 1984, als Fahrrad des
Jahres vom ADFC gewhl.




Die Vorteile der Kreuzrahmen

Bei fast allen Utopia Modellen finden Sie heute das Prinzip der gekreuzten Rahmenrohre.
In dieser Technik liegt ein wichtiger Grund fir das besondere, unvergleichliche

Fahrverhalten der Utopia Fahrriider.

Warum das Kreuzrahmenprinzip fir Utopia so wich-
tig ist, lsst sich einfach beantworten: Wir konnen
lhnen damit gleichzeitig hohen Komfort, dynami-
sches Fahrverhalten und geringes Gewicht bieten.
Mit dieser Technik lassen sich sehr lange und leichte

Rahmen aus dinnwandigen Rohren bauen. Mehrere klei-

ne Dreiecke erhdhen die Stabilitdt, siehe Brickenbau.
Das ist mit Diamantrahmen (Herrenrad) nicht mglich.
Der lange Radstand bringt das gewiinschte, satte
Fahrverhalten. Durch die stabilisierenden Rahmenkreu-
ze haben Sie den ruhigen, sicheren Geradeauslauf.

Fir welche Fahrriider ist der

Kreuzrahmen besonders geeignet
»  Fiir Reise-, Trekking- oder Fitnessrider mit langem
Rahmen, da bringt er eine deutlich hohere Seiten-

steifigkeit und Laufruhe, auch bei unebener Strasse.

» Fir Reiserdder, die mit aufrechter bis leicht
geneigter Sitzhaltung gefahren werden. Sie
verkraften es besser, dass hier das Gewicht
des Fahrers plus Gepdck nach hinten verlagert
ist. Ein langer Diomantrahmen wiirde instabil.

» Rader mit tiefem Durchstieg und gekreuzten

Locomotief Super de Luxe

wie 1950, Rahmenhghe 62cm,

Sturmey-Archer 3 Gang

und Trommelbremsen, Niro

Westwood Felgen und

Holland Tourenlenker. "’-

Rohren haben mehr Stabilitdt und gleichmi-

Bigen Geradeauslauf als jeder andere ,Do-

menrahmen”, das spirt man besonders

bei hoherem Tempo und mit Beladung.
» Besonders sinnvoll ist der Kreuzrahmen bei Radern

fur GroBe und Schwere, denn da ist der norma-

le Diamantrahmen hoffnungslos dberfordert.
Die Eigenschaften der Kreuzrahmen passen perfekt zum
Programm der Utopia Rider. Diese Technik ist eines der
wichtigen ,Geheimnisse”, die hinter dem unvergleich-
lichen Fahrverhalten stecken. Jeder Rahmen wird bei
uns fiir eine bestimmte Aufgabe gebaut. Das verstehen
wir unter intelligentem und nachhaltigem Rahmenbau.

Utopia entwickelt die

Kreuzrahmen weiter ...

Utopia hat zusammen mit Van Raam die Tech-

nik des Kreuzrahmenbaues seit 25 Jahren kon-

tinuierlich weiterentwickelt. So konnen wir Ih-

nen heute weltweit einzigartig hochwertige,

eichte Rahmen bieten. Fit fir die Zukunft.

» Die Rahmenrohre sind alle aus 25 Cr-Mo4-
Stahl mit hoher Biegefestigkeit und

Utopia Kranich 2009,
Rahmenhéhe 65cm,
14-Gang Rohloff, Magura
Hydraulikbremsen, Tour
Niro-Lenker, SON Nabendy-
namo und LED Leuchten.

sehr dinnen Wandstdrken.

»  Die Rahmen sind in vielen Rahmenhdhen
lieferbar, wobei jede Rahmenhdhe andere
MaBe hat, um dem Benutzer ein HochstmaB
an Sitzkomfort und Fahrstabilitdt zu bieten.

» Die Rahmen haben alle einen griBeren Reifen-
durchlauf fir Reifen bis zu 60mm bekommen.

»  Mit Sprint, Roadster, Speedster und Libel-
le wurden in den letzten 10 Jahren ganz
neue Kreuzrahmen entwickelt. Leichter und
sportlicher, aber immer noch mit dem un-
vergleichlich angenehmen Fahrverhalten.

» Alle Rahmen sind auf dem neuesten Stand
mit 1 1/8" Gabeln und Rohloff Ausfallende.

» Ein Teil der Kreuzrahmen ist noch gemufft,
aber immer mehr wird mit WIG Loten unter
Schutzgas gebaut. Ein modernes Verfahren,
das die Hallenluft sauber hdlt und einzigar-
tige Festigkeit der Verbindung garantiert.

Finfte Generation Krevzrahmen

Utopia und Van Raam haben vor 24 Jahren mit
Kreuzrahmen in klassischer Bauweise angefangen.
Seit gut zehn Jahren arbeiten wir mit CAD Program-
men, ohne die so komplizierte Rahmen wie Roadster
und Libelle gar nicht machbar wren. Hier durchdrin-
gen sich runde und ovale Rohre. Diese elastische
Verbindung ist die Besonderheit der finften Gene-
ration. Damit schreiben wir die Erfolgsgeschichte
dieser klassisch schanen Rahmen fréhlich weiter.

Zwei Riider mit dem , Einheits-Kreuzrahmen” - 1950 und 2009

Das Locomotief Modell , Super de Luxe” von 1950.
Das abgebildete Rad wurde aus Original Teilen, wie
den Muffen, Felgen und sonstigen Ausstattungs-
teilen bei Van Raam von Meister Kliver hergestellt.
Genau so, wie er friher die Rider gebaut hat.
Dieses wertvolle Geschenk bekamen wir

zum 25 jihrigen Jubildum Gberreicht.

Der utopia velo Kranich von 2009

Der Rahmen mit hohem Steuerrohr und unver-
gleichlicher Stabilitdt hat zwar duBerlich viel
fihnlichkeit, wird aber heute ganz modern aus
leichtem CrMo-Stahl mit WigLtung und rostfrei-
en Ausfallenden hergestellt. Das Gewicht von
Rahmen und Rad wurde um fast 40% gesenki.

Was sich bewdihrt hat, gibt es auch heute.

Rollenbremse, Nirosta Felgen und Schutzbleche kon-
nen Sie auf Wunsch gemne bekommen. Der verchrom-

te Stahl wurde durch Nirosta ersetzt, die dumalige
groBe Lampe mit nur 6 Lux durch die heutige 1Q Cyo
mit 40 Lux und der neve geschlossene Kettenschutz
Country ldsst sich elegant an jede Linge anpassen.

Utopia Kranich 2009,
Rahmenhdhe 54cm,
8- Gang Premium,
Rollenbremsen,
Westwood Nirofelgen,
Niro-Schutzblech und
(ruiser Niro-Lenker.
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Utopia ist der erste und hisher
einzige Hersteller von Reise- und
Trekking-Rédern, der alle Modelle
mit dem Sicherheitszeichen ,velotech.
de-GS” auszeichnen darf.

velotech.de

gepriifte
Sicherheit

Ein Trekking-Fahrrad soll viel leisten und
wenig wiegen. Es ist ein Leichtbau-Fahr-
zeug, das mit Fahrer und Gepack das fiinf-
bis zehnfache seines Eigengewichts tra-
gen soll. Dabei werden Fahrrader heute
hart beansprucht. Scharfe Bremsen und
gute Schaltungen machen es moglich, der
Mountainbike-Stil hat auch im Alltag neue
Gewohnheiten gebracht. Die Radwege sind
meist alles andere als ideal, standig geht
es iiber die beriichtigten Bordsteinkanten.
Sind die Fahrrader dafiir sicher genug
gebaut? Wo und wie wird das kontrolliert?

Die DIN reicht nicht!

Es gibt fiir Fahrrader eine Sicherheitsnorm,
friiher war es die deutsche DIN 79100, heute
die neue Europa-Norm DIN EN 14764.

Sie vereint unterschiedliche Sicherheits-
vorstellungen und wirtschaftliche Inter-
essen von 30 Staaten, legt also nur reine
Mindestanforderungen fest.

Auch werden nur einzelne Bauteile gepriift,
nicht das komplette Rad getestet. Fiir die
Utopia-Rader mit 10.000 km und mehr Fahr-
leistung/Jahr reicht dieser MaRstab nicht
aus. Hohere Anforderungen an Belastungs-
grenzen und Lebensdauer sind gefordert.

Priifungen fiir g

Utopia geht zusammen mit Ernst Brust neue
Wege. In seinem Priifinstitut velotech.de
lassen wir die Belastbarkeit und Lebens-
dauer der kompletten Fahrrader sowie
zusatzlich einzelne Bauteile nach dem neu-
esten Stand der Sicherheitstechnik testen

Das Fahrrad nimmt tagtdglich am Verkehr teil, Personen werden darauf
befordert und manchmal noch 1 bis 2 Kinder. Moderne Riader bringen es auch
ohne sportlichen Ehrgeiz schon im Stadtverkehr gut und gerne auf 30km/h

und mehr.

Trotzdem gibt es weniger Vorschriften zur Priifung von Fahrradern als fiir
Staubsauger. Es darf also nicht wundern, dass immer wieder bei , Stiftung
Warentest” oder bei Tests im Fernsehen iiber schwerwiegende Mangel an

Fahrradern berichtet wird.

Utopia geht auch hier eigene Wege. Mit groRem Aufwand wurden die
notwendigen Untersuchungen durchgefiihrt, mit denen die Sicherheit aller

Modelle und Varianten abgedeckt ist.

auf Basis der neuen DINplus. - Und nicht nur
das. Seit Herbst gibt es endlich die gesetz-
liche Grundlage, dass auch City- und Trek-
king-Rader das bekannte und geschatzte
GS-Zeichen (GS= gepriifte Sicherheit)
bekommen kdnnen. Dafiir wird zusatzlich
noch unsere Produktionsstatte und Quali-
tatssicherung von velotech.de gepriift.
Unsere Kunden sollen die gleiche Sicher-
heit haben, wie sie bei Autos oder Motorra-
dern langst selbstverstandlich ist.

Das ganze Rad muss
getestet werden

Es geniigt uns nicht, nur einzelne Bauteile
eines Fahrrades zu testen. Realistische Ergeb-
nisse bekommt man nur, wenn das komplette
Rad auf den Priifstand gestellt wird.

» Die Wahleiner anderen Gabel oder unter-
schiedliche Felgen und Reifenbreiten
bringen sofort andere Testergebnisse.

» Der gleiche Rahmen reagiert anders mit
verschiedenen Bauteilen.

» Das schwidchste Teil einer Konstruktion
erkennt man immer erst beim Test des
ganzen Rades mit Beladung.

Hiirteste Priifungen
fiir sportliche
Trekkingbikes

» Alle Utopia Rader und ihre Teile wer-
den mindestens auf Basis des Zertifi-
zierungsprogramms DINplus gepriift,
entsprechend dem ,aktuellen Stand
der Sicherheitstechnik fiir sportlich

genutzte Trekkingbikes”. Harteste Fahr-
bahnst6Re, Sprungbelastungen und
Frontalschldage gehdren dazu.

» Nach diesen Anforderungen wurden jetzt
zum ersten Mal auch Rader mit klassisch
langen Tourenrahmen und kraftiger
Zuladung gepriift.

» Alle Utopia Rader haben den Test
bestanden und jetzt das ,velotech.
de-GS” Sicherheitszeichen erhalten.

Fiir die GS Zertifizierung miissen diese Prii-

fungen bei jeder Anderung an Konstruktion

oder Ausstattung neu durchgefiihrt wer-
den.

Erst Brust hat sich seit 1990 als engagierter Sach-
verstdndiger bei Schiden am Fahrrad einen guten
Namen gemacht. Lieber priift er aber die Rider
vorher, damit es gar nicht zu Schiiden kommt.




Realitidtsnahe Tests

Das Fahrrad wird in Original-Ausstattung

und der hochstzuldssigen Beladung dyna-

misch belastet. Zuvor werden Komponen-

ten und Baugruppen getestet, wie

» Steifigkeit und Spurgenauigkeit der Rah-
men/Gabel-Einheit.

» Antriebsbelastungen der Rahmen/Gabel-
Einheit.

» Dynamische Bauteilpriifungen.

» Bremswert-Ermittlungen.

» Rollenpriifstandtest. Die dynamische
Belastung des fertig montierten Rades

Seine harten, aber realistischen Tests auf selbstent-
wickelten Maschinen entstanden aus Erfahrung mit
konkrefen Schadensfillen und seiner Beobach-
tung, wie Rader heute beansprucht werden.

lo¥F
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Der Aufprall, den
diese Maschine
hier simuliert,
wiirde fir jeden
Fahrer einen

Kranich mit voller
Beladung auf dem
Trommelpriifstand.
n der Realitdt
sollte man solch

| brutale Stofie bes- schweren Sturz
ser vermeiden und iber den Lenker
das Rad beim Uber- bedeuten. Also |
fahren von Holper- nicht zur Nachah-
strecken entlasten. mung empfohlen!

erfolgt mit maximaler Beladung. Kein
Fahrer konnte dabei auf dem Rad sitzen
bleiben, ein Rodeo widre dagegen ein
Spaziergang.

» Doch damit nicht genug: Die vorge-
schadigte Rahmen/Gabel-Einheit wird
abschlieRend durch FrontalstoRe belas-
tet.

» Danach wird das Rad komplett zerlegt
und bewertet. Die Montagequalitat und
eventuelle Schadigung der geteste-
ten Komponenten werden abschlieRend
tiberpriift.

» Haftpriifung der Lackierung durch das
Gitterschnitt Verfahren.

Priifung bei Utopia:
Produktionsstdtte und
Qualitdtssicherung

» Wer wie wir das GS Priifsiegel wiinscht,
wird selbst gepriift. Die Kontrolle
umfasst Betriebsabldufe, Einrichtung
und Zustand der Gerdte und Maschinen,
Einhaltung der Stiicklisten, genaue End-
kontrolle und Sicherung einer gleich-
bleibenden Montagequalitat.

» Diese Kontrolle findet auch bei unse-
rem Rahmenbauerin Holland statt. Die
gleichbleibende Qualitdt des Materi-
als ist hier besonders wichtig.

» Utopia verpflichtet seine Vorlieferan-
ten, nur Material zu liefern, das auf
DINplus Basis getestet und zertifi-
ziert ist.

Die Nachpriifung der Fertigungsstatten

findet jedes Jahr statt und konnen damit

die Qualitat der Produktion steigern.

Custom-Made Rdider mit
gepriifter Sicherheit

Kaum zu glauben, aber wahr: Die Sicherheit
aller Variationen, die Sie als Kunde fiir Ihr
personliches Rad auswahlen kénnen, wurde
durch ausfiihrliche Tests {berpriift. Wir
bieten Ihnen im Konfigurator nur Optionen,
die an unsere Rader passen und sicher sind.
Sie entsprechen dem sicherheitstechni-
schen Niveau DINplus. Wir bitten daher um
Verstandnis, dass wir keine anderen Kom-
ponenten auf Kundenwunsch anbauen.
Jedes Rad, das entsprechend dem Utopia
Velo-Konfigurator bestellt wird, tragt das
.velotech.de-GS” Sicherheitszeichen.

Safety first

Ernst Brust hat seine langjahrige Erfah-
rung in den Priifungsaufbau fliessen las-
sen, um die hdrtestmdglichen, aber rea-
len Anforderungen an ein Fahrrad wirklich
testen zu kdnnen. Wir danken ihm dafiir,
denn dadurch sind die Untersuchungser-
gebnisse realistischer und unsere Rader
noch sicherer geworden. Wir freuen uns,
dass Sie als die zukiinftigen Fahrerinnen
und Fahrer ab sofort davon profitieren.

» Utopia hat durch die Tests von Ernst
Brust, velotech.de den Nachweis
erbracht, dass unsere einzigartige
Kombination von hochstem Fahrkom-
fort, sportlichem Fahrverhalten sowie
hoher Belastbarkeit wirklich sicher
ist. Und mit unseren Rddern sehr
lange Laufzeiten zu erreichen sind.
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Charakteristik der Modelle

Wir geben Ihnen in dieser Ubersicht Hinweise zu den einzelnen Utopia Modellen und ihrem Einsatzzweck.

>
>
»
4
4
>
Kranich
Fahrradtyp
Fitnesshike
Citybike °
Trekkingbike °

Reiserad

Finsatzgebiet
Strafle °
Wirtschaftswege °

befestigte Waldwege ®
unbefest. Waldwege* ®

Zuliissiges Gesamtgewicht
140 kg
150 kg
160 kg
180 kg

Ernst Brust zu dem Thema:

Unsere Angebote zeigen Ihnen die Maglichkeiten eines jeden Modells auf.
Das zuldssige Gesamtgewicht sefzt sich zusammen aus lhrem Gewicht sowie dem Gewicht von Fahrrad, Gepdck und Anhdnger.
Bitte beachten: Durch Auswahl der leichten Felgen verringert sich das zuldssige Gesamtgewicht generell auf 120 kg.

Fiir Fahrradgewicht und Gepick werden in der Regel 40 kg gerechnet bei Fahrten ohne Anhdnger.

Das Gepiick sollte maglichst auf Achshhe und 1/3 vorne, 2/3 hinten verteilt sein.
Das Gewicht des Fahrers sollte also etwa 40 kg weniger als das zuldssige Gesamtgewicht betragen.

Libelle  London  Miwe  Roadster
[ ) [ )
[ ) [ ]
[ ) [ ) [ ] [ )

Was ist das zuliissige Gesamtgewicht?

Fahrrider und ihr
2uléssiges
Gesamtgewicht

Das Gewicht eines Fahrrades mit Fahrer
und Gepdck nennt man Gesamtgewicht.
Der Hersteller begrenzt es, indem er ein
wuliissiges Gesamtgewicht angibt. Hierfir
muss er Bremsverzogerung und Betriebsfe-
stigkeit sichern. Nahe liegender Fehlge-
brauch, z. B. geringfiigige oder kurzzei-
tige Uberladung und ungiinstige Wartung,
sind angemessen zu beriicksichtigen.

Sicherheitsnormen sind so ausgelegt, dass
sie nur Mindestanforderungen stellen. Dabei
nimmt man fir Cityrdder z. B. ein zuldssiges
Gesamtgewicht von ca. 100 kg an und be-
schreibt entsprechend die notwendigen Pri-
fungen der Bauteile fir einfache Benutzung.

Anspruchsvolle Produkte miissen aber
sorgfiltiger gestaltet werden, damit sie
bei geringstem Eigengewicht ausreichend
betriebsfest sind. Hierzu sind die Prifan-
forderungen genaver festzulegen, als dies

in einfachen Normen geschieht. Das zulds-
sige Gesamtgewicht des zu prifenden Fahr-
rades spielt dabei eine wesentliche Rolle.

Die Betriehslasten eines Fahrrades resultie-
ren aus drei Quellen:

» .70% Fahrbahnstdfe
» w.20% Bremsbelastungen
» . 10% Antriebs-

krifte (ohne Motor!)
Diese Verteilung gilt nahezu fir alle Arten
der Fahrrider, nur die Grofe der Kriifte unter-
scheidet sich nach dem Gebrauchsnutzen (City,
Trekking, MTB, etc.) und dem Gesamtgewicht.

Das Gesamtgewicht muss abgebremst
werden und es wird durch Fahrbahnstg-
fie beschleunigt. Massenbeschleunigungs-
kriifte belasten die Bauteile, vor allem
wenn die ndtige Abfederung fehlt.

Im Testlabor priift man die Bauteile und die
fertig montierten Fahrrider auf geeigneten
Prisfstinden. Die Betriebslasten werden zu-
vor im Fahrbetrieb gemessen und in Prifla-
stkollekte umgerechnet. Fertig montierte

Fahrrdder kann man exakt nach Hersteller-

SilberMéwe ~ SilberMowe26”  Speedster
[ J [ J [ J
[ J [ J
[ J [ J [ J
[ J [ J

angabe fir den Test beladen. Bei einzelnen

Komponenten weiff man dagegen nicht, in
welchen Fahrrddern sie verbaut werden.
Aus diesem Grunde wurden fir Fahrrad-
komponenten die zuldssigen Gesamt-
gewichte der Fahrrider, an denen sie
montiert werden dirfen, festgelegt.

Bei DIN plus sind das z. B.

» MTB/Rennrad 115 kg max.
» Cityrad 125 kg max.
» Trekkingrad 140 kg max.

Abweichend hiervon sind Angaben fir Kin-
derrdder (40 — 80 kg) und besonders
tragfdhige Rader, z. B. Fa. Utopia (170

kg) besonders zu beriicksichtigen.

Noch komplizierter ist die Sache bei Fahr-
radbremsen. Die Vorderradbremse eines
Cityrades soll das Fahrrad bei max. 180 N
Handkraft mindestens mit 3,4 m/sec verzo-
gern. Ermittelt wird diese Verzogerung fir
eine Masse von 100 kg. Ist das Fahrrad mit
Nutzlast schwerer, so muss die Bremse ag-
gressiver zupacken, um die gréBere Masse
mit gleicher Verzogerung abzubremsen. Fir
ein 140 kg Trekkingbike muss der Messwert,

Sprint  Phoenix  Timor
° ) °
° ° °

bei 100 kg ermittelt, mindestens 3,4 m/
sec x 1,4, also 4,76 m/sec betragen.

Die abzubremsende Masse besteht aber
nicht nur aus dem Fahrrad und seiner
Beladung.

Wird ein Anhiinger angekuppelt, so ist
seine Masse hinzuzurechnen. Auch der
Anhinger wird beim Bremsen verzogert.

Wir grofl die Streubreite sein kann,

soll ein Rechenbeispiel zeigen:

»  Ein Trekkingbike mit leichtem Fah-
rer wiegt z. B. 16 + 74 = 90 kg.

»  Benutzt der dltere Bruder das Rad,
belddt er es mit Gepack und hangt
er einen Anhdnger an, so kann das
abzubremsende Gesamtgewicht 16 +
84 + 30 + 40 = 170 kg betragen.

140 kg belasten die Bauteile des Fahr-
rades und 170 kg seine Bremsen.

Es gibt also gute Griinde, das zulissige
Gesamigewicht eines Fahrrades sorgfiiltig
zu beachten.



Ernst Brust bei seinem Vortrag auf dem Utopia Sommerfest.

Beim Fahrradkauf steht haufig das Fahrradgewicht im Vordergrund.
So wird in Geschadften und auf Messen als Erstes das Rad hochgehoben.
Wahlt man dann das neue Rad nach Gewicht aus, kann das verhangnisvolle

Folgen haben.

Wieviel kann ein Rad ertragen?

Das ,zuldssige Gesamtgewicht” umfasst

» Gewicht des Fahrers mit Kleidung

» Das Fahrradgewicht mit SchloR

» Samtliches Gepack, auch Trinkflaschen
» Den Fahrradanhédnger

Das ganze Gewicht driickt beim Fahren
und Bremsen immer auf Rahmen und Ga-
bel. Also auch bei jedem Uberfahren von
Kanten und Schlagléchern. Es ist nicht nur
die ,Traglast”, um die es beim Fahrrad geht.
Entscheidend ist die dynamische Belastung
im Fahrbetrieb.

Bei Utopia Radern wird als ,zuldssiges Ge-
samtgewicht” je nach Modell 140kg bis
180kg angegeben. Die Rader wiegen je
nach Modell und Ausstattung ab 14kg. Das
Rad muss also im Fahrbetrieb bis zum zehn-
fachen seines Eigengewichtes tragen.

Die Mindestanforderung der neuen europa-
ischen DIN EN fiir Fahrrader betragt fiir das
zuldssige Gesamtgewicht: 100kg.

Bitte, beim Kauf beachten

» Wie hoch ist das eigene Gewicht. Nur
bei geringem Korpergewicht kann das
Rad leichter sein.

» Wieviel Gepack oder Einkauf werde ich

transportieren. Hierbei sollte man um-
sichtig rechnen. Meist wird der Einkauf
grolRer und das Reisegepack im Lauf der
Fahrt schwerer als geplant.

» Will ich mit Anhédnger fahren. Sei es fiir
(zukiinftigen) Kindertransport oder um
darin das (gemeinsame) Gepack auf der
grolRen Reise zu {ibernehmen.

Das maximale Korpergewicht

Alle Rédder sind so konstruiert, dass das
Korpergewicht und Gepack immer auf das
gesamte Fahrrad verteilt sein sollen.

Man zieht vom zuldssigen Gesamtgewicht
eines Rades in der Regel 20kg fiir Fahrrad
und 20kg fiir Gepack = 40kg ab, dann er-
halt man das maximale Korpergewicht (s.
Tabelle)

Wie wichtig ist das Gewicht?

Jeder sollte sein Rad auf kurzen Strecken
tragen kdnnen. Sei es in den Keller, Zug
oder Auto. Auch kurze Treppen auf Fahrrad-
wegstrecken sollten gemeistert werden.
Dies darf aber nicht das wichtigste Kriteri-
um sein. Das Wohlgefiihl beim Fahren, die
Sicherheit, die ein stabiles Rad mit Reise-
gepack vermittelt, sind entscheidend, wie-
viel Sie mit Ihrem Rad fahren werden.

Bei Reisegepdck bitte auch darauf achten,

takivtmilan [

dass haufig das Gewicht in den Packtaschen
schwerer ist, als das ganze Fahrrad ...

Leichtere Rader laufen
nicht unbedingt leichter

Die Beschaffenheit von Bereifung, Lagern,
Kette, die Gewichtsverteilung und Leicht-
gangigkeit Ihrer Schaltung haben einen
groRBeren EinfluR auf Schnelligkeit und
leichten Lauf als das Gewicht des Rades.
Ein extrem leichtes Rad, das mit Gepack in-
stabil und besonders bergauf nur schwer in
der Spur zu halten ist, ldsst sich schwerer
und mithsamer fahren, als hdufig bedacht.
Eine Kette, die im Country sauber und ge-
pflegt bleibt, ldsst Sie leichter fahren.
Utopia Réader liegen in der Gewichtsklas-
se von 14 bis 18kg. Das garantiert leichten
Lauf und hohes zuldssiges Gesamtgewicht.

Gewichtstuning fiir Utopia Rader

Bei der Ausstattung eines Utopia Rades im
Internet-Konfigurator sehen Sie immer das
aktuelle Gewicht des Rades (ohne Gewahr).
So konnen Sie bewusst Teile wahlen, die
mit ,Gewichtstuning” markiert sind und
damit das Rad leichter machen.

Bitte beachten: Einige Ausstattungsvari-
anten wie Felge, Gepacktrager verringern
das zuldssige Gesamtgewicht auf 120kg.

Kranich 180 kg
Libelle 140 kg
London 180 kg
Méwe 150 kg
Roadster 150 kg
SilberMowe 160 kg
SilberMowe 26 160 kg
Speedster 150 kg
Sprint 150 kg
Timor 140 kg
Phoenix 150 kg

Luldssiges Gesamtgewicht und Korpergewicht

ZLuliissiges Gesamtgewicht

Empfohlenes maximales Kérpergewicht

140 kg
90 kg
140 kg
110 kg
110 kg
120 kg
120 kg
110 kg
110 kg
110 kg
110 kg
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Die Schaltungen

Auswahlkriterien fiir eine Schaltung sind neben einfacher Bedienung und

leichter Funktion der Ubersetzungsbereich.

Mithilfe der Schaltung sollte man bei Riickenwind noch beschleunigen und
mit wenig Kraftaufwand auch den Berg hinauf fahren kénnen.

Dabei gibt es sehr unterschiedliche Wiinsche an die Schaltung. Utopia bietet
Ihnen 6 verschiedene Schaltungen und wir beschreiben hier, fiir welchen
Einsatzzweck die Schaltung sinnvoll sein kann.

Bei Utopia wadhlen Sie ...

... immer die Schaltung, die am besten zu
Threm Fahrstil und Ihren Gewohnheiten
passt. Es hdngt (auch) von der richtigen
Schaltung ab, ob Ihr Fahrrad all das bringt,
was sie ihm abverlangen. Wir bieten ver-
schiedene Schaltungen an fiir Menschen
mit unterschiedlichen Kraften und fiir fla-
ches, hiigeliges oder bergiges Gelande.

Wir unterscheiden die Einsatzbereiche:

» Citybike im Flachland

» Trekkingbike

» Fitnessbike

» Reiserad

Ein wichtiges Kriterium ist der Uberset-
zungsbereich beim Berggang. Eine Schal-
tung sollte es ermdglichen, dass man auch
mit Gepdck in ruhiger sitzender Fahrwei-
se gut {iber den Berg kommt. Im Kapitel

¥
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~Ubersetzungen” finden Sie dazu auch in
Form von groRen Tabellen wichtige Infor-
mationen, bei Bestellung im Konfigurator
haben Sie die Wahl von 4 unterschiedlichen
Ubersetzungen pro Schaltung

Nabenschaltungen

Sram 5-Gang Cargo Riicktritt

Shimano 8-Gang Premium

Shimano 8-Gang Alfine

Rohloff 14-Gang Speedhub

Es ist Zeit, mit Vorurteilen

aufzurdumen:

» Eine Getriebenabe sei viel schwerer als
eine 27/30-Gang Kettenschaltung. Meis-
tens ist der Unterschied weniger als ein
gutes Friihstiick.
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» Nabenschaltungen gabe es nur mit
JRucktritt”. Inzwischen ist es eher so,
dass es nur noch einige Nabenschaltun-
gen mit Riicktritt gibt. Rohloff Speed-
hub, Shimano Premium und Alfine wer-
den nicht mit Riicktritt angeboten.

» Hinterrdder von Nabenschaltungen wa-
ren schwierig auszubauen. Seit es das
Utopia Rohloff-Ausfallende gibt, ist der
Ein- und Ausbau des Hinterrades so ein-
fach wie bei der Kettenschaltung.

Vorteile der Nabenschaltung

» Eine Nabenschaltung im Hinterrad er-
moglicht problemlose Bedienung, Zu-
verldssigkeit, geringen Wartungsauf-
wand und eine lange Lebensdauer.

» Naben sind einfacher und schneller zu
warten als eine Kettenschaltung: Bei
der bleibt der gute Wirkungsgrad nur
mit hohem Pflegeaufwand erhalten.

» Das Schaltungsgetriebe ist gegen Was-
ser und Schmutz geschiitzt.

> Kette, Zahnkranz und Kettenblatt leben
langer als bei jeder Kettenschaltung.

» Nur hier ist ein geschlossener Ketten-
schutz méglich. Er ermdglicht einen lan-
gen leichten Lauf.

» Bei direkter Ubersetzung ist der Wir-
kungsgrad gleich oder sogar noch etwas
besser (Speedhub im 11. Gang) als bei
Kettenschaltung. In anderen Gdngen
nur noch wenig schlechter.

gl



» Alle Gange sind direkt hintereinander
und auch im Stand schaltbar.

» Die Bedienung ist denkbar einfach:
Am Lenker ist ein Schaltgriff, mit dem
Sie die Gange (auch mehrere auf einmal)
rastend schalten kdnnen.

» Um ein Herunterfallen der Kette zu ver-
hindern, montiert Utopia im Ketten-
schutz vorne eine Kettenleitgabel.

Nachteile

» Die Nabenschaltung hat nicht das sport-
liche Flair der Kettenschaltung.

» Der Wirkungsgrad des Antriebs ist etwas
kleiner als bei einer gut gepflegten Ket-
tenschaltung (92-97% gegeniiber 96-99%).
Die Unterschiede sind in der Praxis wenig
bis gar nicht mehr zu spiiren.

» Nur Rohloff bietet einen Ubersetzungsbe-
reich mit untersetzten Berggangen.

Kombi-Schaltung

» Sram 27-Gang DualDrive

Kombi-Schaltungen gibt es bei Utopia seit
18 Jahren. Sie sind eine gute Alternative
zur klassischen Kettenschaltung. Bei der
kombinierten Ketten-Nabenschaltung von
Sram gibt es vorne kein Dreifach-Ketten-
blatt und damit entfdllt der wartungsauf-
wendige Umwerfer. Dessen Funktion iiber-
nimmt im Hinterrad eine spezielle 3-Gang

Schaltungsnabe mit Aufnahme fiir das

Zahnkranzpaket.

Das Schalten geht schneller und einfacher

als beim Kettenwechsler vorne. Die spezi-

ellen Dreigangnaben sind nicht mehr ver-

gleichbar mit den alten Klassikern.

Moderne Optik, zeitgemdRe Technik, die

Gdnge schalten sich leicht und rasten so-

fort ein. Das Getriebe ist dhnlich belastbar

wie bei der alten Dreigang.

Der 9-fach Zahnkranz sitzt auf der Nabe

und wird von einem hochwertigen Schalt-

werk per Rasterschaltung bedient.

Vorteile

» Schnelles Schalten der Nabenschaltung

» Die drei Gange schalten auch im Stand.

» Hoher Wirkungsgrad.

» 27 Gange mit Bergauf-Untersetzung und
Bergab-Schnellgang.

» Sehr gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis.

» Kettenschutz maglich.

Nachteile

» Mehr Wartungsaufwand und Reinigung
erforderlich als bei Nabenschaltung.

Kettenschaltung

» Shimano 27-Gang XTR

Der Klassiker unter den belastbaren, hoch-
wertigen MTB Schaltungen und die Top-
Schaltung von Shimano. Sie hat eine in vie-

len Wettbewerben bewdhrte Technik und

dabei das geringste Gewicht.

Mit groRem Ubersetzungsbereich und gu-

ter Ersatzteilversorgung ist sie bestens fiir

Reiserdder geeignet. Was den harten MTB-

Einsatz aushélt, dient auch dem Reiserad-

ler. Gerade dann, wenn die geplante Stre-

cke iiber holprige Wege und ruppige Sand-
pisten fiihrt.

Unter allen Kettenschaltungen bietet die

XTR bekannt hohe Zuverldssigkeit und -

fiir heutige Kettenschaltungen - eine lan-

ge Lebensdauer.

Vorteile

» Kraftige Schaltfeder fiir sicheres Funk-
tionieren des Schaltwerks.

» Verbesserte Steifigkeit fiir lange Fahr-
leistung.

» Die hohe Verfiigbarkeit fiir Ersatzteile.

» Das geringe Gewicht.

» Edles Erscheinungsbild.

Nachteile

» Kein Kettenschutz méglich.

» Hoher Reinigungsbedarf.

» Schnellerer Verschlei® von Kette, Ket-
tenbldtter und Zahnkranz.

» Nur fiir SilberMéwe und SilberMowe 26”
in einer fiir das Reiserad geeigneten
Ubersetzung.

» In anderen Utopia Radern nicht mdg-
lich.




Sram (Cargo 5-Gang nur mit Riicktritt

Die Cargo ist eine besondere Version der
Fiinfgangnabe: Sie ist hoher belastbar
als andere einfache Nabenschaltungen
und damit tandemtauglich. Neben

der Rohloff Speedhub ist die Cargo

die einzige Getriebenabe, die fiir
Tandemeinsatz zugelassen ist.

Die Cargo ist eine reine Flachlandnabe.
Ideal fiir Alltagsfahrten ohne groRere Stei-
gungen. Durch Ihre Robustheit hat Sie ei-
ne langere Lebensdauer und ist geeignet,
auch héhere Belastung auszuhalten.

Wir kdnnen sie daher auch fiir XXL-Rader
«~+ empfehlen. Bei den Postfahrradern fiir
Brieftrdger oder vielen Lastenrddern ist
die Cargo seit Jahren im Einsatz.

Vorteile

» Die hohe Tragfdhigkeit und Robustheit.
Der Ein- und Ausbau des Hinterrades
sowie die Schaltungseinstellung
sind dank der Clickbox leicht
und unkompliziert.

> Sie ist die leichteste der Getriebenaben.

» Der giinstige Preis, bei gleichzeitig
hoher Nutzungsdauer.

Nachteile
» Keine Berggdnge.
» Nur fiir Flachland geeignet.

» Fiir Fahrradreisen nur be-

grenzt geeignet.

Kein hoher Wirkungsgrad.

» Es gibt dafiir nur Drehgriffschalter,
keinen Daumen- oder Triggerschalter.

v

Was geht mit Cargo

» Country Kettenschutz.

» Einsatz unter hoher Belastung, ge-
eignet fiir Tandems, Transportrd-
der und dhnliche Beanspruchung.

» Fiir die sichere Funktion des Riick-
trittes ist die max. Belastung
des Rades auf 140kg begrenzt.

Was geht nicht mit Cargo

» Freilaufnabe ohne Riicktritt.
Die Cargo gibt es nur mit Riicktritt.

» Bei hoher Beladung des Rades nur
in den leichten Gangen anfahren.

» Teilnahme an Rennen und &hn-
lichen Wettbewerben.

Lebensdauer
» Die durchschnittlich zu erwartende

Lebensdauer betrdgt rund 40.000 km.

» Um diese Lebensdauer zu er-
reichen, muss die Nabe regel-
maRig gewartet und etwa alle
5.000km oder nach langen Stand-
zeiten neu geschmiert werden.

Shimano Premium

Seit Jahren ist es die Spezialitdt von
Shimano, moglichst bedienungsfreund-
liche, leichtgdngige Schaltungen zu
machen. Denn das erhdoht die Freude am
Fahren. Wir meinen: Shimano ist das
auch bei der Inter 8 Premium hervorra-
gend gelungen.

Die Gesamtiibersetzung erreicht 307%. Im
leichtesten Gang kommen Sie mit der 1:1
Ubersetzung ganz gut bergauf.

Der Gangwechsel geht schnell, man schal-
tet mit wenig Kraft und fast reibungslos
dank Schaltkraft-Servo.

Die Premium unterscheidet sich in Lager-
technik erheblich von friiheren 5/7-Gang
Naben. Die Premium ist kugelgelagert und
hat dadurch einen besseren Wirkungsgrad
und langere Lebensdauer.

Vorteile

» Die einzelnen Gangen kommen ange-
nehm leicht und prézise. Nie hat man
das Gefiihl, ins Leere zu treten. Auch
nicht, wenn man mehrere Gange durch-
schaltet oder bergauf unter Last.

» Sowohl Lebensdauer, Leichtlauf und
die Kombination mit Rollenbremsen
macht die 8-Gang Premium zur idea-
len Naben fiir Alltag und City Bikes.




8-Gang mit Freilauf

Nachteile

» Ein- und Ausbau des Rades ist
wie bei allen Shimano Naben-
schaltung umstandlich.

» Das Getriebe ist fiir Alltagsein-
satz, aber nicht fiir Hochst-
leistung ausgelegt.

Was geht mit Inter 8 Premium
» Country Kettenschutz fiir 38/44 Z.,

leichte bis sehr kraftige Ubersetzung.

» Drehgriff und Triggerschalter.

» Rollenbremse, jedoch nur mit Vor-
derrad Shimano Nabendynamo.

» Nirosta Westwood Felge, sehr robust.

» Belastung des Rades mit max. 140kg.

Unterschied Inter-8 Riicktritt

» Diese Nabe hat Kugel- statt Na-
dellager, aber 60% mehr Brems-
kraft als die 7-Gang Riicktritt.

Was geht mit Inter 8 nicht
» Nicht geeignet fiir Transportrader,
Tandems und hohe Beanspruchung.

Lebensdauer
» Die durchschnittlich zu erwartende
Lebensdauer ist rund 40.000km bei

Premium und 20.000km bei Riicktritt.

» Um diese Lebensdauer zu erreichen,
muss die Nabe regelmaRig gewar-
tet und etwa alle 5000km oder nach
Standzeiten neu geschmiert werden.

Die Beschreibung der Schaltungen bezieht sich immer auf die
von uns montierte Version und entspricht den Erfahrungen von Utopia.

Shimano Alfine 8-Gang mit Freilauf

Die Alfine ist die elegantere, technisch
verbesserte Version der Shimano 8-Gang
Nabenschaltung. Sie unterscheidet sich
durch das geschmiedete, polierte Aluge-
hduse, die hoheren Effizienz (Getriebe
ist nadelgelagert), bessere Kraftiiber-
tragung und kein Klicken im Freilauf.

Die neue doppelte Klemmrollen-Kupplung
bewirkt: Leiser Lauf, weniger Rollwider-
stand und Verschleild als bei Sperrklinken.
Der Schaltvorgang ist leicht und gerdusch-
los. Sie hat sicher die hichste Effizienz aller
Shimano Nabenschaltungen.

Wir verwenden die ,skandinavische” Versi-
on mit besserem Rostschutz.

Vorteile der Alfine

» Problemlose Schaltung dhnlich der
Premium, die sich seit vier Jah-
ren in der Praxis sehr bewadhrt hat.
» Rapidfire (Daumenschalter) als Stan-
dard, wird unter dem Lenker geschaltet.
Der Drehgriff von Premium ist méglich.
Hervorragend ruhiger Lauf.
Hoher Wirkungsgrad.
Langere Lebensdauer durch bessere
Lager.
Geeignet fiir den robusten Alltag.
» Gut fiir Fahrradreisen im Flachland
und im hiigelige Geldnde geeignet.

v v v Vv
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Nachteile

» Nicht fiir Hochgebirge.

» Ein- und Ausbau des Hinter-
rades ist umstandlich wie bei al-
len Shimano Schaltnaben. Mit et-
was Ubung aber kein Problem.

» Das Getriebe ist nicht fiir Hchstlei-
stung im Wettbewerb ausgelegt.

Was geht mit Alfine

» Country Kettenschutz bei je-
der Ubersetzung.

» Scheibenbremse.

Was geht nicht mit Alfine

» Riicktritt.

» Belastung des Rades bis max. 140kg .

» Nicht geeignet fiir Transportrader,
Tandems und hohe Beanspruchung.

Was geht nicht bei Utopia
» 16-Gang Alfine mit doppeltem Ket-
tenblatt vorne und Umwerfer.

Lebensdauer
» Die durchschnittlich zu erwartende
Lebensdauer betragt etwa 40.000 km.
» Um diese Lebensdauer zu errei-
chen, muss die Nabe regelma-
Rig gewartet und etwa alle 5000
km oder nach langen Stand-
zeiten neu geschmiert werden.




Rohloff Speedhub 14-Gang

Die Rohloff Speedhub bietet Fahrkom-
fort und Lebensdauer wie keine andere
Schaltung. Urspriinglich fiirs Mountain-
Bike entwickelt, wurde sie schnell die
ideale Schaltung fiir alle Touren-, Trek-
king- und Reiserader.

Bernd Rohloff beschreibt sein Getriebe so:
“Mit der Speedhub 500/14 ist es erstmalig
gelungen, die Vorteile der Kettenschaltung
(grofie Gesamtiibersetzung, geringes Gewicht,
hoher Wirkungsgrad) mit den Vorteilen einer
Getriebenabe (geringer Wartungsaufwand,
geringer Verschleifs, leichte Bedienbarkeit)
zu kombinieren.”

Dem ist auch heute nach zehn Jahren in-
tensiver Erfahrung nichts hinzuzufiigen.

Vorteile der Speedhub

Eine Schaltung fiir Vielfahrer und den engagierten

Radreisenden. Aber ebenso fir Radfahrer, die mit ef-

fektiver Technik einfach genussvoll fahren wollen.

» Utopia liefert die Speedhub mit exter-
ner Seilsteuerung.

» Der Wirkungsgrad liegt im Bereich neuer
Kettenschaltungen und wird durch Dreck
und VerschleiB nicht schlechter.

» Hohe Lebensdauer und wenig Wartung.
Ein geschlossenes System im Olbad mit
Simmering Dichtungen.

» Schneller Gangwechsel mit dem Dreh-
griffschalter.

» Vo6llig gleichméRige Gangabstufung.

» GroRer  Ubersetzungsbereich:  mehre-
re Berggdnge mit Untersetzung sowie
Schnellgdnge.

Nachteile

» Es gibt keinen Daumenschalter.
» Getriebegerdusche in einzelnen Gangen
und leicht mitlaufende Pedale.

Was geht mit Speedhub

» Country Kettenschutz.

» Scheibenbremse.

» Geeignet fiir hohe Belastung,
= fiir Tandems, Transportrider und
dhnlich schwere Beanspruchung.

» Fiir Wettkampfrader geeignet.

Was geht nicht

» Mehr als ein Kettenblatt vorne.
» Riicktritt geht nie.

» Rollenbremse geht nicht.

Lebensdauer

» Die durchschnittlich Lebensdauer des
Getriebes betrdgt etwa 120.000 km

» Um die Lebensdauer zu erreichen muss
alle 5000 km oder nach langen Stand-
zeiten Olwechsel durchgefiihrt werden.

Sram DualDrive

Die DualDrive hat nur ein Kettenblatt
vorne und wird mit Kombi-Drehgriff-
schalter oder Trigger-Schalthebeln
bedient. Wir bieten Ihnen die Dualdrive
mit 9-fach Zahnkranz. Nur dabei gibt

es das grofRe (34 Z.) Ritzel sowie ein
robustes, leichtgangiges Schaltwerk und
Drehgriff mit Sichtfenster oder Trigger
Schalthebel.

Beim Drehgriff sind die Schaltelemente fiir
Ketten- und Nabenschaltung auf der rech-
ten Lenkerseite {ibersichtlich angeordnet:
Das Schalten geht schnell und prazise.

Der Gangwechsel in der Dreigang-Nabe
kommt ziigig und leise. Mit dem Trigger-
schalter klappt es ebenso leicht.

Die Nabe ist gut verarbeitet. Sie dreht sich
leicht, da spiirt man das zusdtzliche Indus-
trielager. Es macht Spal3, damit zu fahren.

Vorteile der DualDrive

» Die DualDrive ist bei unseren komforta-
bel langen Tourenrahmen eindeutig im
Vorteil gegeniiber einer Kettenschal-
tung mit drei Kettenbldttern vorne.

» Sie ist spiirbar wartungsarmer als die
reine Kettenschaltung, die Kette kiirzer.

» Sie ldsst sich schneller und einfacher
schalten, die Nabe auch im Stand - oh-
ne Probleme mit dem Umwerfer vor-
ne. Es sind alle Gange zu schalten.

» Die Kette kann vorne nicht vom
Zahnkranz runterfallen!

Daumenschalter |
rechts und links
am Lenker, op-
tional im Konfi-
gurator wahlbar.

Kombinations-Dreh-
griffschalter fur o
die 9-fach Version

mit Sichtfenster. ‘.'.—n"‘




27-Gang

Beim Ampelstop kdnnen Sie die
grofRen Gangspriinge in der Na-

be im Stand schalten,..

Ideal fiir Reise- und Fitnessrader.
Der groRe Ubersetzungsbereich
macht die Schaltung fiir Fahrten mit
Gepack auch im Gebirge sinnvoll.
Der giinstige Preis macht

die DualDrive zu einer inte-
ressanten Alternative.

Was geht mit DualDrive

»

Scheibenbremse

Was geht nicht

v v v v v Vv

Riicktritt geht nie.

Country Kettenschutz.

Mehr als ein Kettenblatt vorne.

Mehr als zwei Ubersetzungen zur Wahl.
Nicht fiir hohe Belastung tiber 120kg.
Nicht geeignet fiir Transportrader, Tan-
dems und

hohe Beanspruchung.

Lebensdauer

»

Der 9-fach Zahnkranz und die schmale
Kette unterliegen hoherem Verschleil3.
Die durchschnittliche Lebensdauer des
Getriebes betrdgt etwa 40.000 km.
Um diese Lebensdauer zu errei-

chen, muss die Nabe regelma-

Rig gewartet und etwa alle 5000

km oder nach langen Stand-

zeiten neu geschmiert werden.

Die Beschreibung der Schaltungen bezieht sich immer auf die

von uns montierte Version und entspricht den Erfahrungen von Utopia.

Shimano XTR 27-Gang

XTR ist die Shimano Kettenschaltung
mit den hochsten Anspriichen an
Funktion, Design und dem geringsten
Gewicht.

Bewdhrt im harten Wettkampfeinsatz
bei Mountainbike Rennen bietet sie fiir
den Reiseradler mit technischem Know-
how eine interessante Alternative.

Schaltwerk, Umwerfer, Rapidfire Schalter,
Kurbeln, Innenlager und die Hinterradnabe
sind alle aus der XTR Gruppe.

Aus der XT Gruppe ist der robustere und fiir
langere Lebensdauer geeignete Zahnkranz.
Die Kette ist KMC Z9900 oder KMC X9, sobald
diese auf Haspel lieferbar ist.

Die Vorderradnabe ist immer der Nabendy-
namo Ihrer Wahl im Konfigurator.

Die Schaltung hat einen ahnliche Entfal-
tung wie Rohloff in der mittleren Uberset-
zung (meistgewshlte Ubersetzung). Das
deckt sich mit unseren Erfahrungen, dass
fiir Trekking, Alltag und Reise, (besonders
mit Gepdck) eine Entfaltung von {iber 9m
unnotig ist. Bei XTR ist die Ubersetzung qut
auf den MTB Fahrer auf unwegsamen Wegen
abgestimmt, dies trifft die Bediirfnisse fiir
Fahrradreisen auch recht gut.

Wie bei allen Radern mit reiner Kettenschal-
tung muss die regelméRige Einstellung der
Schaltung selbstverstandlich sein. Auch der
Austausch von Kette, Zahnkranz und ande-

ren Leichtbauteilen ist hoher als sonst bei
Utopia Radern {blich.

Vorteile der XTR

4

Der groRe Ubersetzungsbe-

reich fiir jede Gelegenheit.

Eine sehr starke Feder im Schalt-
werk fiir sattes, kraftigen Schalten.
Das geringe Gewicht.

Das besondere Design.

Nachteile

4
4

Erhohter Ersatz- Wartungsaufwand
Erfordert die Begeisterung des Be-
nutzers, sich auf langen Touren selbst
mit der Technik zu beschiaftigen.

Was geht mit der XTR

4

Scheibenbremse

Was geht nicht

4

4
>
14

Rollenbremse.

Country Kettenschutz.

Andere Ubersetzung.

Nicht geeignet fiir Transportrader,
Tandems und hohe Beanspruchung.

Lebensdauer

Der 9-fach Zahnkranz und die sch-
male Kette unterliegen hoherem Ver-
schleill. Der XT Zahnkranz ist etwas
schwerer, aber stabiler als der XTR.
Die Lebensdauer der Shimano XTR ist ab-
hangig vom Fahrstil und Wartung.

4
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Unsere Empfehlung zur Schaltungswahl

Keine Lektiire kann die Probefahrt ersetzen. Wenn Sie gut vorinformiert (durch den
RadRatgeber) in das Fahrradgeschiift kommen, sollten Sie nicht versiumen, alle
Schaltungen zu testen, die in lhrer engeren Wahl stehen, unabhiingig vom Modell.

Unsere Empfehlung

Die 5-Gang Schaltung ist fir die
kurzen Wege ohne grofle Steigung,
fiir schwere Beladung oder fir die
ruhigere Fahrradtour zu empfehlen.
Die 8-Gang Riicktritt ist wirklich nur
dann zu empfehlen, wenn Sie auf
den Rickiritt nicht verzichten wollen.
Die 8-6ang Premium und Alfine bieten
sich auch fir Fahrradreisen an. Bei
der Ubersetzung bitte entscheiden,
ob Sie diese mehr in Richtung Berg-
gang oder Schnellgang wiinschen.
Die DualDrive eignet sich fir
Touren und Urlaubsfahrten in
higeligem Geldnde, auch fir
gréBere Berge empfehlenswert.
Rohloff Speedhub ist etwas Beson-
deres. Sie garantiert lange Lebens-
daver, Bergtauglichkeit und Leicht-
gingigkeit.

Kurz: Das Beste, was wir [hnen
bieten kdnnen, wenn Sie rund-

um sorglos mobil reisen wol-

len. Ein Muss fir Vielfahrer.
Shimano XTR schaltet und fahrt
wunderbar, hat das geringste Ge-
wicht, braucht aber auf langer Reise
den technisch erfahrenen Biker.

Beispiele

» Sie mochten ein besonders war- »
tungsfreies Fahrrad. Da empfehlen
wir lhnen eine Nabenschaltung.

» Die 5-Gang Cargo mit Riick-
tritt empfiehlt sich, wenn hohe »
Belastharkeit sehr wichtig ist und
Sie das Rad Gberwiegend im All-
tag und im Flachland fahren. >

» Die 8-Gang von Shimano fiir
weniger ambitionierte Radler, die ein
leicht zu schaltendes Rad verlangen.

» Die 14-Gang Rohloff Speed-
hub deckt den griften Bereich ab, »
eignet sich fir Fahrten in jedem
Geldnde, fir jede Kondition und
ist am einfachsten zu fahren.

» Die Sram DualDrive ist richtig, »
wenn Sie eine Schaltung mit sehr
ginstigem Preis-Leistungsverhdltnis
suchen, gerne Touren in bergiger
Gegend machen, aber weniger Wert
auf hohe Belastharkeit legen. Damit
kommen Sie gut bergauf und kdnnen
auch bergab noch beschleunigen.

» 27-Gang XTR. Ebenso wie Rohloff ~ »
und Dualdrive deckt sie den vollen
Ubersetzungsbereich ab, den sie fiir
eine grofe Fahrradreise brauchen.

Tipps fiir XXL Kunden

Die Stabilitdt Ih-
res Hinterrades
ist bei Ketten-
schaltung nie so
grof wie bei einer Nubenschaltung, denn
die Zohnkranzseite ist sehr steil einge-

speicht. Bei einem Gewicht von Gber 100
kg, aufrechter Sitzposition und eventuell
noch Gepdck, kann das Hinterrad berlas-
tet werden und die Speichen brechen. Wir
raten deshalb von Kettenschaltung ab.

Vorteile bei Utopia Fahrridern

Kette fiillt nicht runter

Bei Kettenschaltung besteht immer die
Gefahr, dass die Kette beim Gangwech-
sel oder schnellem Riickwirtstreten
vorne vom Kettenblatt fillt. Bei Utopia
Radern mit DualDrive brauchen Sie dies
nicht zu befirchten. Wir montieren am
Kettenschutz eine kleine Kettenleitgabel
aus Metall mit dickem Kunststoffiiber-
zug, sie hilt die Kette auf dem Ketten-
blatt sicher fest. Diese Kettenleitgabel
ist auch bei Nabenschaltung am Hebie
Kettenschutz. Sonst konnte die Kette
bei tiefem Schlagloch oder dhnlichen
Erschitterungen herunterfallen. Beim
Country ist die Gabel nicht ntig. Bei
Radern ohne Kettenschutz wie Libel-

le, Roadster und Speedster und Timor
wird bei diesen Schaltungen eine Kurbel
mit doppeltem Kettenring montiert, da-
mit die Kette nicht runterfallen kann.

Rohloff Ausfallende

Das Utopia Rohloff-Ausfallende bringt Ih-

nen bei jeder Schaltung spirbare Vorteile.

» Exakter Sitz im Hinterbau, hohe
Stabilitdt und Seitensteifigkeit.

» Einfache Handhabung, wenn man
die Kette spannen will. Sie brau-
chen die Radmuttern nicht zu lgsen,
sondern konnen das Laufrad samt
Ausfallende nach hinten schieben.

» Nach einem Radausbau setzen Sie
das Rad einfach wieder in das senk-
rechte Ausfallende ein, sofort sitzt es
exakt im Rahmen, ohne mihsames
Justieren. Sie missen nur noch die
Radmuttern oder die Schraubachse
anzighen. Auch die Einstellung lhrer
Scheibenbremse bleibt immer korrekt.
Vorsicht: Nach fest kommt kaputt!

Tipps fiir Reparatur und Service

Bei Nabenschaltungen sind der gerin-

ge Reparatur- und Wartungsaufwand

ein wichtiges Argument. Diese Rd-

der werden gerne gekauft, weil sie

unproblematisch einsetzbar sind.

Der Service Thres Handler beschrénkt

sich in der Regel auf das Nachfetten oder

den Olwechsel. Bei Defekten wird heute

meist das Getriebe getauscht oder das

Loufrad an den Reparatur-Service von

Rohloff, Shimano oder Sram gesendet.

»  Rohloff hat einen sehr schnellen Ser-
vice im Werk. Bei Urlaubstouren wen-
den Sie sich bitte direkt an Rohloff.

Zum Wirkungsgrad der Schaltungen

Uber den Wirkungsgrad der Schal-
tungen kann man stundenlang am
Fahrrad-Stammtisch fachsimpeln. In
der Praxis spielt das Thema jedoch bei
der heutigen Qualitiit aller guten Schal-
tungen nur noch eine geringe Rolle.

In der Regel liegen Kettenschaltungen
und die Speedhub bei einem Wirkungs-
grad von 95 - 97%. Andere Nabenschal-
tungen zwischen 85 - 92%. In der Pra-
xis machen sich schlecht aufgepumpte

Reifen, schwergdngige Seitenldufer oder
verdreckte Ketten erheblich mehr be-
merkbar als diese feinen Unterschiede.
So betont auch Andreas Oehler vom
ADFCFachausschuss Technik in einem
Beitrag im Utopia Forum vom 7.1.02:
Kurz gesagt: Kettenschaltungen bieten
theoretisch bessere Wirkungsgrade, ide-
ale Schaltungspflege vorausgesetzt. Im
Alltagsbetrieb mit Schmutz, schneller
verschleiienden Kettenschaltungsketten,

kirzerer Lebensdauer, schlechteren Ver-
kleidungsmaglichkeiten und héherem Pfle-
geaufwand der Kettenschaltung sind die
Unterschiede im Wirkungsgrad minimal.
Schriiger Kettenlauf und kleine Ritzel er-
hahen die Verluste. Eine gerade loufende,
perfekt saubere, gut gedlte Kette in ei-
nem dichten Kettenkasten zusammen mit
einer Rohloff-Getriebenabe wird im All-
tagsbetrieb kaum durch eine Kettenschal-
tung im Wirkungsgrad zu Gbertreffen sein.”

» Shimano und Sram haben in Deutsch-
land mehrere Servicezentren.

»  Ihr Vorteil bei Wechselgetrieben:
Sie kdnnen sofort weiterfahren,
nachdem der Hindler das Getriebe
getauscht hat. Sram und Shimano
empfehlen den Handlern, immer ein
Wechselgetriebe am Lager zu haben.

» Utopia kann Ihre Nabe nicht reparie-
ren. Das ist schon lange vorbei. Wir
konnen sie nur an das jeweilige Ser-
vicezentrum weiterleiten. Durch die-
sen Umweg davert die Bearbeitung
aber ldnger als bei lhrem Handler.

Die Kombi-Schaltung von Sram hat in ge-
pflegtem(!) Zustand einen dhnlich guten
Wirkungsgrad wie eine Kettenschaltung.
Der dritte Gang hat im Getriebe keine
Reibungsverluste, da er direkt greift.



Hiufig gestellte Fragen zum Thema Schaltung

Ist Riicktritt noch aktuell?

Die klassische Nabenschaltung gab es fri-

her in Deutschland nur mit Ricktritt. Da-

her ist er hier zur Gewohnheitshremse ge-
worden. Dies ist im Ausland nicht der Fall.

Sram und Shimano liefern ihre Naben-
schaltungen immer auch ohne Riickiritt.
Argumente fiir Riicktritt

Der Ricktritt ist dann sinnvoll, wenn

Sie ihn als “Gewohnheitshremse” au-

tomatisch benutzen und nicht vermis-

sen wollen. Oder wenn man nur eine

Hand am Lenker haben kann und mit

dieser alleine nicht bremsen will.

» Bitte beachten Sie: Bei den friher
schwergdngigen Bremsen fihrte
einhiindiges Bremsen zu unfreiwil-
ligem Zug am Lenker. Heute geht
das leicht und ohne Probleme.

Argumente gegen Riickiritt

Die haherwertigen Nabenschaltungen

werden heute nur noch ohne Ricktritt

angeboten. Sie sind leichtgingiger. Die

Pedale lassen sich frei wie bei der Ket-

tenschaltung nach hinten bewegen. Sie

haben also beim Antreten immer eine

bequeme Startposition, kinnen auf

dem Sattel sitzenbleiben, mit den Pe-
dalen balancieren oder bei Abfahrten
pendeln. Fir alle wichtig, die an Ket-
tenschaltung gewdhnt sind und sich im
Alltag ein pflegeleichtes Rad wiinschen.
Frisher, als die Felgenbremsen schwicher
waren, brachte der Ricktritt Sicherheit.
Heute, bei den absolut zuverldssigen und
leichtgingigen Magura Hydraulikbrem-
sen zihlt dieses Argument nicht mehr.

Rohloff-Ausfallende

oder Exzenter?

Diese Frage wird uns immer wieder ge-

stellt: Warum haben wir kein Exzenter-

Tretlager zum Kettenspannen, denn beim

Rohloff-Ausfallende missten doch immer

Bremse und Schutzblech verstellt werden.

Antwort: Das trifft bei Utopia Ridern nicht

zu, nichts muss neu eingestellt werden.

» Bei den groflen 26 und 28" Ridern
bleibt die Bremse immer korrekt ein-
gestellt. Das Laufrad bewegt sich in
dem schriig (1) gestellten Rohloff Aus-
fallende immer im richtigen Abstand.
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Nachteile des Exzenterlagers
Bei Stahlrahmen und Alu-Exzenter im
Tretlager besteht die Gefahr, dass die
AluStahl Kombination sich auf der groBen
Beriihrungsfliiche festfrisst. Das ist irrepa-
rabel. Zur Vorbeugung muss der Exzen-
ter jdhrlich ausgebaut und geschmiert
werden. Man sollte Exzenter wirklich nur
da einbauen, wo es gar nicht anders geht.

> Bei der Verstellung des Exzenters
verdndert sich in der Regel lhre
Relation vom Pedal zum Sattel. Hier
konnen einige mm schon grofie
Unterschiede ausmachen. Die Lsung
gines technischen Problems auf
Kosten der Ergonomie lehnen wir ab.

» Bei Tests hat es sich gezeigt, das
Rahmen mit Exzenter Tretlager
weniger steif sind, wenn man
kriftig in die Pedale fritt.

» Das Gewicht des Exzenters ist hdher

als das Gewicht der Rohloff Ausfallen-

den. Die Rahmen werden schwerer.
Vorteile des Exzenters
»  Der Exzenter ist deutlich billiger
als die Rohloff-Ausfallenden.
»  Achshefestigung von Anhin-
gerkupplung am Hinterrad ist
dann auf der Achse méglich.
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Vorteile der Rohloff Ausfallenden

»  Geringes Gewicht.

»  Kein Festfressen.

» Leichter Austausch der passen-
den Aluteile, wenn spiter Schei-
benbremse nachgeristet wird.

»  Optimale Befestigung der Scheibenbremsen.

Wie hiiufig muss ich

die Kette spannen?

Das hiingt von verschiedenen Faktoren ab:

» Wenn das Rad neu ist, wird bei der
Erstinspektion nachgespannt. Spiter
lgngt sich die Kette nur noch wenig.

> Bei Stahlkettenbldttern nutzen sich
die Zdhne nur langsam so weit ab,
dass die Kette tiefer einsinkt und
nachgespannt werden muss. Die
Ritzel hinten sind ebenfalls aus Stahl.

»  Abnutzung durch reibenden Schmutz.
Hier kann dann der geschlossene
Kettenschutz Country das Nach-
spannen lange verhindern.

Was verursacht hiiufigeres Spannen

» Eine zu straff gespannte Kette.

» Wenn Sie stefs in schweren Gingen
anfahren (hiufiger Grund!).

In der Regel geniigt jdhrliches Ketten-

spannen (etwa nach je 5.000km).

Anzeige

Gien Aottt/

SPEEDHUR 500/14

Weitere detaillierte Infos sowie einen Fachhéndler in Ihrer Néhe finden Sie unter mmﬁloff.de
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Klatsch und Tratsch
uber Schaltungen

Es gibt immer eine Menge Geriichte iiber alles, was Schaltungen
betrifft. Jeder hat sie ,in der Hand“ und wenn sie nicht funktioniert,
ist einem das Radfahren verdorben.

Kann ich mit mehr
Géngen schneller
fahren?

Vor kurzem tauchte wieder die
Frage auf, ob man mit noch mehr
Gangen schneller fahren konne.
Es war bei einer schonen

Tour mit scheinbar hoher
Geschwindigkeit, als unse-

re Gruppe von einem eben-

falls schon etwas alteren
Herrn locker tiberholt wurde.
Als wir spater zum Kaffee
einkehrten, trafen wir den
schnellen Fahrer. Zum grof3-

en Erstaunen aller hatte sein
Fahrrad nur eine einfache
3-Gang Nabe. Keinem von un-
seren hochgeriisteten 14-,
27- und 30- Gangern war

es gelungen, diesen netten
Fahrer wieder einzuholen.
Womit auch die Frage geklart
war. Ein gut trainierter Kérper
kann offensichtlich mehr aus
einer alten klapprigen Schal-
tung herausholen, als ein mider
Haufen mit High-End Produkten.
Die teuren Schaltungen ha-
ben aber trotzdem einen en-
ormen Vorteil. Die lahmen Beine
kamen mit der ollen Dreigang
keine Brickenauffahrt mehr
hoch. So ersetzt die High-

End Schaltung im hoheren Al-
ter zumindest etwas die ju-
gendliche Beschwingtheit.

Utopia Rader sind
schwer wegen der
Nabenschaltung.

Dieses Geriicht halt sich. Da-
bei sind die Getriebenaben nur
wenig schwerer als eine MTB
Schaltung. Es fuhlt sich aber
s0 an. Denn bei der Ketten-
schaltung ist das Gewicht auf
mehrere Stellen des Rahmens
verteilt. Bei der Nabenschal-
tung konzentriert sich alles im
Hinterrad. Und dieses Gewicht
spurt man beim Hochheben.

Bei Utopia gibt es nur

Nabenschaltungen

Stimmt nicht, denn bis 2003
gab es an Utopia Radern auch
immer Kettenschaltungen

mit Dreifach Kettenblatt.

Es fing zu Beginn der &0er Jah-
re an, da hatten die ersten Rei-
serader ein TA Dreifachketten-
blatt, Anfang der 90er dann
sogar Campagnolo Schaltung.
Wir waren auch die ersten,

die einen Kettenschutz fur
Doppeltkettenblatter ange-
boten haben. Die Sonderan-
fertigung aus Italien wurde
noch bis 2001 montiert.

Eine zu schwache Feder war schuld,
dass anschlief3end keine rei-
ne Kettenschaltung mehr ins
Programm kam. Shimano und

1

Keiner schaffte es bei der Utopia Tour in Berlin, diese

Brijckenrampe zu fahren. Schieben war angesagt.

Fir Gaja Schiitze vom Fahrradladen Mehring-

hof war dies besonders schwer, sie hatte Getriinke

fiir das ganze Team in ihren Packtaschen.

Wir fragen uns, wo denn da die Kavaliere waren?

Sram hatten die Spannungs-
federn in den Schaltwerken so
schwach gemacht, dass bei Ra-
dern mit langerem Hinterbau
das Schalten ungenau wurde.

Das hat sich inzwischen geédndert .
Ab 2009 kénnen Sie bei dem Rei-
serad Silberméowe die Shimano XTR
wahlen.

Ist die Nabenschaltung

wartungsfrei?

Dieses Meinung halt sich hart-

nackig und gegen jedes besse-

re Wissen. Es gab noch nie eine
wirklich wartungsfreie Naben-
schaltung, auch die gute alte

Torpedo Dreigang war es nicht.

Durch das Fahren wie auch

durch lange Standzeiten

unterliegen Getriebe und

Schmiermittel immer Ver-

schleifd und Alterung.

» Die einzelnen Teile in der
Nabe reiben aneinander
und nutzen sich ab. Des-
halb lauft die Speedhub
im Olbad, alle anderen
Naben sind gefettet.

» Mit der Zeit gibt es aber
in allen Naben Metallab-
rieb und andere Riick-
stande, Ol und Fett wird
harter oder verharzt.

» Wirraten lhnen deshalb
immer zu Olwechsel oder
Reinigung mit Nachfetten
in bestimmten Intervallen.

» Ohne diese Wartung wird
das Nabengetriebe vorzeitig
verschleissen und ausfallen.

Utopia scheint der einzige Fahr-

radhersteller zu sein, der diesen

eigentlich logischen - Vorgang
offen und deutlich beschreibt.

Fufkranke und
die Wendeltreppe

.Fur diese Rubrik erhiel-

ten wir die Story von

einem Utopia Fahrer:

Vor kurzem betrat ich ein
schones Fahrradgeschaft

Ich sah fast nur MTB und Trek-
kingrader mit Kettenschaltung.

Als ich einen Verkaufer frag-
te ob nicht auch Rader mit Na-
benschaltung im Laden sind
bekam ich einen unfreundli-
chen Blick und die Erklarung:

.Rader fir Fu3kranke habe wir im

Obergeschof, gehn Sie da in der
Mitte die Wendeltreppe hoch.”
Ich habe dann darauf ver-
zichtet mich noch wei-

ter in diesem unqualifizier-

ten Laden umzuschauen.

Hat Sachs die
Nabenschaltung
erfunden?

Das erste Patent fiir eine Ge-
triebenabe wurde vor rund 130
Jahren in England erteilt.

Torpedo Nabe war teurer

als Rohloff Speedhub

Die Torpedo Nabe von Fichtel &
Sachs kostete anno 1905 bei
ihrer Markteinfuhrung fast zwei
durchschnittliche Monatslohne!

40 Jahre keine

Fortschritte

In den 50er und 60er Jahren
stand die Entwicklung still, ne-
ben der sportlicheren Ketten-
schaltung wurde die Naben-
schaltung zum Aschenputtel.
Rader mit Nabenschaltung wur-
den zum Billigrad ohne Zukunft.

Seit 30 Jahren geht

es wieder voran ...

1978 kam zuerst Sturmey-Archer
mit der 5-Gang, 1987 dann Sachs
und 1993 kam dann die 7-Gang.
1998 wurde ein neues Naben-Zeit-
altereingelautet. Rohloffs 14-Gang
Speedhub kam auf den Markt - die
weltweit ersten Rader mit dieser In-
novation wurden bei Utopia gebaut.
So hat die Nabenschaltung zum
Ende des letzten Jahrhunderts
einen entscheidenden Sprung
nach vorne gemacht. Die Entwick-
lung ist noch nicht abgeschlos-
sen. Marktfihrer Shimano hat
mit seinen &-Gang Getriebenaben
die obere Mittelklasse besetzt.



Die Bedeutung
der Ubersetzung

Stellen Sie sich vor, Sie hatten
wie zu Beginn der Fahrradge-
schichte die Tretkurbeln noch am
Vorderrad, Ihr Laufrad wiirde sich
genau ein Mal drehen pro Kurbel-
umdrehung. Damit Sie bei die-
sem Direktantrieb {iberhaupt vo-
rankommen, miissten Sie schon
ein Hochrad haben. Und darauf
zu fahren war eine Kunst, die nur
Wenige beherrschten.

Die Erfolgsgeschichte des Fahr-
rades begann deshalb erst mit
der Entwicklung des Antriebs per
Kette. Die Kurbel saR nun be-
quem erreichbar zwischen den
Laufradern, die Pedalkraft wurde
vom vorderen (groRen) Ketten-
blatt nach hinten auf das (klei-
nere) Ritzel iibertragen. Diese
Ubersetzung machte fliissiges,
schnelles Fahren mdoglich. Das
Vorderrad wurde wieder kleiner.
So entstand vor bald 125 Jahren
das erste "Sicherheitsrad".

Sehr komfortabel war es noch
nicht. Wer verschiedene Uber-

» Schaven Sie sich Ihr bisheriges
Rad an. Welche Ubersetzung hat
es? War diese richtig? Kamen Sie
damit in der Ebene nicht schnell
genug voran, dann war sie zu leicht.
Oder konnten Sie nicht gut bergauf
fahren? Dann war sie zu schwer.
Das sind wichtige Anhaltspunkte
fiir die Wahl Ihrer Obersetzung.

» Fragen Sie Ihren Handler bei

setzungen wiinschte, musste vor
oder wahrend der Fahrt sein Ket-
tenblatt oder Ritzel tauschen.
Doch das ist Geschichte. Jetzt
gibt es Schaltungen. Die kdnnen
wir mit verschiedenen Zahnkrén-
zen ausstatten und bieten Ihnen
damit fiir jede Schaltung unter-
schiedliche Entfaltungen.

Sie miissen sich nur noch ent-
scheiden:

Welche Entfaltung
brauche ich?

Sie sollen mit unseren Fahrra-
dern so leicht wie mdglich fah-
ren. Da brauchen Sie nicht nur
eine gute Schaltung, sondern
auch die richtige Entfaltung. Wir
bieten Ihnen fiir fast jede Schal-
tung: leicht, mittel, kraftig, sehr
kraftig. (Bei DualDrive aus tech-
nischen Griinden nur leicht und
kraftig.)

In der Grafik sehen Sie die Entfal-
tungsbereiche jeder Schaltung:
Wieviel Meter Ihr Rad jeweils
im langsamsten Gang (bergauf) -

Probefahrten, welche Entfaltung
auf welchem Rad zu testen ist.

» Wenn Sie lingere Zeit nicht mehr
Fahrrad gefahren sind, versuchen Sie
es mit der leichteren Entfaltung. Nach
den ersten Touren haben Sie viellgicht
den Wunsch, die Entfaltung zu dndem.
Das ist kein Problem. Es ist fiir [hren
Hndler in der Regel einfacher, die
Entfaltung schwerer zu machen.

" Entfaltung

und wieviel Meter es im Schnell-

gang (bergab) bei einer Kurbel-

umdrehung zuriicklegen kann.

Ist Ihnen ein guter Berggang

wichtig, dann brauchen Sie die

leichte Entfaltung, sie bietet Ih-
nen leichtes Fahren.

Als Mindest-Richtwert gilt hier

die sogenannte 1:1 Ubersetzung.

Das bedeutet: Bei einer Kurbel-

umdrehung dreht sich das Hin-

terrad einmal ganz und legt da-

bei etwa 2.26 m zuriick (28").

Diese Entfaltung entspricht bei

unseren Rddern etwa einer Ge-

schwindigkeit von 8-10 km/h,
wenn man bergauf mit ruhigem

Tritt fahrt. Je tiefer die kleinste

Entfaltung, um so leichter fah-

ren Sie.

» Schnelle Gange zum Be-
schleunigen bergab oder mit
Riickenwind liegen oberhalb
von 8m pro Kurbelumdrehung.
Hier konnen Sie bei mehr als
30 km/h noch gut mittreten.

» Bei den 5/8-Gang Schaltun-
gen miissen Sie sich ent-
scheiden: Wollen Sie einen
Berggang oder lieber einen

» Sie haben Knie- und oder-Beschwer-
den? Dann sollten Sie es sich zur
Regel machen, beim Anfahren, am
Berg oder bei der Briickenauffahrt
mit dem leichtest maglichen Gang
zu beginnen und - dhnlich wie beim
Auto, langsam mit steigender Ge-
schwindigkeit in krdftigere Giinge
umzuschalten. Auch hier ist eine
eher leichte Entfaltung zu raten.

kraftigeren Schnellgang. Bei-
des gleichzeitig geht nicht.
Leichtere Gange als die 1:1
Ubersetzung sind hier nicht
zugelassen.

» Soll Ihre Schaltung sowohl ei-
nen guten Berggang als auch
einen  Schnellgang haben,
dann kommen nur die Schal-
tungen mit mehr als neun
Gangen in Frage.

Die Grafik zeigt, wie der Gesamt-
bereich der Entfaltung mit der
Anzahl der Gange groRer wird.
Welche Entfaltung die Beste fiir
Sie ist, hangt nicht nur von Ge-
gend ab, in der Sie fahren wol-
len, sondern auch von der Kraft,
die Sie auf die Pedale bringen
und der Umdrehungszahl, also
wie oft Sie die Kurbel pro Minute
drehen wollen. Im Gegensatz zu
frither raten heute die Experten
(und noch mehr die Orthopéden),
lieber etwas leichter und dafiir
einen Gang schneller zu treten.
Ein Beispiel:
Wer ist schneller? Bei der Tour de
France war es bei den Bergetap-
pen gut zu sehen.
Jan Ulrich tritt sehr kraftig mit
einer eher schweren Ubersetzung
und wird von Lance Armstrong
tiberholt. Der fdahrt mit schnel-
lem Tritt eine leichte Uberset-
zung.

Zugegeben, das Beispiel ist nicht

gerade typisch und Lance Armst-

rong ist eine absolute Ausnahme,
aber wer andere Radler beobach-
tet, findet bestimmt &hnliche

Beispiele. Eine schwere Uberset-

zung bedeutet nicht unbedingt

schnelleres, auf keinen Fall ge-
siinderes Fahren.

Die Kunst besteht also (wie so

haufig) darin, den richtigen Mit-

telweg fiir sich zu finden.

» Sie fahren hauptsichlich im ganz
flachen Bereich, dann werden Sie die
mittlere Entfaltung vorziehen, unsere
leichteste Entfaltung ist dann falsch.

» Sie haben Urlaubstouren mit Gepdck
vor, auch in bergigen Regionen. Hier
konnte die leichte Entfaltung besser
sein. Denn Berge und Gepdck verlan-
gen meist nach sehr leichten Géngen.
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Sram 5-Gang Cargo - 251% Schaltungen
e und Entfaltungen fiir 28“

W 240 278 | 3,20 B Kriftig 38/17

Bitte beachten:
Unsere ,leichte” Entfaltung ist der bestmdgliche Berggang,
der von Sram oder Shimano zugelassen ist.

o m » Die Entfaltungen sind mit 38 Zdhne Mighty Kurbeln.

» Die Entfaltungen mit Durabi Kurbeln stehen auf Seite 42.
4. 4,87 5,84 43 » Die Entfaltungen fiir 26” stehen in der Tabelle auf Seite 42.
» Die Entfaltung fiir 20” stehen im Bestellbuch
5. &,01 6,96 8,02 bei den Modellen Timor und Phoenix.

o >
Shimano 8-Gang Alfine / Premium - 306% Wo fangt der Berggang an?

B Leicht 38/22 Der Berggang fingt bei einer 1:1 Uberset-
> 00 2,32 2600 3,00 B Mittel 38/19 zung an, eine Kurbelumdrehung ist eine
I Kraftig 38/17 Hinterrad Umdrehung.

2 m B SehrKraftig 44717 Bei 28" ist das ca 2,26. (50-622)

Bei 26" ist das ca 2,14. (50-559)

284 3,29 (568 a Bei Touren mit Gepdck ist es sinnvoll eine
Untersetzung zu haben. Das fangt bei 2m
mit der Shimano 8-Gang an.

Wo hort der Schnellgang auf?

Fiir Touren mit Gepdck, bei vielen Stre-
cken auf schlechten Strecken reicht in der
Ebene meist ein Gang zwischen 5m und
7m aus.

Bergab hat man mit Gepack meist nicht
das Bediirfnis noch zu beschleunigen.

Rohloff 14-Gang Speedhub - 525%

B Leicht - 38:16
B Mittel - 44 : 16

2 | W Kraftig - 44:15

B Sehr Kriftig - 44 : 13

b1 461,69 1,80 2,08

AN 1,88 2,18 333 2,68

. T

. T

.
. I

a, 4,04 4,69 500 5,77

10.

11.
132, 5,93 5,88 e kbl | 8,46

13.

14, 7,67 B;B9 9,48 10,94




Shimano 27-Gang XTR - 526%
1,60 B 44-32-24 : 11-13-15-17-20-23-26-30-34

2
i 209 | Mit XTR Kurbel und XT Zahnkranz
.
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Entfaltung fiir 26” mit XTR Kurbel und XT Zahnkranz.

Zihnezahl Kurbel : Zohnkranz

44-32-24 : 1-131517-20-23-26-30-34

Shimano 27-Gang XTR

1,51/1,71/1,97/2,01/2,23/2,28/2,56/2,63/2,76/2,97/3,02/3,13/3,42/3,42/3,62/3,94/4,02/4,09/4,56 /4,66 /4,70/5,26/6,21/6,21/6,21/1,23/8,55

Entfaltung fiir 26” mit Mighty Kurbel. Die Zdhnezahl steht in Klammern.

leicht mittel krftig sehr kriftig
Shimano 8-Gang 1,88 - 5,75 (38:22) 2,17 - 6,66 (38:19) 2,43-795 (38:17) 2,81-8,62 (44:17)
Rohloff 14-Gang 1,25 - 6,94 (39:17) 1,58 -8,32 (44:16) 1,69 - 8,87 (44:15) 1,95-10,23 (44:13)
DualDrive 27-Gang 1,46- 841 (33) 1,68-9.68 (38)

Entfaltung fiir 26” mit Durabi Kurbel. Die Zidhnezahl steht in Klammern.

leicht mittel krftig sehr krftig
Shimano 8-Gang 1,84-5,65 (39:23) 212649 (39:20) 2,35-7.21 (39:18) 2,85-8,74 (42:16)
Rohloff 14-Gang 1,25-6,94 (39:17) 1,58-8,32 (44:16) 1,69 - 8,87 (44:15) 1,95-10,23 (44:13)
DualDrive 27-Gang 1,73-994 (39)

Entfaltung fiir 28" mit Durabi Kurbel. Die Zdhnezahl steht in Klammern.

leicht mittel krftig sehr krftig
Sram 5-Gang 246-6,17 (39:22) 2,85-714 (39:19) 3,20-8,02 (44:19)
Shimano 8-Gang 1,97 -6,03 (39:23) 2,26- 6,94 (39:20) 2,51-771 (39:18) 3,00-9,21 (44:17)
Rohloff 14-Gang 141-741 (39:17) 1,69-8,89 (44:16) 1,80-948 (44:15) 2,08-10,94 (44:13)
DualDrive 27-Gang 1,84-10,62 (39)

Fur die elegante Art des Radfahrens
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ALFINE Getriebenabe

Elegantes Design, hdchste Qualitat

und leichte Bedienbarkeit

8-Gang Nabensystem mit optimaler
BGangabstufung und schaltbar unter Last
Doppelte Rollenkupplung fir leichte

und préazise Gangwechsel

Center Lock-Aufnahme fiir Scheibenbremse
Alfine ist in schwarz und silber erhéltlich

Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem Shimano Service Center, Ihrem Fachhandler, oder:
Paul Lange & Co (Deutschland) - Phone +49 (0) 711 2588 02 - info@paul-lange.de - www.paul-lange.de
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Thalinger Lange GmbH (Osterreich) - Phone +43 (0) 7242 4970 - mail@thalinger-lange.com - www.thalinger-lange.com

Fuchs Movesa AG (Schweiz) - Phone +41 (0) 56 464 4646 - info@fuchs-movesa.ch - www.fuchs-mavesa.ch
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nge
Wiebe
auf der
EuroBike
2006.

FAQ:
Wo kann ich das
Biigel-Schloss befestigen?

Eine Frage zur Befestigung grofer
Schlgsser, die hiufiger gestellt wird.
,Am 13.10.04 habe ich eine ,Silber-
mowe” gekauft. Eigentlich bin ich
sehr zufrieden. Ein Problem stellt
sich: Wo bringe ich ein Biigelschloss
an, das ich bei einem so hochwerti-
gen Fahrrad fir unverzichtbar halte?

Der erste Versuch (Halterkosten

13,50) am Hinterrad neben oder

unter dem Gepdcktriger hat sich

nicht bewdhrt (keine Stabilitdt und

den Gepdcktaschen im Wege).

Der zweite Versuch (Halterkos-

ten wiederum 13,50) am Oberrohr

ist ebenfalls nicht zufriedenstel-

lend, denn jetzt ist die Trinkflasche

im Weg und das Schloss schligt

am Unterrohr an (Lackschdden).”

Unser Vorschlag:

»  Packen Sie das Biigelschloss in oder auf
Ihre Packtaschen. Da kann es nicht klap-
pern und behindert nichts.

Dann ist auch egal, ob Sie mit dicken
Reifen und breiten Schutzblechen fahren.

» Oder Sie nehmen den Tubus Locc
Triger mit integriertem Klickfix, passt
fiir Abus Bigelschlgsser. Das hilft.

FAQ:

Reiserad unter 14 kg

Manchmal erreichen uns Anfragen nach
leichten Reiseriidern wie diese:

Ich mdchte mir ndchstes Jahr

gin neves Fahrrad zulegen.

Ich suche ein leichtes (Damen-) Rad,

das fiir Touren mit Gepdck geeignet

ist, aber mit Gepdckirdger und Beleuch-
tung weniger als 14 kg wiegen soll.
Normalerweise sind StraBen angesagt,

doch auch Waldwege und Schotterstre-

FAQ:

Inge Wiebe antwortet auf

hivfig gestellte Fragen

Hier ein Auszug aus den hiufig gestellten Fragen (Frequently Asked Questions).
Mehr davon im Internet Forum www.utopia-velo.de unter FAQ.

—

cken sind nicht immer zu vermeiden.

Haben Sie so etwas in lhrem Sortiment?

Hier unsere Antwort:

Ein stabiles, angenehm zu fahrendes

Reiserad, das komplett mit Beleuchtung,

Schutzblechen, Kettenschutz, kriftigen

Reifen und belastharem Gepickiriger aus-

geriistet sein soll, kannen wir hnen nicht

mit einem Gewicht unter 14 kg liefern.

»  Wir sehen in absehbarer Zukunft
auch keine Mdglichkeit, das Gewicht
bei Rahmen, Gabel oder Komponen-
ten um rund 2 kg zu reduzieren.

» Die meisten Gewichts-Tuning-Teile
eignen sich nicht fir ein stabiles und
bequemes Reiserad mit Gepiick.

Wir machten Ihnen aber sehr empfehlen,

Reiserad-Angebote mit Gewicht unter 14

kg VOR dem Kauf grindlich und mit Ge-

pick auf ihre Tauglichkeit zu testen. Die
ausgesprochen leichten Rader konnen
sehr unbequem oder wackelig fahren.

FAQ:

Rost am Rad

Frage:
Ich gehe davon aus, dass Sie fir ihre Rd-
der nichtrostende Schrauben (Edelstahl)
verwenden, wo immer es méglich ist.
Auch alle anderen verbauten Teile sind
nichtrostend/nicht oxydierend, oder?
Allerdings lese ich, dass Sie grundsitz-
lich hochwertige Schaltketten verwen-
den, auch wenn keine Kettenschaltung
verbaut wird. Gerade mit diesen Ketten
habe ich die Erfahrung gemacht, dass sie
schnell rosten und viel Pflege bendtigen.
Konnen Sie eine andere Kette verwen-
den? Oder besteht das Problem gar nicht?
Andere Hersteller bieten fiir Nabenschal-
tungen explizit eine , AntiRust” Kette an.
Hier unsere Antwort:
Beginnen wir mit der , AntiRust” Kette:
» Hochwertige Ketten wie unsere

KMC haben selbstverstandlich schon

immer eine Oberfldchenbehandlung.

» Nur die billigen Nabenschaltungs-
ketten hatten friiher keine Oberfld-
chenbehandlung und bekommen
nun eine , AntiRust” Behandlung.

»  Wir werden KEINE ,AntiRust” Ketten
verwenden, da es diese nicht in der
bei Utopia Ublichen Qualitdt gibt.

» Ohne Fett bzw. Teflonspray rostet
aber jede Kette! Vor allem dringt
auch Dreck in die kleinen Lager.
Rost als Warnsignal sollten Sie sehr
ernst nehmen, denn dann ist es
allerhdchste Zeit fiir Kettenpflege.

» Eine trockene, verschmutzte
Kette lduft schwer, das nimmt
ginem die Freude am Fahren.

Lur Frage nach Rost an Schrauben und

Korrosion an Aluteilen:

Sicher nehmen wir mgglichst nichtros-

tende Schrauben - aber nur da, wo es

maglich ist. Und auch diese bedirfen der

Pflege, wenn sie weiterhin gut aussehen

und nicht im Stahlrahmen festrosten

sollen. Man braucht nur die Nirostaspi-
le in der Kiiche anzusehen, die bekommt
schnell einen bréunlichen Uberzug, wenn
sie nicht regelmBig gewienert wird.

Ein ganz wichtiger Pflegehinweis ist:

Schiitzen Sie den Rahmen und die

Aluteile Ihres Rades regelmdfBig mit

ginem Pflegemittel (Wachsspray). Die

Oberfliche des Aluminiums (bei Felgen,

Naben, Kurbeln, Vorbau...) korrodiert

sonst und das sieht nicht schén aus..

FAQ:

London fiir Berge geeignet?

Wir werden hiufig gefragt, ob das
London nur fir flaches Geliinde gesig-

net sei. Ein Rad zum Aufrechtfahren wiire

doch nichts fir gebirgige Strecken.

Da passt die E-Mail gut, die wir bekom-
men haben:

Vor etwa 10 Jahren habe ich mir im Schwarz-
wald MEIN London gekauft - es war Liebe

auf den ersten Blick und ich bin nach wie

vor begeistert davon. Spitzenmiiflig war im
Schwarzwald die Strafienlage, wenn ich mit
Kinderanhdnger den Berg rauf gefahren bin -
das Rad blieb am Boden, wihrend das meiner
Frau vorne immer abgehoben hat. Jetzt im
dsterreichischen Flachlond ist das Rad immer
noch ideal. In Krems gibt es sogar ein zwei-
tes London, ist auch mal mit umgezogen.

I
FAQ: Wiegetritt

Ich bin auf der Suche nach einem stabilen,
wartungsarmen Reiserad. Dabei bin ich un-
ter anderem auf lhren Roadster gestofien.
Bei der Durchsicht Threr Rider ist

mir immer wieder eine Angabe

zum "Wiegetritt" aufgefallen.

Nun meine Frage:

Aus welchem Grund schrinken Sie den
Wiegetritt fir Ihre Fahrrider ein, bzw.
"verbieten” ihn? Auch bei dem von mir
favorisierten Modell Roadster ist der
Wiegetritt nur in gebeugter Haltung

ohne Gepiick "erlaubt”. Im Normalfall
fahre ich im Sitzen. Auf langen Touren

ist es jedoch unter Umstinden ganz
angenehm mal eine kurze Steigung

im Wiegetritt zu fahren. Fir eine Ant-
wort wire ich lhnen sehr dankbar.

Hier unsere Antwort:

Der Wiegetritt, den wir mit unserem “Ver-
bot" meinen, stammt aus dem Rennsport.
Zum Spurt oder zum kraftigen Beschleuni-
gen bergauf wird das Fahrrad im Stehen
gefahren, dabei wird unter Einsatz des ge-
samten Korpergewichts in die Pedale ge-
treten und das Rod abwechselnd rechts/
links in extreme Schriglage gebracht. Bei
dieser Bewegung werden Rahmen, Lauf-
riider und Lenker verzogen, besonders

im Bereich der Gabel und des Tretlagers
kommt es zu kriftigen kurzzeitigen Ver-
biegungen. Das Material geht zwar sofort
wieder in seine urspriingliche Lage zu-
riick, die Belastung ist aber vorhanden.
Unsere Einschriinkung hat drei Grinde:
> Beim echten Wiegetritt ist die Kraftein-
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wirkung auf Gabel, Rahmen, Lenker wie
auch Bereifung und Laufréder erheblich
stiirker als beim Trekking-, Reise-Rad
vorgesehen. Das verkiirzt die Lebensdau-
er dieser Teile.
Fir den ambitionierten Fahrer ist klar,
dass die Bauteile seines Renners meist
weniger als 10.000 Kilometer genutzt
werden konnen. Ein Bruch dieser Bautei-
le kann zu schweren Stiirzen fihren. Das
Risiko geht er nicht ein. Beim Touren-,
Trekking- oder Reiserad wird aber eine
wesentlich lingere Lebensdauer erwartet.
> Wiegetritt mit Gepdick belastet das Ma-
terial noch stirker, denn das Rad muss
nicht nur IHREN Bewegungen folgen,
sondern auch noch hinten das Gepick
stiindig hin und her schwenken. Rahmen,
Gabel und Laufrider verwinden sich also
doppelt, denn hinten regiert die Triigheit
der Masse.
Sie selbst fahren mit erhohtem Risiko,
weil das Rad nicht mehr zu beherrschen
ist, wenn Taschen oder auch loses
Gepdck kraffig in Schwingung kom-
men. Auch deshalb die Einschrinkung.

» Ium Wiegetritt gehdren auf jeden Fall
(lick- oder Kafig-Pedale, bei denen der
Schuh fest mit dem Pedal verbunden
ist. Utopia Rider werden aber immer
mit Gummiblockpedalen ausgeliefert.
Die Reibung vom Gummi am Schuh
reicht je nach Schuh nicht aus, so dass
Sie beim Wiegetritt vom Pedal abrut-
schen und schwer stiirzen konnen.

»  Esist nichts dogegen zu sagen, wenn
Sie am Berg eine Strecke im Stehen
fahren wollen - dabei aber bitte NICHT
das Rad nach rechts/links verreiBen.
Und besser nicht mit Gummiblockpeda-
len. Der Grenzbereich ist hier flieBiend.

Fazit:

»  Wir mchten nicht zu den Herstellern
gehdren, die in der Werbung einen
Radler frohlich die Treppe herunterfah-
ren lassen, um dann im Kleingedruck-
ten darauf hinzuweisen, dass dafir
keine Garantie Gbernommen wird.

»  Wir meinen, es gehdrt zu den Pflich-
ten eines Herstellers, auf Risiken und
Nebenwirkungen deutlich hinzuwei-
sen. Damit Sie nicht spater lhren Arzt
oder Apotheker fragen missen...

FAQ :

Vibrieren des Lenkers

Frage: Bei lingeren Nachtfahrten
bekomme ich manchmal taube Han-
de. Liegt das eventuell an der Kombi-

nation von Nabendynamo und LED?

Antwort von Andreas Oehler, SON

Leichte Vibrationen bei eingeschalte-

tem Licht sind @blich bei allen getrie-

belosen Nabendynamos. Deutlicher
ausgeprigt treten sie in Erscheinung,
wenn irgendwo Spiel im System ist.

Gerade bei dick pulverbeschichteten

Gabeln ist es nicht ungewdhnlich, wenn

sich wahrend der ersten paar hundert

Kilometer Fahrt die Spannachse der

Vorderradnabe immer wieder etwas lo-

ckert, weil die Farbschicht im Bereich des

Ausfallendes zusammengedriickt wird.

Wir empfehlen deshalb in der

SON-Montageanleitung (die dem

Kunden vorliegen sollte):

» Die Befestigung in der Gabel erfolgt
durch die mitgelieferte Spannach-
se, die wie eine Schnellspannachse
gingebaut und mit einem normalen
5 mm Inbusschliissel mifig fest
angezogen wird (ca. 8-10 Nm).

»  Gewinde und Schraubenkopf sollten
zuvor gefettet werden, nicht jedoch der
Schaft der Spannachse (wegen des in
der Achshohrung miindenden Druckaus-
gleichsystems). st die Spannachse nicht
fest genug angezogen, neigt die Achse
20 Bewegungen in den Gabelausfallen-
den, was Rattergerdusche verursacht.

» Empfehlung an den Kunden al-
so: Spannachse nachziehen (hilft
in 90% vergleichbarer Anfragen).
Evil. zu dicke Farbschicht innen
am Gabelausfallende abkratzen.

FAQ :

Spannen der Kette

1. Frage:

Wird bei den Rdem mif Rohloff-Nabe

die Kette durch Zuriicksetzen des Hin-
terrads nachgespannt (so dass Bremse

und Blech dann an die veriinderte Po-

sition angepasst werden miissen)?

Hier unsere Antwort:

Richtig ist, dass an Utopia Radern bei
allen Nabenschaltungen die Kette durch
Turiicksetzen des Hinterrads nachge-
spannt wird. Dabei steht bei 26"+28"
Radern dos Ausfallende aber nicht
waagrecht, sondern 38° nach oben.
Die Bremsbelige stehen dadurch wei-
terhin richtig zur Felgenflanke.

Wenn das Schutzblech gut montiert ist,
dann bietet es beim Zuriicksetzen auch
den bendtigten Platz. Sie missen also
weder Bremse noch Schutzblechstreben
an die verdnderte Position anpassen.

2. Frage:

Wann fihrt Utopia den Exzenter

am Tretlager ein, damit die Ketten-

spannung ohne Hinterradverschie-

bung eingestellt werden kann?

Hier unsere Antwort:

» Exzenterlager sind uns bekannt, beim
Phoenix gibt es sie seit 8 Jahren.

Anders ist es bei den 26"+28" Riidern.

Hier wird Kette nicht durch Exzenter, sondern mit

Hilfe des verstellbaren Ausfallendes gespannt.

Aus folgenden Griinden:

»  Rider mit Exzenterlager haben ein ein-
mal festgelegtes, nicht austauschbares
Ausfallende und sind dadurch auf diese
Ausstattung festgelegt. Man kann spiter
nicht Kettenschaltung oder Scheiben-
bremse nachriisten, indem man einfach
dos geschraubte Ausfallende wechselt.

» Bei Stahlrahmen wird der Aluminium-
Exzenter im Gehduse festrosten, wenn
er nicht mindestens einmal pro Jahr
ausgebaut und neu gefettet wird.
Festgefressene Exzenter waren frisher
bei Tandems ein grofes Problem.

» Der Country passt nicht beim Exzenter.

» Exzenterlager sind schwerer als
die verschiebbaren Ausfallenden.

» Die Verstellung per Exzenter im
Tretlager ist ein Eingriff in lhre
Sitzposition, da der Abstand Sat-
tel zum Pedal verdndert wird.

» Das Nachspannen der Kette ist
eher selten erforderlich: Nach
der Einfahrzeit wird die Kette bei
der Erstinspektion nachgespannt,
danach meist nur noch einmal im
Jahr. (Bei der Jahresinspektion.)

Aus diesen Griinden haben wir uns fir

das von Bernd Rohloff entwickelte, ver-

schiebbare Ausfallende entschieden.

FAQ:

Zusiitzliche
Anderungswiinsche ...

Frage: Ich hdtte geme die Durabi Kurbel mit
Doppelring am London und eine Stahlgabel
ohne Scheibenbrems-Anlatteil.

Hier unsere Antwort:

» Eine Sonderanfertigung der
Stahlgabel ohne Scheibenbrems-
Anltteile ist uns nicht maglich.

»  Wir gehen davon aus, dass man
dieses Anldtteil spiter anderweitig
nutzen mdchte, z.B. fir Rollenbremse.

Allgemeine Antwort auf Anderungswiin-

sche, die nicht im Konfigurator stehen:

Utopia macht eine ganze Menge maglich.

Es geht aber nur das, was im Velo Konfi-

gurator oder im gedruckten Katalog

steht (Irrtum vorbehalten!). Alles

andere konnen wir nicht machen.

Das ist wahrlich nicht wegen mangelnder

Kundenfreundlichkeit.

> Es gibt aber inzwischen sehr strenge
Haftungs- und Gewhrleistungsgeset-

7, in denen (zu Recht) gefordert wird,
dass der Hersteller die Verantwortung
fir die Funkfionsfahigkeit trdgt.

» Alle wahlbaren Ausfihrun-
gen missen entsprechend ge-
testet und erprobt sein.

» Dazu kommt: Wir haben eine arbeits-
teilige Produktion, bei der die Kombi-
nationen fest vorgegeben sein missen.

»  Wir bieten fiir unsere Custom-Made
Rader ber 100 Variationen pro Rad.
Das ist eine Menge und geht nur gut,
wenn wir klar sagen, was wir machen.
Und uns dann auch daran halten. Das
ist die Erfahrung aus ber 20 Jahren.

Im RadRatgeber beschreiben wir aus-

fishrlich alle Wahimaglichkeiten. Wenn

wir dazu noch schreiben sollten, was

NICHT geht und warum, wiirde es ei-

nen weiteren RadRatgeber fillen...

FAQ:

Nabenschaltung mit
Doppelkettenblatt

Frage:
Haben Sie Erfahrung mit Nabenschaltung
wie Inter 8 mit zwei Bldttern vorne?
Damit hitte man jo was fir die Berge und
fir die Geraden. Lohnt es sich, so was
einzubauen oder raten Sie davon ab?
Antwort:
»  Mit Ricktritt sind zwei Kettenbldt-
ter vorne vdllig ausgeschlossen.
Auch bei Freilauf raten wir Thnen vom
Doppelkettenblatt vorne bei Nabenschal-
tung ab. Die Kombination hat sich bei
Utopia als nicht praktikabel erwiesen.
Dagegen hat sich die Version: Vorne nur
ein Kettenblatt, hinten Dreigangnabe
und 9 Ritzel (DualDrive) gut bewdhrt.
Das Schaltwerk hinten fir die Zahnkrdn-
ze arbeitet prizis und ohne Probleme.
Probleme beim Doppelkettenblatt
» Zum Ausgleich der Kettenldnge brau-
chen sie hinten einen Kettenspanner.
» Vorne brauchen Sie einen Umwer-
fer und der schaltet bei unseren
Radern mit flachem Sitzrohrwinkel
und breitem Hinterbau nicht gut.
»  Ohne korrekt positioniertes Schalt-
werk luft die Kette immer schriig
auf das hintere Ritzel zu. Sie kennen



es sicher von der Kettenschaltung:
Wenn die Kette nicht richtig positi-
oniert ist, fdllt sie vom Zahnkranz.

» Die 8-Gang ist auch nicht fir Klei-
ne Gangen ausgelegt, die Nabe
hlt die Untersetzung nicht aus.

» Von Shimano gibt es zwar ein
spezielles Doppelkettenblatt fir
8-Gang - aber nur fiir grofere
Gange. Die kleinste Ubersetzung
darf 1:1 nicht unterschreiten. Der
Berggang wird also nicht bes-
ser als von Utopia angeboten.

» Auch die neve 9-Gang von Sram ist
nicht fir untersetzte Gange geeignet

FAQ:

Veraltete Bremsen?

Frage:

Mir ist aufgefallen, dass Utopia nicht
die aktuellen Bremsen mit dem din-
nen Biigel verwendet. Warum neh-
men Sie noch die alten Bremsen?
Antwort:

Die Felgenbremsen von Magura sind
immer die gleichen, es gibt jedoch zwei
verschiedene Befestigungssysteme:

Die neuere Version wird mit der "Evo 2
Montageplatte” geliefert. Sie bietet dem
Benutzer keine Vorteile, sondern soll die
Montage erleichtern.

Das mag fiir GroBserien stimmen, fir
unsere Montage stimmte es nicht. Hier
hat sie hiufig Quietschgerdusche verur-
sacht. Daher montieren wir lieber den
bewdhrten "Evolution Adapter” wie
bisher. Er wird weiterhin von Magu-

ra geliefert. Die Evo-2 Platte ersetzt
auch nicht einen Brakebooster.

FAQ:

NuVinci Schaltung?

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin in einem Entscheidungskonflikt:

- auf der einen Seite bin ich von der neu-
en NuVinci Schaltung fasziniert, - auf der
anderen Seite hitte ich gerne eine "Sil-
bermgwe" (in der Maximalausstattung).
Frage:

Bringt Utopia fir das Jahr 2008 die
NuVinci-Schaltung als Option? Falls Ja
wiirde ich noch die drei Monate mit der
Anschaffung meines neuen Velos warten.
Unsere Antwort:

Die NuVinci hat auch uns fasziniert - aber
leider sind hier die - fiir unsere Rader doch
sehr wichtigen - Berggdnge nicht zuldssig.

Eingangsdrehmoment und Primdriberset-
zung lassen nicht mehr als eine Entfaltung
von 2.20 m/Kurbelumdrehung im
lsichtesten Gang zu. (Speedhub im
Vergleich 1,46m/Kurbelumdrehung.)

Der Ubersetzungsbereich der Nabe von
350% ist insgesamt nur wenig grafBer

als bei Shimano 8-Gang (307%) oder
SRAM iMotion9 (340%). Die Rohloff
Speedhub hat 525%, Dualdrive 575%.
Das Gewicht der NuVinci mit gut Gber 4 kg
ist sehr hoch verglichen mit den 2 - 3 kg
der anderen Nabenschaltungen.

Bergauf spirt man das besonders - und
hat keine kleinen Gdnge. Die legenddr
schwere Sachs Elan war dagegen leichter.
Es wird also vorerst keine NuVinci bei
Utopia geben. Ausschlaggebend ist die
Ubersetzung - und da halten wir uns strikt
an die Vorgaben des Herstellers. Sonst ist
die Garantie verwirkt. Und das wollen wir
weder uns noch unseren Kunden zumuten.

FAQ:

Was ist mit dem Roadster?
Vorbemerkung:

Utopia hatte im Sommer 2007 alle
Roadster Kunden durch Brief oder iber
die Handler informiert, dass es bei den
friheren Rahmen (Roadster 59+64 bis
Herbst 2005, Roadster 49+54 bis Herbst
2006) nach - und nur NACH - giner Vor-
schiidigungen wie Aufprall zu einem Riss
kommen kann. Wird er nicht bemerkt,
dann kann der Rahmen bei weiterer Be-
nutzung plgtzlich durchbrechen. Das ist
aufgrund von drei Schadensmeldungen
aufgefallen. Alle spdteren Rahmen kon-
nen nach Oberlostung und Risshildung
zwar auch brechen, (wie alle Rahmen)
aber nicht mehr schlagartig in zwei Teile.
Die harten Tests bei velotech.de ha-

ben das sehr eindrucksvoll besttigt.

In unserem Schreiben wurden alle Roads-
ter Kunden gebeten, ihren Roadster im
Rahmenkreuz auf Anriss zu kontrollieren
oder vom Handler kontrollieren zu las-
sen. Falls ein Riss sichtbar wire, wird der
Rahmen von uns sofort ausgestauscht.
Frage dazu an Utopia:

Sehr geehrte Damen und Herren,

letzten Sommer erhielt ich Ihre Mail mit
den Hinweisen auf mgliche Mingel bei
unseren Roadstern. Meine Frau und ich
fahren beide dieses tolle Rad.

Ich finde es sehr beruhigend, dass Sie
solche Informationen an Thre Kun-

den schicken. Herzlichen Dank.

Jetztist es Zeit, die Radtouren fir die-
ses Jahr zu planen. Daher habe ich

- ie nach Fahrstil und Fahrleis-

mich wieder an Thre Mail erinnert.

Nun zu meinen Fragen in die-

sem Zusammenhang:

Wir machen gerne am Wochenende Tou-
ren mit unseren Ridern und mehrfach

im Jahr auch mehrtdgige Touren. So sind
wir mit den neuen Roadstern in 10 Tagen
die komplette Weser entlanggefahren.
Lur Ieit habe ich noch keine Risse ent-
deckt. Aber wir fahren nun bei den grofie-

ren Touren auch mit zusdtzlichem Gepick.

Was passiert nun, wenn wir wihrend ei-
ner Tour Risse entdecken?

Wie gefihrlich kann das dann werden?
Wie schnell bekommen wir dann

ginen neuen Rahmen?

ZLudem mussten wir mit Bedauern
feststellen, dass unser Héndler - Rad-
sport Stellmacher - zugemacht hat.
Wohin wenden wir uns nun in Essen?
Ich mdchte noch einmal betonen, dass
wir hoch zufrieden sind mit unseren
Radern und uns den ganzen Sommer
dariiber freven. Wir mochten auch ger-
ne, dass es so bleibt. Daher sehe ich
[hrer Antwort gespannt entgegen.
Unsere Antwort:

Wir freven uns, dass die E-Mail Sie er-
reicht hat und beantworten gerne lhre
Fragen.

Solange Ihr Fahrrad nicht durch Ober-
lastung - wie z.B. durch Auffahren,
starke Notbremsung oder falschem
Fahrstil (hdufig unter Last Gber Bord-
steine zu fahren) - geschadigt wird,
kann es auch keinen Riss geben.

Bei einem - wie ich vermute, fir Sie nor-
malen Gebrauch, konnen Sie mit den bei-
den Roadster-Radern noch viele Tausend
Kilometer fahren.

Auch Gepdck macht Thren schonen Radern

nichts aus - natirlich nur innerhalb des zu-

|dssigen Gesamtgewichts (Fahrrad + Fah-
rer + Gepiick /Anhdnger = max 150 kg).
Es wird am besten vorne und hinten ver-
teilt, dann fahrt der Roadster ruhiger.

Wir haben die E-Mail gesendet, da es
beim Roadster wie bei jedem
Rad zu berlostungen und
Unfillen kommen kann.

Wenn der Fahrer nicht be-
merkt, dass es einen Anriss am
Rahmen gibt, wird der Rahmen
dann an dieser Stelle nach eini-
ger Zeit durchreissen. Das kann

tung - Monate oder Jahre davern.
Der Anriss ist beim Roadster im Be-
reich der Rohrkreuzung zu sehen.

Der Riss im Rahmenkreuz wandert
(wenn nichts bemerkt wird) weiter, bis

der Rahmen mit einem Mal in zwei Teile
bricht. Das unterscheidet den Roadster
von Ridern wie z.B. Silberméwe oder Lon-
don und deshalb haben wir das Schreiben
gesendet. Eine Rahmenkontrolle sollte
eigentlich bei jedem Rad regelmifig ge-
macht werden, denn damit kann man bei
Stahlrohrrahmen die Briiche verhindern.
Aber wie gesagt:

- Ohne Oberlastung keine Vorschiidigung,
- ohne Vorschadigung kein Anriss,
- ohne Anriss, der dann Gber ldn-

gere Zeit wandert, kein Bruch.

Wird der Anriss bemerkt, muss

der Rahmen getauscht werden.

Wenn vor lhrer Tour kein Riss am Rah-
men zu sehen ist und der Rahmen da-
nach nicht geschadigt wird, kinnen
Sie Ihre Tour unbesorgt geniessen.

FAQ: 1

Frage nach Héindler in Essen
Auch wir bedauern sehr, dass die Fomilie
Stellmacher das Geschdft nicht mehr in
den bisherigen Riumen weiterfihren kann.
Einer ihrer friheren Mitarbeiter ist jetzt
der neue Utopia Partnerhdndler in Essen:
Bergetappe Fahrradladen

Stephan Klasen

Kupferdreher Str. 112,

45257 Essen

Tel 0201-5643247
http://www.bergetappe.de

Wir hoffen, dass wir lhre Fragen
beantworten konnten und wiin-

schen Thnen nun ein gutes Jahr mit
vielen schonen Fahrradtouren!

Weitere FAQ

finden Sie unter
www.utopia-velo.de
im Utopia Forum.
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Als Ralf Klagges vor 32 Jahren
sein Fahrradgeschaft eroffnete,
war das kein Thema. Es gab we-
der Gepack- noch Kinderanhan-
ger, nur Segeltuch-Packtaschen,
die man iberall anhdngen konn-
te. Der Markt war {iberschaubar.

Heute gibt es weitaus mehr Fahr-
radtypen und sehr viel Zubehor.
Nur passen sie haufig nicht zu-
sammen. Die Fachgeschafte kon-
nen ein Lied davon singen, wie

==
. .__-
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schwierig es manchmal ist.

Diese Entwicklung ist bei der
weiteren Spezialisierung der Ra-
der und Komponenten nicht auf-
zuhalten.

Damit Sie schon vor dem Kauf
wissen, was an Ihr schones Uto-
pia Fahrrad passt - und was viel-
leicht auch nicht - wollen wir fiir
mégliches Zubehor eine Uber-
sicht zusammenstellen.

» Unter utopia-mobility.de fin-

»

4

den Sie zukiinftig Berichte
iber Erfahrungen mit ver-
schiedenen Produkten.

Wir freuen uns iber Ihre Mit-
arbeit. Berichten Sie uns bit-
te von Ihren Erfahrungen und
Wiinschen.

Auf diese Weise kann im Lauf
der Zeit eine umfassende Lis-
te erstellt werden, was wofiir
geeignet ist. Ihre Tipps hel-
fen allen - und der Umwelt.

Dieses neue Kapitel beschaftigt sich mit einem uralten Problem:

Dem Transport. Dafiir wurde vor rund 6.000 Jahren das Rad erfunden.
Heute stellt sich fiir uns die manchmal nicht minder schwierige Frage:
Welche Transportmittel gibt es fiir meine Transportwiinsche - und passen
die an mein Fahrrad?

» Wird ein Produkt hier nicht

besprochen, muss das nicht
heillen, dass es nicht passt.

Zubehor kaufen
» Zukiinftig werden Sie bei Uto-

pia alle Produkte kaufen kdn-
nen, die speziell fiir unsere
Rader geeignet sind. Fiih-
ren wir etwas nicht, nennen
wir Ihnen gerne die Internet-
Adresse des Herstellers.

Befestigung von Anhiingern am Utopia Fahrrad

Friher wurden die Anhdnger oben an der
Sattelrohr-Muffe befestigt. Das war nicht
sehr stabil und ist heute nicht mehr mog-
lich mangels Muffen. Kinder- und Einspur-
hiinger werden jetzt auf Achshhe befestigt.
Dringend abraten missen wir lhnen

des Rohloff-Ausfallendes befestigt.
Die CR-Kupplung ist fir Einspur-
Reiserradanhdnger wie Monoporter.
Utopia bietet diese Kupplungen gleich
mif dem richtigen Adapter im Shop
oder als Zubehtr bei Ihrem Fohrrad an.

Befestigung des Utopia VeloTrailer am Racktime System

Einfach aufrecht schieben oder ziehen.
Sie kannen den Racktime Trdger gleich-
zeitig benutzen fiir Taschen und Korb.
Der Anhiinger bringt lhnen zusitzliche
Mobilitdt und schrinkt dabei die Nut-
zung lhres Gepicktrdgers nicht ein.

Fiir diesen Anhdnger hat Tubus einen
Racktime Gepickirdger entwickelt, bei
dem die Aufnahme fiir die Andersen Kupp-
lung integriert ist. Die Befestigung ist
bewusst oben, damit man ihn auch ohne
Fahrrad nutzen kann wie einen Shopper.

von der direkten Achshefestigung bei
unserem Rohloff-Ausfallende. Ohne Ab-
schleifen das geht nicht - und die Ach-
sen sind eindeutig nicht dafir gebaut.
Weber, der Marktfihrer bei Sicherheits-
kupplungen, liefert zwei Adapter, die jetzt
auch fiir unser Rohloff Ausfallende passen:
» Die Weber ER-Kupplung ist fir Kin-
deranhinger vieler Fabrikate geeignet.
Sie wird direkt an den Schrauben

Lol Weber ER-
o Kupplung, ideal
! fir Kinder-
"1 Anhdnger.

. Monoporter
(R-Kupplung

am Rohloff
Ausfallende.

Der schnelle Einspur-Reiserad Anhiinger Monoporter von Weber Tragfahigkeit 25kg.
Informationen unfer https: //www.weber-products.de/

Die Kompatibilitit ist eingeschrinkt: Nur fiir 26" und 28". Bereifung nur bis 50mm

(nicht 60). Nicht mit Tubus Locc und Cosmo Gepicktrdger bei Utopia Ridern.

1

Trailer von Andersen mit
. Uropia Tosche und Tubus
" Rackfime System...

Befestigung der Kindersitze

Kindersitze, die am Sattelrohr befes-
tigt werden, passen nicht bei allen
Utopia Riidern. Wir empfehlen unbe-
dingt, dies vor dem Kauf zu testen.
Bei Radern mit kleiner Rahmenhahe
geht der Biigel oft nicht an den Hinter-

baustreben oder Sattelfedern vorbei.

»  Fir diese Rader kannen wir lhnen keine
Losung bieten, wie man die Kindersitz-
Befestigung am Sattelrohr montiert.

» Betroffen sind Rider in Rahmenhéhe 44,
49 und - je nach Modell - auch 54cm.



Einbav von gefederten Sattelstiitzen

Wenn Sie eine gefederte Sattelstitze
nachriisten wollen, bitte beachten:
» Der Sattelrohr-Durchmesser ist bei al-

len Utopia Ridern 26,4cm (seit 2002).
Es diirfen nur die genau

passenden Sattelstitzen OHNE

Hiilse verwendet werden.

Airwings bietet die Evolution Sattel-
stitze immer quch in 26,4mm an. So
konnen Sie oder Ihr Handler das bei
Utopia oder bei Airwings bestellen.

Baskit, der prak- Barit, die Lenkertasche
fische Einkaufskorb fiir die wichtigen Dinge.
mit Snapit

)

Racktime mit Snapit fiir flexible Mobilitdt

Wenn Sie den Racktime Triiger an Ihrem
Utopia Fahrrad haben, dann bekommen
Sie dafir eine grofie Auswahl an
passenden System-Taschen und Kdrben,
mehr als es jemals im Fahrradbereich gab.
Seit seiner Griindung ist Tubus, der Her
steller von Racktime, bekannt fir hoch-
wertige Gepdckiriger, die bessere Mobi-
[itdt mit dem Fahrrad maglich machen.

Befestigung ganz ohne Werkzeug. s rastet
wie von selbst auf dem Triiger ein und ldsst
sich mit einem Handgriff wieder losen.
» Sie konnen mit dem Snapit Sys-
tem auch Ihre eigenen Behilter
befestigen. Sie brauchen dazu von
Tubus nur die Snapif Grundplatte.

Der neue Racktime Connectif Triger
kann zusitzlich noch die Kupplung fir
Sie miissen nichts mehr umschrauben, Ihren Utopia VeloTrailer aufnehmen.
wenn Sie von Korb zu Akten- und Com-
putertasche oder Reisegepdck wechseln.  Mit dem Connectif Trdger konnen Sie
Hinger und Taschen gleichzeitig nut-
zen - oder getrennt. Zuerst den grofien
Wochenendeinkauf machen und dann
die Taschen packen fir Ausflug oder

die grofle Reise. Anything goes ...

Zusammen mit Ortlieb hat Tubus ein um-
fassendes Sortiment von modernen Ta-
schen wie Buyit fir Racktime entwickelt.
Die Besonderheit: Alles passt zusammen
und auch optimal an lhren Racktime Addit.
» Sie wiinschen gleichzeitig Korb

und grofle Reisetaschen am Trd-

ger? Kein Problem, jetzt geht es.

Workit, die Umhdngetasche
mit Organisationstalent.

Buyit die flotte
Einkaufstasche.

-

Travelit, dieses Ortlieb-Set ist ideal fir alle Radreisen.
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Lieferbarkeit

Trunkit, die prakische
Gepickbox, mit Klick

auf dem Trger, gibt
es in zwei Grofen.

Wallit, die moderne
Umhdngetasche
fiir Unferwegs.

Snapit Platte, Baskif Korb und
Wallit Tasche sind sofort lieferbar.
Alle anderen Artikel ab Frihsommer.

» Oder Einkaufstasche zusammen mit

der praktischen Box? Auch das geht.

» Vielleicht links Computertasche,
rechts Reisetasche und oben auf
dem Trdger die kleine Reisebox

Anzeige
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Roland Werk GmbH
49681 Garrel
contact@roland-werk.de
www.roland-werk.de

oder Korb? Sogar das geht!

Sie konnen jederzeit das Zubehdr wechseln.

Nichts muss festgeschraubt oder mit Rie-
men gespannt werden. Das Geheimnis liegt
im "Snapit", dem patentierten System zur

Anzeige

tubus’

carrier systems

tubus carrier systems GmbH
Virnkamp 24 D-48157 Minster
tel: +49(0)251-143223-0

email: tubus@tubus.net

www.tubus.com

10 Jahre Garantie, 3 Jahre Mobilgarantie. just see the difference!

Warum besteht bei =

Adaptern Bruchgefahr?

» Bei einigen Modellen wie z.B. Sil- Tausendfach bewshrt
berMowe ist die 6¢cm Hilse zu kurz, Elnfache Handhabureg
durch die Bewegung der Stiitze im Kinderislalrty Umrisung

Fir alle Anhangermodelle

Rahmen besteht dann Bruchgefahr
» Beim Herausziehen besteht die
Maglichkeit, dass man ungewollt und — "
unbemerkt die Hilse mit herauszieht.
Das Sattelrohr kann dann brechen.

Weber Fahrrad-Kupplungen
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Utopia Modelle 2009

Er gleitet ruhig Kranidl

und sicher.

Der kriftige, prakfische :
Kranich ist fir Damen und &?
Herren gleich gut geeignet. 4

Utopia baut den Kranich
seit 1986.

Mit diesem Klassiker reisen
Sie jederzeit sorglos mobil

Die Leichtigkeit l, b e” e
der Libelle und dos zierli-

che Design laden Sie zum

Ausflug und zur Reise mit 0

wenig Gepiick ein. Ein Last- (%

esel ist die Libelle nicht,

aber ein wendiges Rad fir

anspruchsvolle Fahrer und-
Fahrerinnen.

Wenn Sie gerne selbst-
bewusst iber den Din-
gen stehen, laden wir
Sie ein aufzusteigen.
Die alte englische Rah-
menform des London
ist bestes britisches
Understatement.

Laufruhe und Leicht-
giingigkeit zeichnen die
Mowe aus. Fiir Traum-
Reisen auf romantischen
StraBen und ruhigen
Wegen. Die Mawe trans-
portiert locker alles, was
Sie mitnehmen wollen.

Fast so schnell wie ein
Rennrad und

fast so bequem wie der
London,

das ist der Roadster.
Bei der Ausstattung
haben Sie die Wahl:
Sportlich flott oder bes-
tens qusgeristet als
Touren- und Reiserad.

www.utopia-velo.de



Utopia Modelle 2009

Ein Fahrrad,

das Sie falten kénnen.
Beim Timor steht

der Fahrkomfort

im Mittelpunkt.

26 Jahre jung ist der
hekannte Klassiker

unter den Reiserddern.

Mit der SilberMéwe kdnnen
Sie (fast) alles machen:
Fahrten in der Stadt, weite
Strecken dber Land,

sanfte Waldwege oder
ruppige Pisten.

Die neue SilberMwe mit
26" Raidern ist kompakter
und leichter geworden.
Sie ist aber linger und fahrt
sich bequemer als ein
Mountainbike.

Die Silbermowe-Rahmen-
geometrie ist geblieben
und macht das Rad ideal
fiir alle, die ein klossi-
sches Herrenrad wiinschen
in kleiner Rahmenhdhe.

Der jiingere Bruder des
Roadster mit 26" Riidern
ist leichter und wendiger.
Das Rad ist dhnlich lang und
fahrt sich bequem wie ein
Roadster. Die Sitzpositi-

on ist fiir lange Touren und
Reisen bestens geeignet.

Seit 12 Jahren gibt es
den Sprint. Er hat neve
MaBstdbe fir stabile Ra-
der mit tiefem Durchstieg
gesetzt und wurde viel
kopiert. Dieses kriftige
Rad wird von Damen und
Herren gerne gefahren.

Der neue Phoenix ist

jetzt mit seinen zwei

20" Ridern noch besser
fir lange Strecken.

Sein besonderer Komfort
durch den hoheren Sitz
und das tiefere Tretlager
ist unverdndert. Ange-
nehmes, entspanntes
Fahren ist garantiert.
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Kein anderes Bauteil ist so wichtig fiir den
Leichtlauf und Federung wie die Reifen.

v v v v Vv

Stimmt es, dass breite Reifen leichter laufen als schmale?
Wie effektiv ist die Reifen-Federung.

Wie pannensicher kdnnen Reifen denn iiberhaupt sein?
Wie spare ich beim Reifen Gewicht?

Wieviel Luft braucht mein Reifen?

Diese haufig gestellten Fragen
beantworten wir Ihnen hier gerne.

Reifen bei Utopia

Wir bieten Ihnen Reifen in der
GroRe von 47 bis 60 mm Breite,
die sich grob in zwei Gruppen
unterteilen lassen:

Volumindse Balloon Reifen
50-60 mm breit und hoch, mit
geringem Luftdruck, aber viel
Komfort und "Luft-Federung".

Big Apple 60 LiteSkin (neu)
Big Apple 60

Big Apple 50

Marathon Supreme 50
Marathon XR 50

v v v v Vv

Reifen mit

hoherem Luftdruck,

die harter fahren, aber immer
noch mehr Dampfung und Fahr-
sicherheit bringen als schmale
32 oder 37 mm Reifen.

» Marathon plus 47 (unplattbar)
» Marathon 47

Auf Seite 54/55 sind alle Rei-
fen mit ihren Eigenschaften und

technischen MaRen beschrieben.

Unser Tipp
Achten Sie bei Probefahrten
stets auf Reifen und Luftdruck.

Laufen nur
schmale Reifen
leicht?

Beim Fahrrad hilt sich die Mei-
nung, dass ein breiter Reifen
schwerer lduft als ein schmaler.
Es ist eher umgekehrt:

» Dass breite Reifen leichter
rollen, ist nicht erstaunlich.
Denn eine breitere Decke hat
in Fahrtrichtung eine kiirzere
Auflageflache. Damit federt
der Reifen weniger ein und
die Abflachung fallt geringer
aus.

» Ergebnis: Der Reifen verformt
sich weniger, bleibt "runder"
und rollt leichter ab.

» Bei einem Luftdruck von zwei
Bar ist der Rollwiderstand von
Balloon Reifen etwa 30 Pro-
zent geringer als bei 37-Milli-
meter-Bereifung.

» Bei einem Luftdruck von zwei
Bar rollt der Big Apple genau
so leicht wie ein 37mm Reifen
mit 4 bar.

» Das gilt fiir glatte Strecken.
Bei grobem Untergrund ist
der Big Apple sogar noch
mehr im Vorteil.

Warum fahren Rennfahrer
nicht mit Big Apple?

Ein Rennfahrer verzichtet auf jeg-
lichen Komfort, wenn er damit et-
was Zeit gewinnen kann.

Und superschmale Reifen mit
steinhartem Luftdruck um 10
bar sind schneller, auch wegen
geringerem Gewicht und Luft-
widerstand. Das spiirt man be-
sonders bei hdufigen Beschleu-
nigungen.

Kommen die alten
"Ballonreifen" wieder?

Wenn man die Big Apple Rei-
fen sieht, kdnnte man das fast
meinen. Doch die Optik tduscht.
Gemeinsam haben sie nur die
enorme Luftfiille. Neu bei den
«Balloon Reifen» sind Skinwall
Seitenwande, Kevlar Pannen-
schutzgiirtel und in der (glatten)
Laufflache Silica Fiillstoff, damit
sie auch bei Ndsse die Bodenhaf-
tung nicht verlieren. Das ist wich-
tig bei dem glatten Profil.

Breite Reifen schonen
Mensch und Material.

Viele Radfahrer wollen sowohl auf
oft holprigen Strassen als auch
auf kleinen Wegen mit hdufig
schlechtem Untergrund fahren.
Genau das ermdglichen Ihnen die
Balloon Reifen. Damit kommen
Sie erstaunlich ziigig und mit ho-
hem Komfort voran.

Wie effektiv ist
Reifen-Federung?

Es begann 2001 mit dem Big App-
le: Komfortabel Radfahren ganz
ohne aufwendige Technik. Das
war in der Bliitezeit der vollgefe-
derten Rdder eine revolutionare
Idee. Inzwischen liegen Balloon-
bikes im Trend, sind beliebt und
weit verbreitet. Niemand muss
sich mehr auf einem unbequemen
MTB qualen, nur wegen der brei-
ten Reifen.

Bordsteine, Kopfsteinpflaster,
StraRenbahnschienen, Schotter-
wege - wer kennt sie nicht, die
schmerzhaften StoRe auf Steil’-
bein und Wirbelsdule. Das war
wohl der Grund fiir den schnellen
Erfolg der Breitreifen. "Mit dem
modernen Balloon Reifen ist der
Trend zum Breitreifen aus dem
Mountainbikebereich in die City
geschwappt", stellt Schwalbe-Ge-
schaftsfiihrer Frank Bohle fest.

Untersuchung der
Sporthochschule Koln

Wer ndmlich bequem Rad fahren
will, kann auf dem Schwalbe Big
Apple sanft iibers Pflaster schau-
keln - die "Luftfederung" macht's
moglich. Der Big Apple (benannt
nach dem Spitznamen von New
York) kann mit ungewdhnlich
niedrigem Luftdruck gefahren
werden. Schwach aufgepumpt
mit zwei bis drei Bar, biigelt er
die Unebenheiten fast so gut aus
wie ein voll gefedertes Fahrrad.
Das hat jetzt die Deutsche Sport-
hochschule Kéln in einer Studie
festgestellt. Zum Vergleich:

Der Big Apple mindert die StoRe
auf die Wirbelsdule um 25 Prozent,
wahrend die Hinterbau-Federung
33 Prozent der StoRe abfangt.
Der Vorteil der "Reifenfederung”



ist, dass sie sensibel anspricht -
das ist im Alltag wichtiger als ein
langer Federweg. Und Ihr Fahrrad
bleibt ohne aufwendige Technik
leicht und wartungsarm.

Der Reifen mit
eingebauter Federung

Die Balloon Reifen losen die Rah-
menfederung bei Trekking und Ci-
tybike ab. Die Federung im Reifen
reagiert auch direkter auf StoRe,
da es keine ungefederte Masse
am Rad mehr gibt.

Weniger ist mehr

Die Reifenfederung ist eine fas-
zinierend einfache Ldsung und
verfiihrt zu haufigerem Fahrrad-
fahren.

Die Rahmenfederung erhéht zwar
auch den Komfort, ist aber er-
heblich teurer, schwerer und be-
notigt regelmadRige Wartung.

Die Reifenluftpolster machen da-
gegen das Fahrrad weder schwe-
rer noch technisch komplizierter
und sind wartungsarm.

Diese intelligente und sparsame
Losung liegt im Trend.

Wie pannensicher
sind Reifen?

Sie konnen beruhigt sein: Alle
Reifen, die wir Ihnen anbieten,
haben den bestmdglichen Pan-
nenschutz. Die Wahrscheinlich-
keit, einen ganzen Urlaub oder
auch ein ganzes Jahr ohne Plat-
ten zu fahren, ist sehr gro} ge-
worden.

Jetzt ist es moglich
Leicht & pannensicher

Bisher waren die Reifen entweder
leicht oder pannensicher. Aber
nie beides zugleich. Ab jetzt geht
es auch anders. Der Marathon Su-
preme 50 und der Big Apple Li-
teSkin bieten etwas bisher Ein-
maliges:

Pannenschutz, Federung und ge-
ringes Gewicht. Diese Reifen lau-
fen dazu noch sehr leicht und fe-
dern komfortabel dank Skinwall
Seitenflanken und dem groRem
Luft-Volumen, haben eine opti-
male Bodenhaftung und geringen
Rollwiderstand.

Anzeige

Gewicht sparen

Sie finden alle Reifengewichte

auf der folgenden Tabelle. Da-

bei zeigen sich erstaunliche Un-
terschiede. So kdnnen Sie mit der
richtigen Wahl Ihrer Reifen viel

Gewicht sparen:

» Der Supreme 50 wiegt 240g
weniger als Big Apple 50.

» Der Big Apple LiteSkin 60
wiegt 200g weniger als der
Klassiker Big Apple 60.

» Der dazu passende XLight
Schlauch wiegt 80g weniger.

Am ganzen Fahrrad kénnen Sie so
560-640g sparen. Das spiirt man
deutlich, denn dieses Gewicht
muss nicht mehr standig bewegt
werden. Ihr Rad beschleunigt
leichter, das gibt mehr Speed.

Leichte Schlauche

Schwalbe bietet speziell fiir
40-60mm Reifen den extraleich-
ten XLight Schlauch. Er ist 80g
leichter als unser Standard-
schlauch!

Schwalbe versichert, dass der
XLight keine negativen Auswir-
kungen auf das Fahrverhalten
oder die Pannenanfalligkeit hat.

In mehrjdhriger Praxis haben wir
nichts Gegenteiliges gehort.

Der optimale
Luftdruck?

Es ist nicht mdglich, eine gene-
relle Luftdruckempfehlung fiir ei-
nen bestimmten Reifen oder ein
Fahrradtyp zu geben. Der ,rich-
tige” Luftdruck hangt erheblich
vom Gewicht des Fahrers, des Ge-
packs und dem Fahrstil ab. Darii-
ber hinaus sind Ihre personlichen
Vorlieben fiir geringen Rollwider-
stand oder hohen Federungskom-
fort entscheidend.

Luftdruck ist individuell

Der zuldssige Luftdruck ist auf
der Reifenflanke und auf der Ta-
belle S. 53 angegeben. Je hher
Sie den Luftdruck wahlen, um-
so geringer sind Rollwiderstand,
Verschlei® und Pannenanfillig-
keit. Je geringer Sie den Luft-
druck wahlen, umso besser sind
Komfort und Bodenhaftung.
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Nur das Beste

Das leidenschaftliche Ziel unserer Entwickler: Ein Tourenreifen,
der alles kann. Das Ergebnis: Marathon Supreme. Extrem leicht
(460 g/37-622). Sagenhafte Gripreserve bei Ndsse (neues
Magic Compound). Maximaler High Density Pannenschutz. Das
Beste aus der Marathon-Serie. www.schwalbe.com

SCHWALBE



Die Luftdruckempfehlungen sind
eine grobe Orientierung. Die
Empfehlungen gelten fiir ,durch-
schnittliche Radfahrer” mit etwa
75 kg Gewicht.

Gewicht und Luftdruck

Haben Sie viel Gepack dabei oder
sind Sie schwerer, sollten Sie den
Luftdruck héher wahlen. Ebenso,
wenn Ihnen ein besonders gerin-
ger Rollwiderstand wichtig ist.
Bei Reifen mit sehr kleinem Durch-
messer (Liegerad, Faltrad) raten
wir ebenfalls zum héheren Druck.

Bei geringem Gewicht oder wenn
Ihnen der Federungskomfort des
Reifens besonders wichtig ist,
konnen Sie mit entsprechend ge-
ringeren Druck fahren. Auf kei-
nen Fall sollten Sie die auf dem
Reifen angegebenen Grenzwer-
te fiir minimalen und maximalen
Druck {iber- oder unterschreiten.

Reifenbreite Empfehlung
47 mm 3,5 bar
50 mm 3,0 bar
60 mm 2,0 bar

Haltbarkeit

Die Laufleistung bzw. Lebens-
dauer der Reifen variiert sehr
stark je nach Luftdruck, Belas-
tung, Umgebungstemperatur,
Fahrstil, Bremsverhalten usw.

Hohe Temperaturen, raue Fahr-
bahn oder ldngere Standzeiten
mit wenig Luft verschleiRen ei-
nen Reifen deutlich schneller.
Zum Teil haben Sie es also selbst
in der Hand.

Eine generelle Angabe zur Ki-
lometerleistung zu machen, ist
kaum maglich. In der Regel soll-
te ein guter Reifen zwischen
4000 und 8000 km, der Marathon
XR sogar bis zu 15.000 km hal-
ten. Oft halten die Reifen auch
langer.

Tipps zur Haltbarkeit

» Durchsuchen Sie die Oberfla-
che nach Einschnitten von
Scherben, Split oder Granulat.
Besser schnell herausnehmen,
auch wenn sie die Schutz-
schicht nicht durchdringen.

» Die heutigen Reifen "sterben"
zumeist nicht an abgefahre-
nem Profil, sondern an zu vie-
len Einschnitten.

» Lassen Sie das Rad iiber Winter
nicht auf dem Reifen stehen.
Der Reifendruck ldsst nach,
der Reifen wird beschadigt
und ist im Friihjahr defekt.

Reflexstreifen

Nicht nur bei Tag, auch im Dun-
keln wollen Sie sich auf Ihrem

Kleines Ventillexikon

Unsere Erfahrungen haben gezeigt,
dass beim Thema Ventile doch noch
erhebliche Unklarheiten bestehen.

P | Auto-Ventil
Auto-Ventile finden Sie meist bei MTBs.
LuftdurchfluB (Offnen) erfolgt durch die Betiti-
qung eines im Ventil liegenden Lifterstiftes.
Durch das Umlegen des Klemmhebels der
Pumpe wird ein Kleiner Bolzen im Pumpen-
kopf nach oben geschoben, der genau diesen
Lufterstift des Ventils offnet. Daher sollte man
bei Autoventilen die Pumpe generell maglichst
weit aufschieben, damit dieser Lufterstift auch
erreicht wird. Gleichzeitig muss dabei das Ventil-
anschlussqummi der Pumpe das Ventil abdich-
ten, da sonst Luft unkontrolliert ausstromt.

1| .
i l Sclaverand-Ventil
Friiher ausschlieflich bei Rennridern eingesetzt,

wird das fiir Hochdruck geeignete Presta-Ventil
heute auch bei leichten Touren- und MTB-
Schlduchen verwendet. Zum Befillen mijssen
Sie zuerst die kleine Lifterkappe aufschrauben

- sonst tut sich gar nichts! Test: Beim Antippen

des gelockerten Lifterstiftes entweicht Luft.
Daher die Pumpe jetzt , zielgenau” aufsetzen,
maglichst ohne den Ventilstift seitlich zu kip-
pen. Das Ventil soll beim Aufpumpen senkrecht
nach unten zeigen - die Pumpe also nach oben.

& 1 Blitz-Ventil

Dies ist immer noch das meist verbaute
System. Es findet sich Gberwiegend in

den Radern der Einstiegspreislage. Beim
Aufpumpen der Dunlop-Ventile muss ein
simples Gummi-Riickschlagventil mittels
stiirkerem Gegendruck durch die Pumpe
Giberwunden werden. Knackpunkt der Dunlop-
Ventile ist daher das etwas erschwerte

Rad sicher fiihlen. Schon von
weitem muss fiir Autofahrer gut
erkennbar sein, dass hier ein
Fahrrad steht oder fahrt. Der Ge-
setzgeber schreibt Lichtreflekto-
ren an den Laufradern vor. Das
Beste auf diesem Gebiet sind Re-
flexstreifen, die fest auf beide
Reifenflanken vulkanisiert sind.
» Das auftreffende Licht wird
von winzigen, reflektierenden
Glaskiigelchen zuverldssig zur
Lichtquelle zuriick geworfen.
» Durch die hohe Leuchtkraft
und die runde Form sind Sie
in jeder Situation sicher als
Radfahrer zu erkennen - egal,
ob Sie fahren oder stehen.
» Speichenreflektoren sind bei
Reflexstreifen nach StVZ0
nicht erforderlich.

Auswahl

In der Tabelle finden Sie Daten
zu jedem der von uns angebo-
tenen Reifen sowie unsere Ein-
schatzung, welche Reifen wofiir
gut sind. Die Schwerpunkte sind
» Pannensicherheit, Gewicht

» Komfort, Speed und Grip

» Lebensdauer

Die Grenzen sind flieBend. Su-
chen Sie sich den fiir Sie optima-
len Reifen.

Pumpen und die kleine Klemmfldche des
kurzen Ventilstutzens. Das Dunlop Ventil
kann den Luftdruck weniger gut halten.

Bei Utopia immer
i . Scdlaverand-Ventile

An Utopia Radern finden Sie die fir Hochdruck
oder langanhaltenden Druck geeigneten Sclave-
rand Ventile. Die beigelegte Pumpe passt sich
aber jedem Ventil an. Wenn Sie das Sclaverand-
Ventil noch nicht kennen, lassen Sie es sich
bitte von lhrem Hndler erkldren. Wenn man
weifl - wie es funktioniert, geht's ganz einfach.

Wir danken der Firma SKS METAPLAST
GmbH fir die freundliche Uberlassung
des Textes "Kleines Ventillexikon" und
der Firma Bohle fiir die Uberlassung
der Ventil lllustrationen.

Schwalbe Tour/City
Marathon

47-622 (28" x 1.75)
50-559 (26" x 2.00)

Drahtreifen

Grifle

Reifentyp

Reifenbewertung

Speed WERERN
Gip MENENN
Pannenschutz [EIEEELENL
1
1o

Lebensdauer
Komfort

Utopia Kategorie
Sorglos Mobil
Gewichtstuning

C%) Sorglos Mobil

GewichtsTuning
Reiserad Reiserad
XXL Rad
Ideal filr
Johreszeit

Ganzjahres-Reifen

MARATHON 47

Die Legende lebt. Vor bald 25
Jahren war er ein Quantensprung:
Der erste hochwertige Tourenreifen,
der zuverldssig im Alltag und auf
Reise funktionierte. Mit diesen
Eigenschaften stieg er zu Europas
meistgefahrenem Tourenreifen

auf - diese Eigenschaften hat er
bis heute. Auch in der nevesten
Version mit Kevlar®Guard und
Allround-Compound leistet er alles,
was wir unerbittlich von einem
Marathon erwarten: Wirksamen
Pannenschutz, hohe Laufleistung
und ausgezeichnete Fahreigen-
schaften.

Kevlar®Guard

Beschreibung

Pannenschutz

Farbe
Profil

Schwarz mif Reflex
Mittleres Profil HS 368

28" = 840g
26" =750g

28" = 240g / XLight 140g
26" =190g / XLight 130g

28" =3,0-5,0 bar
26"=2,0-5,0 bar

140 kg

Gewicht Reifen

Gewicht Schlauch

Druck in bar

Tragfiihigkeit

Die Reifenbewertung von Bo



Schwalbe Tour/City
Marathon plus (unplattbar)

47-622 (28" x 1.75)
47-559 (26" x 1.75)

Reifen im Uberblick

Schwalbe Balloon
Marathon XR

50-622 (28" x 2.00)
57-559 (26" x 2.25)

Schwalbe Balloon
Marathon Supreme

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)

Schwalbe Balloon
Big Apple

50-622 (28" x 2.00)
50-406 (20" x 2.00)

Schwalbe Balloon
Big Apple

60-622 (28" x 2.35)
60-406 (20" x 2.35)

Schwalbe Balloon
Big Apple Liteskin
60-622 (28" x 2.35)
60-559 (26" x 2.35)

Drahtreifen Faltreifen Faltreifen Drahtreifen Drahtreifen Faltreifen
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(% Sorglos Mabil (% Sorglos Mobil CM) Sorglos Mobil (% Sorglos Mobil (% Sorglos Mobil % Sorglos Mabil
-— -— GewichtsTuning -— -— GewichtsTuning
— &D Reiserad : Reiserad % Reiserad &D Reiserad _ Reiserad

S N s N S N — s N S N
Ganzjahres-Reifen Ganzjahres-Reifen / Winterreifen Frihjahr, Sommer, Herbst Frishjohr, Sommer, Herbst Frishjohr, Sommer, Herbst Frishjohr, Sommer, Herbst
MARATHON PLUS 47 MARATHON XR 50 / 57 bei 26" | MARATHON SUPREME 50 BIG APPLE 50 BIG APPLE 60 BIG APPLE LITESKIN 60.
Panne war gestern. Heute gibt Der Reifen fiir Expeditionen! Ein Tourenreifen, der alles kann. So Federung direkt eingebaut. Mit dem | Wirkungsvolle Federung ist Federleichter Balloon-

es "Unplattbar"Reifen: Die Fiir schlechteste Wege, ldngste war das leidenschaftliche Ziel der Big Apple begann 2001 der Trend hier eingebaut. Dieser Reifen bike Komfort.

SmartGuard®-Einlage aus hoch-
elastischem Spezialkautschuk

ist besonders stark. Sie bietet
eingefahrenen Fremdkdrpem wie
Scherben und Granulat daverhaf-
ten Widerstand. Selbst eine ein-
gefahrene Heftzwecke kann die
Schutzschicht nicht durchstechen.
Die SmartGuard®-Einlage verhdlt
sich neutral zum Rollwiderstand.
Der Marathon Plus rollt so leicht
wie ein Reifen ohne Schutzgirtel!

Strecken, grifte Belastungen. Fiir
die schonsten Reisen! Krdftiges
Stollenprofil und unvergleichlich
abriebfeste Gummimischung.

Der Schutzgirtel bietet
exzellenten Durchstichschutz bei
relativ geringem Gewicht. Damit
sich die Seitenwand bei extremer
Belastung nicht an der Felge
aufscheuert, liegt rund um den
Wulst ein Protektor. Als Faltreifen
leicht im Gepdck zu verstauen.

Schwalbe Entwickler formuliert.

Fiir 2009 haben sie das Flaggschiff
noch mal komplett dberarbeite:
Schutzgirtel ist jetzt HD Ceramic
Guard, die Gummimischung enthlt
Triple Nano Compound und fir beson-
ders leichten Lauf ist die LiteSkin-Sei-
tenwand. Der Marathon Supreme ist
jetzt noch leichter und noch schneller.
Vor allem ist die Pannenresistenz noch
mal deutlich gestiegen.
Herausragend der einzigartige Grip
auf nassen, rutschigen StraBen!

zum Balloonbike. Komfortables
Radfahren ganz ohne aufwindige
Technik. Das war damals eine
revolutiondre Idee. Heute ist es
ein breiter Trend und es gibt eine
groBe Auswahl an Balloonbikes.

Der Big Apple 50 ist der klei-

nere und schmalere der beiden,
also fiir leichtere Menschen.

Er passt auch gut unter die P50
Schutzbleche, das Rad sieht damit
leichter und sportlicher aus.

hat bei Utopia die aufwendige
Rahmenfederung verdringt.

Der Big Apple 60 war jahre-
lang der beliebteste Utopia Rei-
fen, bis der Supreme ihn vom
Spitzenplatz verdrdngt hat.

Fiir alle Grofien und Gewichtigen
sowie fir schweres Gepiick ist
erimmer noch die beste Wahl.

Als 26" ist er 180g leichter,

als 28" sogar 200g leichter

als ein herkommlicher Big Apple.
Maglich wird die Gewichtsre-
duktion durch Faltreifen-Technik
und die extraleichte LiteSkin
Seitenwand. Im Pannenschutz
gibt es keine Abstriche!

Die Sporthochschule Kaln beschei-
nigt dem BIG APPLE einen dhn-
lichen Federungskomfort wie
einer Vollfederung am Fahrrad.

SmartGuard® HD Ceramic Guard HD Ceramic Guard Kevlar®Guard Kevlar®Guard Kevlar®Guard

Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex
Mittleres Profil HS 348 Krftige Stollen HS 359 Leichtes Profil HS 382 Semi Slick Profil HS 338 Semi Slick Profil HS 338 Semi Slick Profil HS 338
28" =1070g 28" = 880g 28" = 645¢ 28" = 885¢ 28" =995g/ 26" = 895g 28" =790g

26" = 980g 26" =890g 26" = 635¢ 20" =530g 20" = 650g 26" =710g

28" = 240g / XLight 140g
26" =190g / XLight 130g

28" = 240g / XLight 140g
26" =190g / XLight 130g

28" = 240g / XLight 140g
26" =190g / XLight 130g

28" = 240g / XLight 140g
20" =145g

28"=240g / Xlight 140g
26"=190g/XLight 130g,/20"=145g

28" = 240g / Xlight 140g
26" =190g / XLight 130g

3,0-5,0 bar 28" =2,0-5,0 bar 2,0-5,0 bar 2,0-5,0 bar 1,5-4,0 bar 1,5-4,0 bar
26"=2,0-4,5 bar

140 kg 28" =150 kg 28" =150 kg 28" =150 kg 28"=160kg / 26" =150 kg 28" =160 kg
26" =145 kg 26" =140kg 20" = 85kg 20"=110kg 26" =150kg

hle stimmt mit unserer Erfahrung der letzten Jahre iiberein, daher ibernehmen wir sie gerne:

=qut

= (iberragend/
=sehrgqut /

= durchschnittlich
= unterdurchschnittlich

/ = schwach
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Hydraulische Felgenbremse HS33
und HST1. Bei beiden Bremsen ist
der Bremskarper identisch. Unter
schiedlich sind die Bremsgriffe.

Bremsen

Utopia bietet Ihnen drei verschiedene Bremssysteme an. Sie unterscheiden sich in
Technik und Anwendungsbereich. Bevor es in die Details geht, hier ein kurzer Uberblick.

Felgenbemsen

Magura HS11 Hydraulik Bremse und Magura HS33 Hydraulik Bremse

v vV vV vV v v Vv

»
>
>

Weich zu dosierende Bremse bei korrekter Einstellung.

Die HS33 hat etwa 10% hohere Bremsleistung als die HS11.

HS11 Griff ist aus Alu, Griffmanschette aus Composite-Kunststoff.

Der Griff der HS33 ist aus kalt geschmiedetem Alu und hat ein kleines rotes Stellrad.
Beide Bremsen bei Utopia mit 4-Finger Hebel.

Bremsen Tuning: Durch Brakebooster wird die Leistung etwas gesteigert.

Bitte beachten: Die gefiihlvolle Dosierung ist durch Brakebooster eingeschrankt.
Die Bremse reagiert harter und schneller. Nur geeignet fiir geiibte Fahrer.

Bei Ndsse zwar gute, aber spiirbar geringere Bremswerte.

Geringer Wartungsaufwand.

Mit allen Schaltungen méglich, aber nicht beim Phoenix.

Rollenbremsen

Shimano Rollenbremse

4
4

»
»

Utopia bietet Ihnen nur die bessere Bremse mit der grof3en 150mm Kiihlscheibe.

Am Vorderrad BR-IM75-F mit dem Blockierschutz Power Modulator, wird an der Scheiben-
bremsaufnahme befestigt. Am Hinterrad BR-IM70-F.

Am Vorderrad nur mit Shimano Nabendynamo DH-3R30.

Am Hinterrad nur mit der 8-Gang Premium Schaltung von Shimano.

Die fiir den Trekking Einsatz konstruierten Rollenbremsen haben bis zu 30% hdohere
Bremsleistung als die fiir Citybikes gedachte 50er Serie.

Die effektive Kiihlung mit groRer Kiihlscheibe beugt Fading (Bremskraftschwund durch
Uberhitzen) vor. Dadurch hilt auch die Schmierung linger.

Utopia legt den Bremsen eine kleine Tube Original Rollenbremsenfett bei. RegelmaRiges
Schmieren verhindert Gerduschbildung und Bremsversagen.

Diese Allwetterbremse hat fast gleichhohe Bremswerte bei Nasse und Trockenheit.

Kein Blockieren der Bremse am Vorderrad maglich, lasst sich konstant dosieren.

Scheibenbremsen

Magura Louise Hydraulik Bremse

Vv vV vV vV v v @V

Hart zugreifende Bremse mit sehr hoher Bremswirkung.

Nur fiir geiibte Fahrer. Erfahrung ist auch fiir das Nachstellen der Bremse nétig.

Ideal bei schnellem Fahrstil, neigt aber zu Gerduschen und Quietschen (Luftfeuchtigkeit).
Allwetterbremse, fast gleich hohe Bremswerte bei Nasse und Trockenheit.

Die iiberzeugenden Bremswerte erfordern einen hoheren Wartungsaufwand.

Nicht bei Timor maglich.

Nur mit 3-Finger Hebel lieferbar.

Shimano mechanische Scheibenbremse, nur fiir 20" Phoenix

»
>
>

Weich zu dosierende Scheibenbremse.
Nur mit 3-Finger Hebel lieferbar.
Hoherer Wartungsaufwand durch Nachstellen und Pflege des Bowdenzuges.

Felgenbremsen

Die Magura Hydraulik ist seit 21

Jahren die am haufigsten ver-

baute Bremse an Utopia Radern.

Sicher, wartungsarm und langst

ausgereift, bremst sie zuverlds-

sig im Alltag und auf Reisen.

Vorteil

» Gut dosierbare Bremse (ohne
Brakebooster) mit sehr guten
Bremswerten.

» Sehr wartungsarm.

Nachteile

» Bei Nasse etwas geringere
Bremsleistung.

Besonderheiten

> Wir montieren die

Felgenbremsen weiterhin mit
den bewdhrten Evolution-
Adaptern, nicht mit den
Evo2 Montageplatten wegen
Quietschen. Siehe auch FAQ.

» Wir montieren auf Wunsch die
Schnellspannhebel zum Lésen
der Magura-Bremse. Nach je-
dem Offnen der Schnellspann-
hebel - besonders auch unbe-
absichtigt - muss die Bremse
neu justiert werden.

» Wir montieren auf Wunsch
Brakebooster. Diese kdnnen
je nach Fahrstil (besonders
hinten) sinnvoll sein. Sie
erhohen die Bremsleistung.

» Wir empfehlen das Einfahren
ohne Brakebooster, wenn
Hydraulikbremsen noch
ungewohnt sind.

» Beim Bremsen wird der Uto-
pia Hinterbau immer etwas
auseinander gedriickt ohne
Brakebooster. Dies schadet
dem Cr-Mo Rahmen nicht.

Was geht

» Bei jeder Schaltung méglich.

Was geht nicht

» Am Phoenix aus technischen
Griinden nicht mehr moglich.

Scheibenbremse

Vom Auto und Motorrad sind Sie
gewohnt, dass Scheibenbremsen
(fast) immer funktionieren und
wenig Wartung benétigen. Ge-
nau so ist es beim Fahrrad lei-
der nicht.

Bremsscheibe und Bremsbeldge
miissen aus Gewichtsgriinden er-



heblich diinner sein als beim Kfz.

Diese leichte Konstruktion er-

hoht den Wartungsaufwand.

Vorteile

» Fiir Radtouristiker mit Gepack,
die gerne schnell fahren und
hart Stopppen wollen, ist die
Scheibenbremse von Vorteil.

» Sie bringt die hochste Brems-
kraft, ist also optimal bei kraf-
tigem Gewicht oder Fahren mit
Anhénger. Doch Vorsicht: Man
muss sich an den Umgang mit
solch "zupackenden" Bremsen
erst gewdhnen.

» Das Fahrrad sieht sehr aufge-
raumt aus.

Nachteile

» Hdoherer Wartungsaufwand.

Was geht

» Scheibenbremse nur mit Sram
Dual Drive, Rohloff Speedhub,
Shimano Alfine und XTR.

» Vorne nur mit Shimano Na-
bendynamo DH-3D72 oder
Schmidt Nabendynamo SON.

Was geht nicht

» Die Scheibenbremse geht
nicht mit Utopia Randonneur
Lenker, da passt nur HS33.

Rollenbremse

Die Rollenbremse gibt es seit
fast 10 Jahren. In letzter Zeit
hat sich sehr viel verdndert, so
dass wir diese Bremse aufgrund
ihrer Vorteile gerne wieder bei
Utopia Radern anbieten.

Was ist Rollenbremse?

Die Rollenbremsen arbeiten mit
einem prdzisen Rollen- und No-
ckenmechanismus, der wette-

Hydraulische Bremse

Die Hydraulikbremse war ein Meilenstein
in der Entwicklung von sicheren und kom-
fortablen Fahrradbremsen. Der schwibi-
sche Hersteller Magura hat diese Innova-
tion 1987 auf den Markt gebracht. Eine
Ol-Leitung ersetzt die Bowdenziige her-
kommlicher Felgenbremsen. Es gibt prak-
tisch keine Alterung und Reibung im Zug,
welche die Bremsleistung verschlechtert,
sie kann jahrelang einsatzfahig bleiben.
Biegungen oder Kurven in der Bremslei-
tung beeinflussen das Bremsergebnis nicht.

runabhdngig in der Nabe die Ge-
schwindigkeit verzégert und so
fiir eine gut dosierbare Brems-
leistung sorgt.

Die Einfiihrung des neuen, V-for-
migen Bremsbelages sowie die
VergroRerung des Kiihlkorpers
bringen die Bremsleistung einer
mechanischen Scheibenbremse
nahe. Shimano empfiehlt dieses
Modell jetzt auch fiir Trekking
Rader.

Power Modulator

Die Vorderrad Bremse hat einen
Blockierschutz, der abruptes
Bremsen kompensiert und fiir ei-
ne gleichbleibende gute Dosier-
barkeit sorgt (kein ABS, das das
Blockieren verhindert). Damit
kann man sogar einen kiirzeren
Bremsweg erreichen.

Vorteile der Rollenbremse

» Allwetterbremse, da das
Bremssystem in der Nabe ein-
gebaut ist.

» DasNabeninnereist geschiitzt
gegen Staub und Nasse.

» Eine effektive Kiihlung beugt
dem Fading durch Uberhitzen
vor und sorgt fiir lange Halt-
barkeit der Schmierung.

» Die hochwertige neue Rol-
lenbremse bringt etwa 30%
mehr Bremsleistung als ihre
Vorganger.

» Kein Abschleifen der Felgen-
flanke und keine Belastung
der Felge.

» Nur mit Rollenbremse kdnnen
Sie die unverwiistliche West-
wood Nirosta Felge bei uns
bekommen.

» Das Fahrrad sieht aufgerdum-

Weniger Handkraft

Das geschlossene Hydrauliksystem ibertrdgt
die Handkraft beim Bremsen durch Oldruck
auf beide Bremsheldge, das geht schnell,
wirkungsvoll und so gut wie ohne Reibung.
Der erforderliche Krafteinsatz ist wirklich
erheblich geringer als bei jeder Bremse

mit Schaltzug. Das erleichtert das Brem-
sen und erfreut besonders Menschen mit
wenig Kraft in den Handen. Wichtig: Bei
Dauerbremsung auf langen Abfahrten

gibt es keine verkrampften Finger mehr.

ter auf ohne Felgenbremsen.

Nachteile

» Etwas schwerer als Felgen-
oder Scheibenbremse.

» Die Nabe muss regelmaRig
nachgefettet werden. Das
geht einfach.

» Die Bremse wird mit Bowden-
ziigen bedient, keine Hydrau-
likleitung mdoglich. Dadurch
hohere Reibung und Wartung
der Ziige erforderlich. Durch
sehr gerade Zugverlegung hal-
ten wir die Reibung gering.

Was geht

» Am Vorderrad immer mit Na-
bendynamo DH-3R30.

» Am Hinterrad immer zusam-
men mit 8-Gang Premium.

Was geht nicht

» Andere Dynamo- oder Schal-
tungsnaben nicht méglich.

» Nicht kombinierbar mit Riick-
tritt.

Besonderheiten

» Wir legen dem Fahrrad mit
Rollenbremsen immer eine
kleine Tube Original Shimano
Rollenbremsfett bei.

Bremshebel

» Utopia bietet Ihnen bis auf
Scheibenbremse Louise nur
4-Finger Hebel. Bei geboge-
nem Lenker und Drehgriffen
lassen sich diese viel besser
greifen.

» Die beim Mountainbike weit
verbreiteten 2-3 Finger Hebel
passen besser zu Rapidfire
Schaltern und kurzen geraden
Lenkern.

Eine hihere Bremsleistung
bekommen Sie nun mit dem gleichem
Kraftaufwand, den Sie bisher hatten.

AuBerst wartungsarm

Das Hydrauliksystem bendtigt so gut wie
keine Wartung, denn das Mineralol ist in
robusten (fast unkaputtbaren) Schldu-
chen. Es verringert im Gegensatz zur
Bremsflissigkeit (wie in Auto und Motor-
rad) sein Volumen nicht und altert nicht,
muss also sehr selten gewechselt werden.

4-Finger Hebel der HS33.

Wir befestigen das
Lichtkabel immer

am Bremssockel.

Daher sind die Sockel
auch bei Scheiben-

und Rollenbrems-
Radern sinnvoll.

Man kann zusitzlich
noch das Schwenkbi-
gelschloss hier anbauen.

Fiir Rollenbremse (Bild oben) und Scheiben-
bremse (Bild unten) hat Utopia eine solide
Kabelverlegung mit Drahtschlaufen und Gummi-
fishrung, Ghnlich wie beim Motorrad, entwickelt.




%ffektwe

Vorab: Wir freuen uns, dass Fede-
rung ein so wichtiges Thema ge-
worden ist. Utopia hat das schon
betont, als Voll-Federung beim
Fahrrad noch unbekannt war. Wir
haben unsere Reise- und Tou-
renrader bewusst aus elastisch
federnden Stahlrohren mit lan-
gen, stoRdampfenden Rahmen
gebaut, die Gabeln weich nach
vorne geschwungen und mit aus-
reichend Raum fiir die dicksten
Reifen ausgestattet, klassische
Ledersattel mit Stahlfedern an-
geboten. Federung im weitesten
Sinne war und wird bei Utopia
groRR geschrieben.

3 Federungssysteme

Utopia Réader bieten Ihnen ver-
schiedene Arten von Federung/
Dampfung am Fahrrad an.

Alle drei ergdnzen sich und ge-

ben zusammen das einzigartige

Utopia Fahrverhalten.

» Der lange, hochelastische
CrMo Stahl Rahmen und
die weit geschwungene Cr-
Mo Stahl Gabel gleichen be-
reits feine Unebenheiten und

Schwingungen am Fahrrad
aus.
» Breite Reifen, besonders

die Balloon Reifen sind ei-
ne sehr effektive aktive Fe-

Federung

Beim Thema Federung hat sich viel gedndert.
Nicht mehr Full Suspension, sondern Balloon
Reifen und Evolution Federstiitze bestimmen
den Komfort.
Was ist der Grund?

derung. Die Reifenfederung
schluckt einen GroRteil der
kleinen StoRe.

» Weiteren Schutz gegen harte
StoRe durch Kanten, Schlag-
l6cher usw. bietet die Air-
wings Evolution Sattelstiitz-
federung.

Durch Reifenwahl, Luftdruck und

entsprechende Federauswahl bei

der Airwings Stiitze kann der Fe-
derungskomfort perfekt an Ihre

Bediirfnisse und Ihr Gewicht an-

gepasst werden. Diesen Komfort

bietet kaum ein anderes Rad.

Rahmen und Gabel
ddmpfen Stofie

Utopia baut keine Mountain-
bikes, mit Utopia Radern kann
man nicht Downhill-Fahren, fiir
solche Spriinge sind unsere R&-
der nicht gebaut. Hier wiirden
Sie einen ganz andere Art der
Federung bendtigen.

Wir bieten Rader, die fiir Alltag,
Fitness und Reise sowie fiir Ge-
packmitnahme konstruiert sind.
Hier sind die Anforderungen an-
ders, hier geht es um Komfort.
Stahl-Rahmen aus CrMo Stahl
haben eine sehr hohe, eigene
Elastizitdt, nicht vergleichbar
mit starren Alu-Rahmen. Unsere
CrMo -Stahl Rahmen und Gabeln

Anzeige

Umfangreiche Produktlinie

fur unterschiedliche
Kundenwiinsche

nehmen St6Re auf durch kurz-

zeitige Verbiegung. Bei dem
langen Radstand und der weit
geschwungenen Gabel funktio-
niert dies besonders gut.

Sie merken es beim Fahren nicht
wirklich - auRer, dass Ihr Rad
unvergleichlich ruhig fahrt.

Reifen Federung

Vorteil

Bei Reifenfederung mit Balloon

Reifen gibt es keine "ungefeder-

te Masse" mehr am Rad. Daher

das schnelle Ansprechverhalten
wie z.B. bei Kopfsteinpflaster.

» Balloon Reifen und elasti-
sche CrMo-Rahmen passen
sehr gut zusammen und er-
reichen einen Komfort, der
so bei vollgefederten Alu-
Rahmen nicht erreichbar ist.

» Rahmen- und Reifenfederung
zusammen bieten Ihnen eine
fast wartungsfreie Federung.
"Weniger ist mehr" ist hier ei-
ne treffende Beschreibung.

Airwings
Evolution
Federstiitze

Seit 1996 bietet Utopia die Fe-
derstiitzen der Firma Airwings
aus Bayern an.

Vorteile

» Unebenheiten werden ausge-
federt, der Federweg betragt
30-50mm je nach Modell.

» Wirbelsdule und Gelenke wer-
den geschont.

» Bei aufrechtem Fahren genie-
Ren Sie einen deutlich hohe-
ren Sitzkomfort.

» Holprige Wald- und Wirt-
schaftswege sind leichter zu
befahren.

» Wartungsaufwand und Kosten
sind weitaus geringer als bei
Rahmenfederung.

» Diese Stiitzen werden im Durch-
messer unserer Sattelrohre her-
gestellt und sind gut fiir die
flachen Winkel geeignet.

Nachteile

» Jedes mechanische Teil, das
sich bewegt, unterliegt dem
VerschleiR. So auch die ge-
federte Sattelstiitze. Bei der
Jahresinspektion sollte
mer kontrolliert werden, ob
die Federung noch reibungs-
los funktioniert.

» Etwas Spiel ist bei gefeder-
ten Sattelstiitzen normal, das
spiirt man nicht beim Fahren,
erst wenn man die Sattelnase
von Hand bewegt.

im-

Details zur
Airwings Evolution

Der deutsche Marktfiihrer fiir
Sattelfederung im Komfortbe-
reich mit eigener Produktion in
der Ndhe von Miinchen arbeitet
mit Kugellager-Schleifen. Diese
Federung reagiert sensibel und
behdlt auch noch nach 200.000
Lastwechsel ihre volle Funktions-
fahigkeit.

Die Stiitzen gibt es als Kerze
oder Patentstiitze. Die richtige
Wahl hangt von Ihrem Sattel und
der verfiigharen Hohe der Sattel-
stiitze ab.

Sattelstiitze Aufbauhohe  Federweg
Patent 360 130mm 50mm
Kerze 360 100mm 45mm
Patent 320 115mm 35mm
Kerze 320 85mm 30mm

Unsere Empfehlung

Der Unterschied von 30-50mm ist
im Fahrbetrieb wenig festzustel-
len, das Ansprechverhalten sehr
dhnlich. Man kann zusdtzlich
{iber die Federharte ausgleichen.



Gefedert fahren

Untersuchungen der Sporthoch-
schule Koln belegen, dass un-
gefedertes Fahrradfahren prob-
lematisch fiir den (weniger trai-
nierten) Korper sein kann. Kurze
schnelle Erschiitterungen und
Schock-Belastungen sind unan-
genehm und ungesund.

Durch die Federung werden bei
einer Schockwelle die Erschiit-
terungen «abgerundet», der ge-
samte Bewegungsablauf wird
gleichmaRiger.

Durch Sattelstiitzfederung (ge-
testet wurde mit Airwings Evolu-
tion) konnten z.B. bei Situatio-

Erfahrungshericht

aus dem Utopia Forum

"Vorweg: Ich darf aus gesundheitli
chen Griinden nicht mehr ungefe-
dert fahren. Nachdem ich mir den 4.
Lendenwirbel gebrochen und den 5.
deformiert habe, riet mir der Arzt zu
einem Fahrrad mit gefederter Saftel-
stijtze. Fin voll gefedertes Fahrrad ist
zwar bequem, aber federt eben nicht
die wirklich harfen, kurzen Schlige
ab. Das verhindert die Massetrigheit
des gesamten Hinterbaus. Anders die
gefederte Sattelstiitze mit ihrer klei-
nen Masse, denn sie vernichtet die
Bewegungsenergie direkt entlang der
Krdftelinie Sattelrohi/Sattelstitze/
Sattel/Wirbelsdule. So entsteht auch
das ungleiche Verhdltnis der Abfede-
rung. Bei Airwings werden 68% der
Krifte abgefangen, wdhrend ein gefe-
dertes Rad ca. 30% weniger schafft.
So fahre ich jetzt mit einer Sattelstiit-
ze “Airwings Evolution” und bin dabei
vollkommen beschwerdefrei, auch
nach lingeren Touren. Die Ansprech-
zeit der Airwings, auch auf gemeins-
te, sehr kurze Schldge, ist hervorra-
gend. Wie bei einem Dimpfer im
Hinterbau, ldsst sich diese Sattelstit-
ze auf die Gewichtsklasse und die
Ansprechschwelle genau anpassen.
Fiir Menschen mit Riickenproblemen ist
die “Airwings Evolution” ideal. Natijr-
lich eignet sie sich aber auch fiir Fahrer,
die ihrer Wirbelsiule etwas Gutes tun
wollen. Wenn Sie dann noch mit Big
Apple fahren, eribrigt sich jeder Ge-
danke an ein voll gefedertes Fahrrad.
Beschwerdefreie Fahrren

wiinscht Horst 6.

Anzeige

nen im City- und Trekkingbereich
etwa 68% der Erschiitterungen
einer normalen Stadtfahrt redu-
ziert werden.

Federung schont Ihre Wirbelsdu-
le und Gelenke, Ihre Hande auf
dem Lenker und Ihren Sitzbe-
reich.

Durch Federung kann das Fahrrad-
fahren angenehmer werden. Lan-
gere Strecken kommen Ihnen kiir-
zer vor. Der Korper ist entspannter,
die Muskeln weniger verkrampft.
All das gibt IThnen mehr Kraft und
Energie fiir ldngere Strecken. Fede-
rung kann Ihnen helfen, die Aus-
dauer beim Fahrradfahren zu ver-
bessern

Inge Wiebe
informiert

Kompetenter als Horst G. kann man es nicht
beschreiben. Die positive Wirkung der Fe-
derstiitze setzt aber voraus, dass die Federn
richtig gewdhlt wurden. Zu schwache Federn
wippen bei jedem krdftigen Tritt, das ist dann
eher ermdend und strengt noch mehr an.

Wichtig

Die Faustregel fir jede Federung ist:

Auf ebener glatter Strasse und beim

Fahren in normalem Tempo dirfen Sie die

Federung nicht spiiren. Erst bei Uneben-

heiten soll die Federung ansprechen.

Jede Federung anpassen

Gefederte Sattelstiitze

Eine gute Federstitze sollte auf Ihr Kérper-
gewicht einstellbar sein. Bei Utopia konnen
Sie dazu im Bestellbogen (Velo Konfigurator)
die gewiinschte Gewichtsklasse ankreuzen.

Bei Balloon Reifen

Die Federungskomfort der breiten Bal-
loon Reifen ist einfach einzustellen.

Er soll auf ebener Strasse nicht einfedern,
in Kurven nicht walken und auf Kanten
nicht durchschlagen. Das lsst sich dber
den Luftdruck anpassen. Ein Luftdruck-
messer gehort zum Bordwerkzeug.

Federstiitze ohne Oldampfung
Unsere Federstiitzen haben keine Olddmp-
fung, denn sie sind fiir Strasse und Waldwege
gedacht. Die Oldampfung bendtigt man fiir
die harten Erschitterungen (Spriinge) bei
Mountainbike-Fahrten gegen das Nachschwin-
gen. Mit Old@mpfung verschlechtert sich das
Ansprechverhalten bei kleinen Unebenheiten.

DIE MACHT WAS MIT!
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Die Felgen:
XL25 von Exal 30 GO &t

28" und 26" Alu Hohlkammerfelge mit
Doppeloesen ist unsere Standardfelge

Vorteile

» Extrem hohe Stabilitdt, wie geschaffen fiir Alltag und Reisen.

» Die Speichenspannung halt ausgezeichnet.

» Durch die groRe Weite von 25mm werden auch breite Reifen
nicht eingeengt.

» Die Vorteile sind besonders bei Kurvenfahrten mit brei-
ten Reifen und geringem Luftdruck zu spiiren. Das Rad neigt
nicht zum Walken, der Reifen knickt nicht so schnell ein.

» In der Felgenflanke lduft rundum eine schwarze Rille, die
Safetyline. Ist diese Rille weggebremst, dann ist es Zeit
fiir eine neue Felge. Dauert aber meistens sehr lange.

Was geht '

» Alle drei Bremssysteme.

» Jede Schaltung. .

» 26" und 28". \J
Westwood Nirosta von Schothorst &0 &t
Der Klassiker aus Niro-Stahl ist die dlteste, noch
existierende Stahl Doppelkammerfelge.

» Robust fiir hohe Belastung, mit gepunzten Speichenlochern.

» Die Felge behdlt mit wenig Reinigung Ihre elegante Oberflache.
Vorteil

» gleiches Gewicht wie Alu XL25 Felge!
Nachteile

» Erfahrungen beim Reifenaufziehn sind notig.
Was geht

» 28"

» 8 Gang Premium mit Rollenbremse

» Nabendynamo DH-3R30 mit Rollenbremse
Was geht nicht

» Felgenbremse, Scheibenbremse

» 60 Big Apple

» 20" und 26"

———
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Empfehlung

» Mit der stabilen XL25 haben
Sie sehrrobuste Laufrader, die
fiir die tdgliche Hochstbelas-
tung, fiir lange Urlaubstouren
oder fiir den gepflegten Aus-
flug geeignet sind.

» Bei der Grizzly sparen sie am
kompletten Fahrrad 440g. Sie
sollten dann aber vom Kor-
pergewicht und Gepack 100kg
nicht tiberschreiten.

» Die Tragfahigkeit und Gewicht
der Niro Westwood Felge ist
dhnlich der XL 25. Sie bietet
noch zusdtzlich den Vorteil
des rostfreien Stahl. Ein un-
schlagbarer Vorteil im harten
Wintereinsatz. Sie geben Ih-
rem Rad damit eine gepflegte
Optik. Es passt wenn Rollen-
bremse und 8-Gang zu Ihrer
Entscheidung passen.

info@exal.be

exalbest at

High guality rims for Race, MTB & Trekking
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Grizzly von Rigida &

F
F
+

e u3

28"Alu Hohlkammerfelge mit Doppeloesen ist die
Gewichtstuning Felge

Die Grizzly Felge reduziert das Gewicht pro Felge um 220g. Wir
haben diese Felge gewahlt, da sie hohe Felgenflanken fiir guten
Reifensitz und sichere Bremsen hat.

Vorteil
» Geringeres Gewicht.

» Als Warnung vor dem Durchbremsen der Flanke ist hier
das Wort WEAR INDICATOR eingefrast. Ist das nicht
mehr erkennbar, muss die Felge getauscht werden.

Nachteil

» Nicht so hoch belastbar wie XL25.

Was geht nicht

» Cargo Schaltung
» Rollenbremsen
» 60 Big Apple
Empfehlung

» Ideal fiir leichte Fahrer/innen und fiir Fahr-
ten ohne oder mit wenig Gepack.

» Reduziert das Fahrrad-Gewicht, aber auch das
"zuldssige Gesamtgewicht" auf max. 120kg.

W25

Big Bull von Rigida A &b o

K 3k

Neue 20" Felge fiir Phoenix, 25mm Maulweite
Felge mit Oesen und versetzten Nippellochern

» Durch die versetzten Speichenlocher erhalten die Spei-
chen bei Hochflanschnaben einen besseren Sitz.

Was geht

> 20"

» Scheibenbremse
Was geht nicht

» Felgenbremse

Infos

Alu-Felgen mit Doppeloesen sind
bewahrt. Sie sind belastbarer.
Vorziige von Doppeloesen:

» Zug und Druck der Speiche
verteilt sich gleichmaRig.
Risse in der Felge sind selten.

» Sie reilen nicht aus

» Die Speichen konnen krafti-

ger gespannt werden.

Bei Doppeldsen erspart man

sich die Notlosung in Form

von untergelegten Scheiben.

v

Lebensdauer von Felgen

Auf Dauer gesehen ist eine Felge
immer ein Verschleilteil. Sowohl
die standige Belastung durch das

\

Fahren, als auch Druck und Rei-
bung durch die Bremsen nagen
am Aluminiumprofil.
Wie lange eine Felge hilt, ist
im Einzelfall schwer zu sagen,
es hdngt erheblich von Ihrem
Fahr- und Bremsverhalten ab.
Ein guter Mittelwert aufgrund
unserer Erfahrungen liegt zwi-
schen 15.000 und 25.000 Kilo-
meter. Harte Bremsgummis und
auch harter Fahr (Brems) Stil
konnen jedoch innerhalb weni-
ger tausend Kilometer die Flan-
ken durchbremsen.
» Breite Reifen und angemes-
sener Luftdruck schiitzt Ihre



Felge vor StoRen und Bescha-

digungen. So hélt sie langer.
» Oder Sie entscheiden sich fiir

Rollenbremsen mit Nirosta

Felge oder Scheibenbremse
mit Alu Felgen. Beide Syste-
me haben meistens eine lan-
gere Lebensdauer.

X125, die robuste Felge mit DoppelOesen.

Der FelgenstoR

Sollte nach den ersten Belas-
tungen ein leichter Versatz am

Trust In

SAPIM
spokes

langlebig

belastbar

auf jedem
Weg zu Hause

FelgenstoR auftreten, kann Ihr
Fachhandler das durch Zentrie-
ren oder Nacharbeiten behe-
ben. Auch extreme Temperatur-
Schwankungen kénnen den Fel-
genstol® verdandern. Es ist also
normal, wenn Sie den Versatz in
der Felge etwas spiiren, beson-
ders in der Einfahrzeit.

Unsere Naben

Die Naben entscheiden Sie bei
Threr Wahl der Schaltung und
des Nabendynamos. deswegen
wollen wir hier nicht naher dar-
auf eingehen.

Die Speichen

Wir verwenden Nirosta-Spei-
chen des belgischen Herstel-
lers Sapim. Da das Hinterrad
fast 75% des Gewichts tra-
gen muss, benutzen wir hier-

fir ~ verstarkte  ED-Speichen
(Ein-Dick-End). Sie sind an der
bruchgefdhrdeten Biegung im
Nabenflansch 2,34mm stark, am
Nippel aber nur 2 mm.

Diese  Konstruktion  bringt
hohere Elastizitdt und bessere
Bruchfestigkeit. Reklamationen
wegen Speichenbriichen sind bei
Utopia duRerst selten geworden.
Im Vorderrad verwenden wir die
2mm Speichen von Sapim. Wir
speichen unsere Laufrader immer
3-fach gekreuzt ein. Nur die Roh-
loff Nabe wird 2-fach gekreuzt
wegen des groReren Flansch-
Durchmessers.

MaRgefertigte Laufrader

Damit unsere Speichen im
Nabenflansch immer gut sitzen,
fertigt Sapim fiir jede unserer
Naben eine spezielle Speiche.
Dieser Aufwand ist notwendig,
da die Nabenflansche nicht nor-
miert sind.

Der Aufwand lohnt sich, weil die

Speiche gleich richtig sitzt und
man keine Scheibchen unter den
Speichenkopf legen muss.

Ein Laufrad entsteht aus der
Kombination verschiedener Bau-
teile unterschiedlicher Herstel-
ler. Utopia arbeitet schon {ber
einem Jahrzehnt daran, dass
Speichen und Felgen zusammen-
passen und auch richtig mitein-
ander verarbeitet werden. Unsere
robusten Laufrddern zeigen den
Erfolg.

Poliax-Nippel

Ebenso nehmen wir seit 10 Jahren
nur noch Poliax Nippel von Sapim.
Dieses Kleinod hat groRen Anteil
an unseren guten Laufradern.

Der Poliax Nippel ist rund
geformt, so dass er sich immer
in Richtung der Speiche bewe-
gen kann. Dadurch wird ein zu
scharfer Knick am Gewinde ver-
hindert und die Bruchgefahr an
dieser Stelle reduziert.
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Das Tretlager

Ein stark beanspruchtes Teil des
Fahrrades ist das Tretlager, an
dessen Achse die Kurbeln befes-
tigt sind. Es sitzt am tiefsten
Punkt des Rahmens, bekommt
Schmutzwasser und Dreck von
auflen ab, von innen koénnen
ihm Kondenswasser und Riick-
stinde vom Rahmenbau scha-
den. Der Fahrradfahrer setzt es
sehr wechselhaften Belastungen
aus, gerade im Stadtverkehr gibt
es keinen ,runden Tritt”. Der
lange Hebel der Kurbel bewirkt,
dass die menschliche Kraft gut
verstarkt auf Lager und Achse
trifft. Deshalb mussten friiher
die offenen Achsen und Kugel-
lager regelmdRig gewartet und
haufig erneuert werden.

Vor rung 20 Jahren kamen dann
die ersten gekapselten Lager auf
den Markt. Sie waren gut gegen
Wasser und Schmutz geschiitzt
und auf Lebenszeit geschmiert.
Einmal eingebaut, braucht nichts

Wer ist Kinex

Bereits seit dber 100 Jahren stellt diese
tschechische Firma Walz- und Kugellager
fiir die europische Produktion her. Heu-
te wird dort nach modernsten Zertifizie-
rungs-Vorschriften gearbeitet — quch in
bezug auf den Umweltschutz. Das garan-
tiert eine gleichbleibend hohe Qualitit.

Warum Kunststoff Adapter

Vorab: Die Adapter werden oft "Lager-
schalen" genannt. Das ist falsch, diese
sitzen im Lager und sind nicht gemeint.
Wir werden hdufig gefragt, warum wir
keine Alu-Schalen (Adapter) nehmen.
Die wiiren doch hochwertiger und auch
die Optik dem Preis angemessener.

-

mehr nachgestellt oder repariert
zu werden. Die Lebensdauer dieser
Industrielager ist je nach Bean-
spruchung 10.000 bis 20.000 km.
Sie entsprechen auch heute noch
dem aktuellen Stand der Technik.

Kinex Industrielager

Wir montieren bei allen Réddern
das Kinex Industrielager aus
Tschechien. Es wird im Rahmen
von flexiblen Kunststoffschalen
gehalten. Die Achse ist aus Cr-
Mo-Stahl.

Das Lager wird in unterschiedli-
chen Ladngen je nach Schaltung
und Kurbel eingebaut, um die
richtige Kettenlinie zu bekom-
men.

Immer wieder kommt der Vor-
wurf, dass dies doch "Billiglager"
seien und Utopia besser "hoch-
wertige" Lager mit Alu- oder
Stahl-Schalen (Adaptern) einset-
zen solle. Es ist richtig, dass das
Kinex Lager (wie frither unser

Es gibt wichtige Griinde fir Kunststoff:
» Die Adapter halten immer das Lager
sowie den Kettenschutzhalter fest.
»  Nur Kunststoff-Adapter sind elas-
tisch genug, um die stdndigen
Bewegungen von Kurbel und Ket-
tenschutz, die sich Gber den Halter
ibertragen, spielfrei aufzunehmen.
» Dagegen lockern sich die har-
ten Alu- oder Stahl-Adapter
bei Erschiitterungen.
» Dann sitzt das Lager nicht mehr
fest und das Gewinde im Rah-
men kann zerstort werden.
» Alu-Schalen sind also nicht besser,
sondern fiir unsere Stahlrohrrah-
men mit Kettenschutz ungeeignet.

Inge Wiebe informiert ? ,r

SKF-Lager) aus Massenproduk-
tion stammt. Aber damit ist das
Lager ja nicht per se schlech-
ter. Hinzu kommt: Unsere Rader
werden in der Regel mit Ketten-
schutz gewiinscht, dessen Befes-
tigung von dem Adapter gehal-
ten wird. Da passen sich Scha-
len aus Alu nicht so flexibel an
wie aus Kunststoff. Die standige
Bewegung beim Treten {ibertrdgt
sich auf die Kettenschutzbefes-
tigung. Die harten Alu-/Stahl-
Schalen lockern sich und kon-
nen durch stdndige Reibung das
Gewinde im Rahmen zerstoren.
Also, da sind wir lieber pragma-
tisch und nehmen die unauffalli-
gen Kunststoffschalen.

Wichtig fiir Sie ist, dass das
Kinex Lager Ihnen lange Zeit
gute Dienste leisten kann. Doch
alle Lager sind VerschleiRteile
und miissen bei Defekt ausge-
tauscht werden.

Die Kurbeln

Wir bieten Ihnen zwei verschie-
dene Arten von Kurbeln Die ro-
buste Mighty Kurbel und die ele-
gante Durabi mit Fiinfstern und
geschraubtem Kettenblatt.

Warum kein

Shimano Octalink-Innenlager?

Utopia Rider haben immer Stahlrah-
men, dies wird auch aus gutem Grund
s0 bleiben. Wenn wir da die Tretlager-
seiten plan frisen, dann ist der Lack ab.
Der Stahlrahmen braucht deshalb Scha-
len als Schutzabdeckung. Die hat das
Shimano Octalink-Lager nur auf einer
Seite - und sie ist aus Alu (s. oben).

Auf der anderen Seite wird das Lager
einfach tief in dus Gewinde gedreht. Das
kann zu Lackabplatzern und Rost fihren,
wenn keine Schale die Seite schitzt.
Damit Ihr Tretlager aber auch mit
Kettenschutz lange gut sitzt und

Antrieb und Kurbeln

» Die Kurbelldnge ist 170mm.

» Die Kurbelarme sind immer
aus geschmiedetem Alumi-
nium und hochglanzpoliert.

» Beide Kurbeln haben erfolg-
reich die DIN EN Priifung fiir
City und Trekkingbikes bei
Velotech bestanden.

Egal mit welchem Schaltungssys-

tem ein Rad ausgeriistet ist - die

Kettenradgarnitur ist immer ei-

nes der Teile, die hohen Kraft-

einwirkungen in verschiedenen

Richtungen standhalten miissen.

Genauso davon betroffen ist das

Innenlager, das beide Seiten der

Tretkurbel miteinander verbindet.

Wenn man sich vor Augen halt,

dass Kurbel und Achse in der Mi-

nute bis zu 100 Umdrehungen

bei Kraften bis zu 400 Watt aus-
halten miissen, wird es verstdnd-
lich, dass Qualitdt und Haltbar-
keit an oberster Stelle stehen
miissen. Mit unseren Mighty und

Durabi Kurbeln sind wir auf der

sicheren Seite. Die Materialqua-

litdt ist konstant hoch und die

Fertigungstoleranzen niedrig, so

das ein sicherer Sitz auf der Tret-

lagerachse mit perfektem Kraft-
schluss sichergestellt ist. Damit

Ihre Kraft auch direkt im Antrieb

ankommt.

lduft, bleibt Utopia lieber weiterhin
bei den schwarzen Kunststoffschalen.

Warum jetzt Shimano XTR-Lager?
Die XTR Standard-Innenlager haben
Schalen auf beiden Seiten und sie wer-
den nie mit Kettenschutz montiert, da
es fiir die Dreifachkurbel keinen gibt.

Ist straffe Kettenspannung gut?

Eine straff gespannte Kette sieht zwar
sehr gut und auch scheinbar professionell
aus, aber ...

Die straffe Spannung hat

erhebliche Nachteile

Bei zu stark gespannter Kette reibt sich
die Kette an jedem Zahn, das spiren Sie



Mighty Alu-Kurbel
mit Stahlkettenblatt @O

Die Mighty Kurbel mit den brei-
ten geschmiedeten Alu-Kurbel-
armen sind robust und langlebig.
Das Kettenblatt ist aus Stahl und
mit der Kurbel verpresst.

Die Alu/Stahl Kombination ist
optimal, da das Kettenblatt viel
aushalten kann. Bei normaler
Belastung haben diese Kurbeln
eine lange Lebensdauer. Die Kur-
bel ist ideal fiir den Country Ket-
tenschutz, damit miissen Sie nur
selten die Kette spannen.

Ideal, die Mighty Kurbel im Country.

auch beim Fahren. Der Wirkungsgrad
Ihrer Schaltung ist schlechter. Das stdn-
dige Walken der Kette kostet Kraft und
erschwert das Fahren.

Kette und Kettenbldtter nutzen sich
unndtig ab, das Material verschleiBt zu
schnell.

Bei Nabenschaltungen muss die Ket-
te eher locker sein. Sie soll sich um
mindestens Tcm nach oben und unten
bewegen lassen. Alles andere verhindert
|eichtes Fahren. Erst wenn die Kette sehr
durchhangt oder klappert, dann sollte
nachgespannt werden.

Die Gefahr, dass eine lockere Kette her-
unterfdllt, besteht bei Utopia nicht durch
die Kettenleitgabel oder Kettenschutz.

» Wir empfehlen diese rustikale
Kurbel mit kraftigem Ketten-
blatt besonders allen Vielfah-
rern.

» Es gibt sie mit 33, 38 oder 44
Zdhnen.

[ de

Durabi Fiinfstern @0

Wenn Sie ohne Kettenschutz
fahren, ist die Durabi Kurbel mit
dem doppelten Schutzring die
Standard-Ausstattung. Er ver-
hindert, dass die Kette herun-
terfallt und sieht gut aus.

Bei der geschmiedeten Kurbel

ist das Alu-Kettenblatt auf dem

Fiinfstern verschraubt und ein-

zeln austauschbar.

» Nicht mdglich bei 27-Gang
mit leichter Entfaltung, da es
sie mit 33 Zdhne nicht gibt.

» Nicht moglich bei Country
Kettenschutz, sie passt nicht
in das Gehause.

» Bei Montage der Durabi mit
Kettenschutz hat sie kei-
ne Schutzringe. Im Ketten-
schutz wird dann eine Ket-
tenleitgabel befestigt. Diese
verhindert, dass die Kette he-
runterfallen kann.

Die Kette

Bei allen Radern und Schaltungen
verwenden wir schmale, hochwer-
tige Schaltungsketten fiir 8-fach
oder 9-fach Ritzel (1/2x3/32).
Diese Ketten sind sehr flexibel,
dabei reiRfest und zeichnen sich
durch leichten, ruhigen Lauf aus.

KMC-Kette &0
Die Kette von KMC, dem welt-
grossten Hersteller, hat uns

durch gleichbleibend hohe Quali-
tat und MaBhaltigkeit tiberzeugt.
Die Laschen sind vernickelt.

Wir montieren sie stets mit Ket-
tenschloss, dem ,Link“, das Ihnen
das Offnen der Kette ohne Niet-
werkzeug ermdglicht. Vernieten
verschlechtert den Lauf, daher
bitte nur am Kettenschloss off-
nen und schlieBen!

Die KMC X-SP Kette ist vorgereckt
(stretch proof) und muss selten
nachgespannt werden. Sie ist des-
halb fiir Nabenschaltung optimal.
Bei der Mighty Kurbel mit Stahl-
kettenblatt reicht es meist, ein-
mal im Jahr bei der Inspektion
die Kette zu spannen. Die neuen
X-Laschen sind jetzt profiliert, die
Kette leichter und geschmeidiger.

Rohloff Kette @O

Diese Kette ist Kult. Zwar fiir
Kettenschaltungen im Hochleis-
tungsbereich entwickelt, haben
wir den vielfachen Wunsch unse-

rer Kunden gerne an Rohloff wei-

tergeleitet, Ketten auf Haspeln

flir unsere langen Rader zu pro-

duzieren.

Achtung: Das Revolver Messge-

rat wurde fiir Kettenschaltungen

entwickelt, nicht fiir Nabenschal-

tungen. Da kann die Kette ldnger

verwendet werden als der Revol-

ver anzeigt.

» Geht nicht bei DualDrive!

» Immer ohne Kettenschloss.

» Die Rohloff Kette muss etwas
haufiger nachgespannt wer-
den als die KMC.

Pedale &%

Das Pedal stellt die Verbindung
zwischen Mensch und Antrieb her.
Wer schon einmal wegen ,eiern-
der” Pedale Schmerzen hatte, der
weiB, wie entscheidend dieses
kleine, meist unbeachtete Teil
des Rades sein kann.

Unser Anti-Rutsch-Pedal hat
eine Gummiauflage, damit Sie
auch mit normalen Schuhen
sicher darauf stehen.

Die Achse ist aus Cr-Mo-Stahl;
die Industrielager versprechen
gleichmaRiges Drehen und sehr
wenig VerschleifR.

Ab sofort kénnen wir Ihnen auch
ein Pedal fiir groRe FiiBe
anbieten: Das Vartool Alu XL.
Abmessung: 110mm x 95mm
Gewicht: 542g.

Anzeige
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Die Preistrager: Yoshi Shimano,
Guido Mller (b+m), Wilfried Schmidt (SON).

Diese drei Firmen haben dem Fahrrad
einen hervorragenden Dienst erwiesen.

Wilfried Schmid hat 1992 den ersten
getriebelosen Nabendynamo entwickelt
und verbessert ihn stindig weiter.

Busch & Miiller hat mit den hellsten,
dynamogespeisten LED-Leuchten dem

Fahrradfahrer mehr Sicherheit gegeben.

Shimano hat dafir gesorgt, dass
Nabendynamos erschwinglich und
damit zum Standard geworden sind.

Wir freuen uns, dass die Anerken-
nung an diese drei Firmen ging, de-
ren Lichttechnik Sie seit vielen Jah-
ren an unseren Radern schdtzen.

Es begann 1993 mit Schmidts Naben-
dynamo, den anfangs die Union herge-
stellt und nur Utopia eingebaut hat.
Die besten Dynamos und Lampen von
b+m mit 6 und 12Volt gehdren schon
lange zum Standard bei Utopia Ridern,

ab 2007 wurde vollstindig auf die neu-

en |Q-Leuchten umgestellt.

Und die Nabendynamos von
Shimano gehdren seit Jahren zur
Auswahl bei unseren Radern.

Beleuchtung

Seit einigen Jahren findet bei Fahrradbeleuchtung eine erfreuliche Revolution
statt. Dafiir bekamen im letzten Herbst die drei filhrenden Firmen das Goldene
Ritzel fiir ihre Innovationen vom VSF verliehen. Wir gratulieren!

Das Bessere war schon immer der
Feind des Guten. Daher wird ab
sofort jedes neu bestellte Rad
nur noch mit Nabendynamo an-
geboten. Der Seitenldufer Dyna-
mo ist bei Utopia ausgeschieden.
Es war nicht moglich, den klas-
sischen Dynamo entscheidend
zu verbessern. Er ist in Funktion,
Leistung und Sicherheit dem Na-
bendynamo unterlegen.

Nabendynamo
Inzwischen sind die bei Utopia
angebotenen Nabendynamos al-
le im Wirkungsgrad dhnlich. Die
Unterschiede liegen in Gewicht,
Lebensdauer, Pflegeaufwand
und - vor allem: Dem dauerhaft
leichtem Lauf.

Die Vorteile

» Absolut
Wetter.

» Mit der Sensorlampe ein voll-
kommen selbstdandig arbei-
tendes System.

» GleichmaRiger Wirkungsgrad.

» Immer sichere Beleuchtung.

» Alle drei Nabendynamos

unabhdngig vom

haben kein Getriebe, also
auch keinen VerschleiRR.

» Die Hohlachsen machen die
Dynamos stabil und unemp-
findlicher gegen Druck durch

zu festes Anziehen.

Shimano Nabendynamo

Der Standard Nabendynamo an

allen Utopia Modellen ist der

DH-3R30. Er ist bekannt durch

konstante Leistung. Bei mitt-

lerer Kilometerzahl pro Jahr
auch gut haltbar. Mit 870 g der

Schwerste.

» Erist fiir Felgen- und Rollen-
bremse geeignet, aber nicht
flir Scheibenbremse.

Lagerung mit Konuslager.

» Bereits der DH-3R30 lauft ruhig
und gerduschlos.

» Sie spiiren fast nicht, ob Sie
mit oder ohne Licht fahren.

» Auf Wunsch mit Rollenbremse
bei 8-Gang Premium.

Shimano Sport DH-3D72

Hiermit hat der Weltmarkt-
fiihrer zum Leichtlauf des SON
(fast) aufgeschlossen. Der neue

Darstellung der Ausleuchtung des IQ CYO 40 Lux

hellster | Purikt

Lichtfeld des 1Q CYO0 60 Lux

Shimano Sport Nabendynamo
ist mit nur 490 g der leichteste,
ist besser gedichtet, hat einen
héheren Wirkungsgrad und nied-
rigeren Rollwiderstand, also eine
interessante Alternative.

» Er lauft ohne Licht jetzt
leichter, aber weiterhin auf
Konuslagern.

» Er ist NICHT fir 20" (Timor,
Phoenix) zugelassen.

» Der DH-3D72 entspricht in
Technik und Wirkungsgrad
dem N80, ist aber fiir Schei-
benbremse geeignet.

» Der Shimano Sport Dynamo
ist ein ausgereiftes Produkt.
Leichtgangigkeit und Robust-
heit sind mangels Indust-
rielager nicht so gut und dau-
erhaft wie beim SON.

SON Schmidts Original

Mit seinem Leichtlauf ist der
SON unbestritten der leistungs-
fahigste Nabendynamo. Sie spii-
ren wirklich nicht mehr, ob Sie
mit oder ohne Licht fahren.
Nicht das kleinste Gerdusch ist
zu vernehmen.

1Bm
mehr ais doppeltbreites Lichtfeld

Hahfeld

T T




Der Dynamo ist durch hervorra-
gende Nabentechnik mit gedich-
tetenRillenkugellagern und einer
kraftigen Niro-Hohlachse sehr
leichtgangig, belastbar, wasser-
dicht und langlebig geworden.
Absolute Zuverldssigkeit, tadel-
lose Verarbeitung und der super-
leichte Lauf sichern ihm weiter-
hin seinen Spitzenplatz.
» Fiir die 20" Rader bieten wir
Thnen den SON XS100
» Fiir 20" Scheibenbremse den
SON20 DB.

Die Lampen

Die gesetzliche Mindestanforde-
rung an die Vorderradlampe be-
tragt 10 Lux. Die guten alten
Gliihbirnen erreichen das knapp.
Halogenbirnen kommen je nach
Qualitdt der Verspiegelung auf
12-17 Lux. Noch vor 2 Jahren war
das Stand der Technik. Heute re-
den wir von 40, 60 oder sogar 80

— Edelstahl

bis 60 Lux

Lux. Das ist der Unterschied zwi-
schen nur gesehen werden oder
selbst sehen und friihzeitig auf
ein Hinderniss aufmerksam zu
werden. Der Fahrradfahrer wird
mit dieser Lichtstarke auch vom
Autofahrer eher als gleichberech-
tigter Verkehrspartner akzeptiert.

IQ CYO mit Nahfeldausleuchtung

Wir bieten Ihnen sehr bewusst
das CYO Modell mit Nahfeldaus-
leuchtung an.

» Die Nahfeldausleuchtung hat
sich bei Fahrten im mittleren
Tempo bis etwa 25km/h sehr
bewahrt. Man hat einen guten
raumlichen Eindruck, holprige
Fahrrad- oder Waldwege wer-
den direkt vor dem Rad hell
ausgeleuchtet.

» Der Reflektor (nach STVZO vor-
geschrieben) ist praktisch und
optisch schén in der Lampe in-
tegriert.

» Mit Sensor Automatik und
Kondensator Standlicht.

o fon

» Mit der effektiven, verbesserten

Kiihlung leben die LEDs langer.
Der IQ CYO ist Grundausstattung
bei jedem Utopia Fahrrad.

Schmidt Edelux

Schmidt hat in Kooperation mit

Busch & Miiller auf Grundlage des

IQ Cyo eine sehr eigenstandige,

zierliche Lampe in Edelstahl he-

rausgebracht. Durch Verwendung
einer stdrkeren LED erreicht er et-
wa 60 Lux.

» Das Lichtfeld konzentriert
sich stark in der Mitte und ist
weiter in die Tiefe ausgerich-
tet, was beim Fahren mit ho-
hen Geschwindigkeiten ober-
halb 30km/h mehr Ausblick
und Sicherheit gibt. [

» Der Reflektor ist optisch gut
angepasst unter der Lampe in
am Halter integriert.

» Mit Sensor Automatik und
Kondensator Standlicht.

» Mit effektiver Kiihlung durch
Kupfer-Kiihlkorper.

Beispiele der Beleuchtungsstirke ver-
schiedener Lampen (ohne Edellux).

]
btk s il By
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60 Lux
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BUSCH + MULLER

Der Kleinste ist der Hellste

Der neue LUMOTEC IQ Cyo. Sie haben die Wahl:
Unglaubliche 60 Lux! Oder 40 Lux mit , Licht
direkt vor dem Vorderrad"! Jeder Cyo mit Stand-
licht! Mit doppeltbreitem, maximal ausgeleuchtetem
Lichtfeld und mit deutschem Priifzeichen -

die 1Q-Lichtrevolution geht weiter.

Ab jetzt im Handel.

Alu-Kihlrippen
mit Luftdiisen

4m W 4 bis 40 Lux

Ohne Riickstrahler. Ideal flr Sportbikes.

Mit Nahfeld-Ausleuchtung (Patent pend.) Mit Rickstrahler.

-

Busch & Miiller KG * Meinerzhagen e Tel. +49 (0) 23 54-915-6 « Mehr Informationen unter www.bumm.de - Made in Germany



1Q CYO mif Utopia
Lampenhalter.

-

Lampenhalter, wird
montiert, wenn
das Rad KEINE

Schutzbleche hat.

gewiinscht wird.

Shimano
Nabendynamo
DN_-72

Schmidt Edelux mit
Reflektor am Utopia
Lampenhalter.

D'Toplight XS plus
mit Standlicht.

Ricklicht am Bremssockel,
wenn kein Gepickirdger

Lichtkabelfihrung
am Bremssockel
und an der Low
Rider Qese.

Die Riicklichter

D'Toplight XS plus

Dieses zierliche Riicklicht hat
es in sich. Klein, robust und ul-
trahell mit seinen Leuchtdioden
sammelt es zu Recht gute Test-
noten und Designpreise. Es passt
auch perfekt an unsere moder-
nen Gepacktrager.

Fiir das Standlicht speichert ein
kleiner Kondensator (wie bei der
Vorderrad-Lampe) Energie, wenn
der Dynamo lduft und gibt sie
dann beim Stopp an eine Leucht-
diode ab. Das funktioniert ohne
Akku oder Batterie und benétigt
keinerlei Wartung. Bereits weni-
ge hundert Meter geniigen, da-
mit Ihr Riicklicht leuchtend rot
strahlt. So sind Sie auch beim
Halten immer gut fiir den nach-
folgenden Verkehr erkennbar.

Die Leuchtdauer des Kondensa-
tors betrdagt zwar 30 Minuten bei
Bewegung, das Standlicht wird
aber beim Stehen nach 4 Minu-
ten elektronisch abgeschaltet.
Damit dunkle Gestalten nicht auf
Ihr schones Rad aufmerksam ge-
macht werden. Wollen Sie langer

Der lange
Lampenhalter

Busch & Miller hat fir
Utopia einen robus-
ten, langen Lampen-
halter aus hochfestem
Kunststoff entwickelt.
Damit steht auch der
1Q CYO Scheinwer-

fer hoher und scheint
nicht auf die (breiten) Reifen.

Allen registrierten Kunden, die bis-
her deshalb einen Schatten spazie-
ren fohren mussten, senden wir auf
Nachfrage kostenlos diesen Halter zu.

Die LED Revolution

Wir werden immer wieder ge-
fragt, ob nicht die bekannte Ha-
logenlampe besser und sicherer
wire. Dazu ein paar Hinweise:

Licht, dann reicht ein kurzer Im-
puls, um den nédchsten Zyklus von
4 Minuten auszul6sen.

Die Reflektoren

Bei unseren Fahrradern sind die
Reflektoren so weit wie moglich
integriert:

» Der Frontreflektor ist immer
Bestandteil der Lampe.

» Am Hinterrad ist der GroRfla-
chenreflektor im D'Toplight
XS Riicklicht. Der zusatzlich
erforderliche kleine Reflektor
ist unten am Schutzblech.

» Dazu die wichtigen Pedal-Re-
flektoren.

» Speichenreflektoren sind
nicht erforderlich, denn die
leuchtenden ,Moonline" Re-
flexstreifen sind an allen un-
seren Reifen - und bei Dun-
kelheit viel besser zu sehen
als Speichenreflektoren.

Lichtkabel

Das Lichtkabel wird bei Utopia
wie ein Brems- oder Schaltungs-

Inge Wiebe informiert:

Die Vorteile der LED-Lampen

liegen auf der Hand:

» Das LED Licht lebt rund 8.000
Betriebsstunden, Halogen dagegen
nur etwa 60 Betrigbsstunden.

» Wenn Sie 365 Tage im Jahr
jeden Tag 2 Stunden mit Licht
fahren, hdlt das Licht 10 Jahre!

» Der brilliant weie Licht-
kegel fillt mehr auf.

» Die LED Lampen haben schneller
helles Licht, die Halogenlampe
erreicht erst bei etwa
25 km/h die volle Helligkeit.

Vergessen Sie also in Zukunft das

Mitnehmen einer Ersatzbime und das

fummelige Offnen der Lampe. Die

LEDs brennen (fast) ein Fahrradle-

ben und sind nicht austauschbar.

Das gilt an Utopia Ridern inzwischen

fiir beide Lampe, vorne und hinten.

kabel verlegt und im Kabelrohr

sicher geschiitzt.

» Das Doppelkabel (Plus und
Minus) geht direkt von der
Lampe ohne Stecker unter-
brechungsfrei durch bis zum
Riicklicht. Damit konnten wir
Stérungen entscheidend re-
duzieren.

» Utopia diirfte der erste Fahrrad-
hersteller sein, der mit der alten
Tradition bricht, dass bei hoch-
wertigen Rddern die Lichtlei-
tungen immer versteckt werden
missen. Wir verlegen nicht mehr
Junter Putz”, sondern ganz offen
erkennbar im Kabelkanal. Das
beendet die drgerliche Suche
nach (meist im Rahmenrohr)
versteckten Kabelschdden und
erhdht Ihre Sicherheit. Spatere
Veranderungen sind dann ganz
einfach.

» Die Lichtkabel verlaufen zu-
sammen mit Schaltzug und
Bremsleitung im Kabelkanal
am Unterrohr bis zum Tretla-
ger. Danach AUF dem Schutz-
blech in einem diinnen, aber
kraftigen Kabelrohr bis zum
Riicklicht.

Was ist das Geheimnis der hellen
Strahlkraft der Lampen?

Was die neue Beleuchtung so hell macht,
ist die Anordnung der Lichtquelle:

Die LED (light emitting diode) ist nicht
wie gewohnt in der Mitte des Reflektors,
sondern leuchtet in den Reflektor hinein.
Das reduziert das Streulicht erheblich
und erhdht so die Effektivitt des Schein-
werfers. Dazu kombiniert dieser Reflek-
tor ein verbessertes Wirmemanage-
ment mit der neuesten LED-Generation.
Utopia hat nach Erscheinen des 1Q Cyo
sofort alle Rdder damit ausgestattet.
Busch und Miller war erfreut. ,Von der
Entscheidung dieses Qualitdtsanbieters
versprechen wir uns eine gewisse Sig-
nalwirkung”, sagt Guido Miller, der Ge-
schiftsfihrer des Familienunternehmens,
das seine komplette Produktpalette im
sauerldndischen Meinerzhagen fertigt.



Abus Schlaufenseil

Der Nachteil des rahmenfesten

Basta Clickbooster war, dass
es nur das Vorderrad fixieren
konnte. Das hinderte niemand,
Ihr schénes Fahrrad unter den
Arm zu nehmen und wegzutra-
gen. Mit dem Abus Schlaufenseil
ist das vorbei!

Sie kénnen mit dem Seil nun auch
den Rahmen und Ihr wertvol-
les Hinterrad an einem Pfosten
anschlieRen, die Schlaufe durch-
stecken und das Ende in Ihrem
Schwenkbiigelschloss  fixieren.
So haben Sie ein Schloss zum
AbschlieRen und ein Spiralschloss

Basta Fahrradschloss

Lange haben wir ein schénes und
sicheres Fahrradschloss gesucht,
das an unsere Rader mit den
breiten Reifen passt. Das Basta
Schloss basiert auf einer Idee
von Utopia und passt hinter die
Gabel (der von Utopia bevorzugte
Platz) oder auf die Cantileverso-
ckel (mit und ohne Bremse). Da
kann es auch die Funktion eines
Brakeboosters iibernehmen.

Das Schloss an der Gabel

Der beste Platz fiir ein Rahmen-
schloss ist bei unseren Rddern
immer hinter der Gabel. Hier
stort es kein anderes Bauteil
und ist einfach und schnell zu

bedienen.

Das Schloss am Vorderrad macht
sich  mit Schutzblech, Man-
telschoner, Gepacktrager und

Dynamo nicht den Raum streitig.
Das Basta Fahrradschloss eignet
sich auch sehr gut zum Nachriis-
ten an dlteren Utopia Fahrradern.
Es passt an alle 28" Modelle.

zum AnschlieRen und brau-
chen nur einen einzigen
Schliissel. Einfach genial!
Das Schlaufenseil l&sst
sich in der Tasche oder
auf dem Trager verstauen.
Manchmal sind die besten
Losungen ganz einfach.

Wir werden oft gefragt, ob man es
nicht auch an die Hinterbaustre-
ben montieren kann. Das ist lei-
der bei einigen Modellen und Rah-
menhdhen nicht méglich. Deshalb
bieten wir es so nicht an.

Ihr Héndler kann Ihnen viel-
leicht das Basta Schloss auf die
hinteren Anlotsockel der Bremse
montieren, meistens geht das.
Eine weiterer sinnvoller Platz ist
vorne auf den Bremssockeln. Hat
Ihr Rad Rollen- oder Scheiben-
bremsen, dann sind die leeren
Bremssockel ein optimaler Platz
fiir das Schloss.

Das Innenleben dieses Schlos-
ses besteht aus einem stabilen
Schwenkbiigel und dem Schliel3-
zylinder.

Ein dhnliches Schloss - allerdings
ohne den schdnen Biigel - hatten
wir schon vor 22 Jahren von der
(damals ddnischen) Firma Basta
unter dem Namen Basta Click
3000 zur allgemeinen Zufrieden-
heit an unseren Radern.

Ganz schon sicher!
Sicherheit durch Integration

Axa Rahmenschloss ,,Defender*

Garant fiir sichere Mobilitat  ART** gepriift (extra hohe Aufbruch-

sicherheit)

o Kunststoffummanteltes, stdhlernes,

korrosionsgeschiitztes Schlossgehduse

o Extra Aufbruchschutz des Schlief3-

zylinders gegen Stof3e und Schlage

e Gehdrteter Stahlbiigel mit 8,5 mm g

¢ Montage: Rahmen- und Topbefestigung

e Kindersicherung

e Schliisselservice unter
www.axa-basta.nl

e Zusiétzlicher Diebstahlschutz durch
diverse Axa-Einsteckkabel und
Axa-Einsteckketten

Axa Einsteckkette ,,RLC 140*
mit Tasche

» Gehartete Stahlkette 5,5 x 5,56 mm

® Lange 140 cm

¢ Mit starker Nylonummantelung
in Schwarz

e Erhaltlich mit komfortabeler
Transport-Tasche

65
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Nirosta Schutzblech

So Klassisch schlicht sieht es vorne aus.

P65 lang

Hinten reicht es fast bis zur Laufradmitte.

P50 lang

Vorne mit flexiblem Spritzschutzlappen.

Schutzbleche

Dieses Kapitel wird bei Fahrradern haufig vernachldssigt. Es dient ja auch nicht der
Sportlichkeit des Rades, sondern ,nur” dem Schutz vor Schmutz.
Wir bemiihen uns, Ihnen auch dafiir den bestmdglichen Schutz anzubieten.

Denn Utopia Rader werden meistens nicht im Sportdress gefahren und wir méchten
nicht, dass Sie einen nassen Riicken, feuchte Socken, verschmierte Kleidung oder gar
einen zerrissenen Mantel bekommen.

Optimaler
Schutz gegen
Spritzwasser?

Bei nasser Fahrbahn nimmt jeder

Reifen Wasser mit. Ein gutes

Schutzblech soll mdoglichst ver-

hindern, dass das Spritzwasser

dann an Ihre Kleidung kommt.

» Wenn der Vorderradreifen
Wasser gegen Ihre FiiRe
spritzt, hilft nur ein lange-
res Schutzblech mit Spritz-
lappen.

» Ein Teil des Wassers wird vom
Reifen bis zum oberen Ende
des Vorderradschutzbleches
mitgenommen. Dort spritzt
das Wasser dann seitlich weg
und wird durch den Fahrtwind
gegen Ihre Beine geschleu-
dert. Auch hier hilft nur ein
langes, breites Schutzblech.
Das P65 Schutzblech wird
(nur fiir uns) besonders lang
gefertigt und ist daher am
besten geeignet, Ihre Klei-
dung zu schiitzen.

» Der hintere Reifen spritzt sein
Wasser nicht nur nach hin-
ten weg, sondern auch gern
in Richtung Ihres Riickens.
Nur ein Schutzblech, das
auch den unteren Teil des
Reifens  iiberdeckt,  ver-
hindert den unerwiinsch-
ten ,Streifenhdrnchen-Look”.
Stummel-Schutzbleche  mit
oder ohne Spoiler kdnnen da
wenig helfen.

» Das restliche Wasser wird
erst gegen Ende der Radum-
drehung weggeschleudert. Zu
schmale Schutzbleche kon-
nen hier weder verhindern,
dass Ihre Schuhe nass werden,
noch dass die Kette Wasser-
spritzer abbekommt.

Das schmalere P50 Schutzblech
und die Kurzversion der Rad-
schiitzer sehen zwar eindeutig
eleganter und schnittiger aus,
bei breiten Reifen schiitzt Sie
aber das umfassendere P65 bes-
ser. Sie haben die Wahl.
Damit Sie auch beim Big Apple
60 immer geniigend Platz zwi-
schen Reifen und Schutzblech
haben, wurde der Reifendurch-
lass an diesem Reifen ausgerich-
tet. Bei schmaleren Reifen wer-
den Distanzen montiert

Elegante
Schutzbleche

Wir verwenden bei allen Radern
Chromoplastics®  Schutzbleche.
Sie werden in Sandwich-Technik
hergestellt und bestehen aus Alu-
Streifen, die in einer Kunststoff-
matrix eingebettet (extrudiert)
sind. Das macht sie so leicht,
elastisch und bruchsicher. Kor-
rosionsschutz und UV-Stabilitat
sorgen fiir lange Lebensdauer.
Dazu sind sie mit ihren Zierstrei-
fen einfach zeitlos schon - kein
Wunder, dass Chromoplastics
inzwischen "mit Fug und Recht

als Rolls Royce der Radschiit-
zer bezeichnet werden", so liest
man es jedenfalls bei Google.
Woher der Name Chromoplastics
stammt, konnte uns bisher keiner
verraten. Sie bestehen ja weder
aus Chrom, noch aus Plastik.

Neu: Nirosta Bleche ...

Utopia bietet ab sofort auch wie-
der Schutzbleche aus Nirosta an.
Sie sind 57mm breit und damit
gut fiir alle 47 und 50mm Reifen.
Zu den breiten Big Apple 60 pas-
sen sie jedoch nicht.

... mit robusten Streben.

Chromoplastics und Niro
Schutzbleche werden bei Utopia
mit den gleichen, anpassharen
Nirostreben befestigt.

Auch sdmtliche Metallbeschla-
ge, Schrauben und Strebenklo-
ben sind aus nichtrostendem
Edelstahl. Die Streben sind mit
ihren 3,5mm stdrker ausgelegt,
als sonst an Fahrradern (iib-
lich. Ihr Vorteil: keine vibrie-
renden Schutzbleche, bei Stras-
senunebenheiten weniger Ge-
klapper durch lose Verbindungen,
also angenehmeres Fahren.
Dieser «Luxus» wiegt zwar 150g
mehr. Wir meinen: Das lohnt sich.
Zusatzlich ist das Schutzblech
bei uns direkt am Gepacktrdager
angeschraubt. Das macht das
Ganze besonders steif und fest.
Wir bieten Ihnen die Chromo-
plastics in verschiedenen Aus-
fiihrungen.

SKS-GERMANY.COM

Anzeige



Chromoplastics

P50 lang &b

Dies ist die schmalere, elegante
Ausgabe der klassischen Chromos.
Sie entspricht der alten klas-
sischen Anforderung, wonach
das obere Ende am hdchsten
Punkt des Vorderradreifens und
ein Schmutzlappen unten als
Abschluss sein soll. Auch am
Hinterrad ist dieses Schutzblech
ldnger gezogen, als es heutzu-
tage iiblich ist.

Sie bekommen mit dem P50
einen gelungenen Kompromiss
aus sportlicher Optik und gutem
Spritzwasserschutz.

Achtung: Optimal fiir 47mm
Bereifung, ab Reifenbreite 50mm
wird der Reifen nur noch knapp
abgedeckt, der Schutz gegen
Spritzwasser verringert sich und
Schleifgerdusche sind maglich.

» Farbe Schwarz.

» Nur fiir 28”.

» Reifenbreite 47 und 50.

» Mit Spritzschutz am VR.

P50 kurz 3O

Wenn Sie nicht oft bei Regen
unterwegs sind, kann die sport-
liche Variante auch gut geeig-
net sein. Sie ist kiirzer gehal-
ten, vorne ohne Schmutzlappen,
hinten umschlieRt sie nicht so
weit den Reifen, sondern endet
knapp hinter dem Gepacktrager
mit einem abstehenden Spoiler.

» Farbe Schwarz.

Fiir 28” und 26",

Reifenbreite 47 und 50.

Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am Hinterrad.

P65 lang @0

Diese wunderbar breiten Schutz-
bleche sind richtig rund gebogen
und umschlieBen die Reifen auch
an den Seitenflanken deutlich
mehr als {iblich. Damit sind Sie
sehr gut geschiitzt vor Spritzern,
auch die Kette bekommt weniger
ab. Das Vorderradschutzblech ist
an beiden Enden verldngert und
wird deshalb mit einer dritten
Strebe abgestiitzt.

Diese Schutzbleche sind bei
60-622 Reifen unbedingt erfor-
derlich, bei 50-622 zu empfehlen,

v v v Vv

wenn Sie hdufig im Regen oder
Schnee fahren.

» Farbe Titan oder Schwarz.

» Nur fiir 28“

» Reifenbreite 47, 50, 60 mm.

» Mit Spritzschutz am VR

P65 kurz &0

Wenn sie mit breiterer Berei-
fung bis hin zum Big Apple 60
Ihrem Fahrrad eine sportliche
Optik geben mdchten, dann sind
diese Schutzbleche genau das
Richtige. Vorne kurz und ohne
Spritzschutzlappen, hinten kurz
mit Spoiler.

Farbe Schwarz.

Fiir 28” und 26",

Reifenbreite 47, 50 und 60
Ohne Spritzschutz

Mit Spoiler am HR

P65 fiir 20 &0

Fiir den Phoenix und Timor (20*)
haben wir spezielle Schutzble-
che mit Spoiler.

Farbe Schwarz.

Nur fiir 20”.

Reifenbreite 50 und 60.

Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am HR.

v v v v Vv

v v v v Vv

Nirosta
Schutzbleche

57mm breit 30

Diese Schutzbleche sind schon
fast Geschichte, so selten sind
sie geworden. Dabei kdonnen die
klassisch rund gebogenen Niro
Bleche gute Dienste leisten.
Relativ breit und lang umschlie-
Ren sie den Reifen, sind jedoch
schmaler als die P65.

Die schlichte Eleganz des
polierten  rostfreien  Stahls
widersteht Salz und Dreck. Aus
diesem guten Grund haben wir
sie wieder im Programm.

Wir  empfehlen  die  Niro
Schutzbleche auch, wenn Sie
klassische Mantelschoner haben
wollen. Fiir 47 oder 50 mm Reifen
sind die breit ausladenden
Bleche dafiir gut geeignet.

Der Nachteil: Sie sind empfindlich
gegen Kratzer und Beulen.

Wir befestigen die Bleche nicht
mit den starren Bandstreben,

sondern mit den gleichen rost-
freien Beschldgen und Streben
wie die Chromoplastics. Dadurch
ist die Anpassung an unter-
schiedliche Reifenhéhen mdg-
lich und man kann das Hinterrad
bewegen zum Kette spannen.
Niro poliert, umbdrdelt.

Nur fiir 28",

Reifenbreite 47 und 50.

Nicht fiir Big Apple 60.

Ohne Spritzschutz.

v v v v Vv

Sicherheit durch
Secu-Clip

Die Secu-Clip Strebenbefesti-
gung wurde fiir Ihre Sicherheit
entwickelt und hat sich seit vie-
len Jahren bewahrt. Die V-Stre-
ben des vorderen Schutzbleches
werden nicht direkt am Ausfal-
lende festgeschraubt, sondern
in den Secu-Clip gesteckt. Sollte
nun etwa ein Ast in Ihr Vor-
derrad kommen und gegen das
Schutzblech driicken, l6st sich
die Strebe sofort aus dem Halter.
Das gefahrliche Blockieren des
Vorderrades wird so verhindert.
Zum Weiterfahren driicken Sie
die Strebe einfach wieder in den
Secu-Clip, fertig. Der Secu-Clip
war eine Erfindung von ESGE.
Nach deren Konkurs hat SKS die
Chromoplastics samt dieser her-
vorragenden Ldsung weiterge-
flihrt.

»  Schon lange vor der Diskus-
sion {iber blockierende Vorder-
rdder war es uns wichtig, dass
moglichst viel Platz zwischen
Reifen und Schutzblech ist. Weil
dann kaum die Gefahr besteht,
dass Matsch, Blatter oder kleine
Stocke sich festsetzen und das
Rad ruckartig stopppen. Mit
einem groRem Abstand zwischen
Reifen und Schutzblech sieht
das Rad aber nicht so sportlich
aus. Wir wurden deshalb von den
Fachleuten (!) haufig aufgefor-
dert, die Schutzbleche enger zu
montieren, dann wiirden unsere
Rader besser aussehen und
waren beliebter. Wir wollen und
werden diesen Argumenten nicht
folgen. Ihr Fahrkomfort und Ihre
Sicherheit haben fiir uns weiter-
hin Vorrang.

| uiFl
Geht hinten dhnlich weit runter wie dasP65.

P50 und P65 kurz

/

Hinten deutlich kiirzer, dafiir mit Spoiler. Hier '
ohne Gepickrdger mit Strebenbefestigung.

Die kurzen sind vorne ohne Spritzschutz.

Spezielle Utopia-Details

Grofer Abstand auch bei Big Apple 60 Reifen..

Die Schutzblech-Befestigung am Gepiick-
triiger ersefzt die Strebe (die sonst am

Triiger schevert) und hilt das Schutzblech
auch auf unebenen Wegen vibrationsfrei..
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Die Fahrradstédnder

Thr Fahrrad soll auch mit Gepack sicher stehen.
Dafiir bieten wir IThnen zwei unterschiedliche
Modelle: Den Fahrradstander fiir Hinterbau
und einen Vorderrad-Stander fiir den Tubus
Lowrider. Der Zweibeinstander ldsst sich an
unseren Radern nicht sicher befestigen.

Hinterbaustander

Dieser unauffallige Stander aus Aluminium
ist sehr stabil und gleichzeitig leicht. Er
wird direkt in das Ausfallende am Hinterbau
geschraubt. Das geht einfach, senkt deutlich

Griffe

das Gewicht und passt immer.

Bei Utopia Radern sitzt er dreh- und l6sungs-
sicher im Rohloff-Ausfallende. Diese integ-
rierte Befestigung erhoht noch die Stabilitat.
Damit er wirklich standsicher ist, bekommt

s

r

%

er von uns noch einen groRen Gummiful® mit
geriffelter Sohle von Hermanns aus Finnland.
Hinterbaustédnder haben sich in den letz-
ten Jahren allgemein durchgesetzt und sind
besonders an Reiserddern mit Gepack beliebt,
da der Stander das Rad hinten an der meist-
belasteten Stelle abstiitzt. Beim Phoenix wird
der gleiche Stdnder am Rahmen befestigt.

Vorderrad-Stander

Haben Sie Gepdack am Lowrider, dann
schldgt das Vorderrad gerne um. Dafiir gibt
es ab sofort eine hervorragende L6sung:

Die Lowrider
Stiitze.

Jetzt konnen Sie
Ihr Fahrrad mit zwei
Standern am  Hin-
ter- und Vorderrad
sichern. Damit hat es
einen wirklich stabi-
len Stand. Jetzt kann
das Vorderrad nicht
mehr umschlagen und
das ganze Rad zum
Kippen bringen.

Fahrradgriffe haben eine wichtige Funktion. Sie stellen
den Kontakt her zwischen Ihnen und dem Fahrrad.

Die Sicherheit

Damit Ihre Griffe nicht abrutschen und
einen Unfall verursachen konnen, mon-
tiert Utopia am Lenkerende immer einen
Anschlag mit Innenklemmung. So sitzt
jeder Griff dauerhaft fest am Lenker. Denn
Griffe sind Verschleilteile, sie sind Schweil3,

Anzeige

Y&

Perfekte Er,
perfektes Si

Weitere Infos: wwuw.terry-comfort.de

Regen, Schnee und Sonne ausgesetzt, das
verandert mit der Zeit ihre Festigkeit.
Utopia montiert unterschiedliche Griffe:

» Die Original-Griffe bei Sram DualDrive
und Cargo, da andere Griffe hier nicht
passen, der Durchmesser ist zu grof3.

» Bei Shimano und Rohloff Schaltungen

Comfort
Technology

nehmen wir seit Jahren die besonders
komfortablen Herrmans Griffe aus Finn-
land. Diese Zweikomponenten-Griffe
haben eine weiche, gewdlbte Gummi-
schicht, die angenehm in der Handflache
liegt.

Ergon Performance Grip

Das Besondere am Ergon Performance:

» Die Handflache ruht auf einem vorgezo-
genen, ergonomisch vergroRerten Teil
des Griffes, das verbessert die Auflage-
fliche bei den eher geraden Lenkern.

» Um den Griff handgerecht in die opti-
mal passende Stellung auf dem Lenker
zu bringen, wird der Griff mit einem
integrierten Alu-Klemmring sicher auf
dem Lenker fixiert.

» Es gibt unterschiedliche Griffe fiir ver-
schieden grofRe Hande.

Performance Grip Modelle

» Performance Grip Women

» Performance Grip Men

Wir bieten diese Griffe als Option an.

Wo passt der Performance Grip?

» Lenker: Nur an Tour und CC-Bar
gibt es ausreichend Platz.

» An andere Lenker passt er nicht.

» Schaltung: Geht nur bei Shimano, Rohloff
und DualDrive mit Triggerschalter.



Hebie Kettenschutz

Robuster Kettenschutz aus Kunststoff, der
zu jeder Schaltung und Ubersetzung und
an jedes Utopia Modell aulRer Timor und
Phoenix passt. Damit werden Kettenblatt
und die Kette oben gut abgedeckt.

Dieser Kettenschutz wird vorne mit einer
Metallbrille am Tretlager befestigt und am
hinteren Ende mit einem Niro-Halter fest-
geschraubt.

Scorpion schwarz/transparent

Eine elegante Lésung aus Holland, die Ihre
Kleidung von vorne gut vor der Kette zu
schiitzen vermag. Das Kettenblatt sowie
der obere und untere Kettenverlauf werden
von oben und unten abgedeckt. Anfangs
gab es ihn nur fiir das kleine 33 Z. Ketten-

blatt, heute ist er bei uns der Standard-

schutz fiir die 8-Gang Schaltungen mit 38

Zéhne Kurbel. Nicht fiir 44 Zahne lieferbar.

Dieser Kettenschutz wird mit einer Metall-

brille am Tretlager befestigt, das ist halt-

bar und hat sich bewdhrt. Das hintere Ende

wird an der Hinterbaustrebe mit einer Ban-

dage festgeschraubt. Die Kettenleitgabel

kann hier nicht montiert werden.

Achtung:

b Passt nicht zu jeder Schaltung und Uber-
setzung.

» Nur fiir 38, nicht fiir 44 Zdhne lieferbar.

» Bei 27-Gang Schaltung nicht méglich.

» Geht nicht an Timor und Phoenix.

! Kettenschutz

Country
Der Kettenschutz der Zukunft

Utopia méchte Ihnen mit dem geschlos-
senen Country Kettenschutz mehr Freude
am Radfahren bringen. Sie sollen Ihren
Antrieb vergessen konnen und das Fahrrad-
fahren noch mehr geniefRen.
» Keine Sorge wegen schmutziger Klei-
dung.
Kein Quietschen der Kette nach Regen.
Keine Gerdusche bei Schlagléchern und
grobem Pflaster.
» Weniger Kettenwechsel, denn Ihre Kette
halt wesentlich langer.
So funktioniert der Country
Seit liber sieben Jahren wird bei Utopia
nun schon die Kette sicher und elastisch im
Country durch die beiden PE-Rohre gefiihrt.
Die bewegen sich mit der Kette, daher hort
man nichts.
Die beiden

Kunststoffgehduse, welche

Zahnkranz und Ritzel umschlieBen, sind

Auch die Demontage des Hinterrades ist
kein Problem. Sie miissen dazu eine kleine
Kreuzschlitzschraube am hinteren Teil des
Kettenschutzes rausdrehen und dann den
jetzt freien Teil des hinteren Kettenschut-
zes schrdg nach unten ziehen, fertig. Jetzt
konnen Sie Ihr Hinterrad so demontieren,
wie Sie es immer schon gewohnt waren.
(Das ist im neuen Serviceheft bebildert
beschrieben.)

Der Country hat eine

stabile Konstruktion.

Die Kunststoffgehduse sind auf kréftige
Niro-Halteplatten genietet. Das gibt dem
Country seinen festen Sitz und positioniert
ihn gut.

Im hinteren Teil ist der Niro-Halter geteilt,
damit man die Achse des Rades bei der
Demontage einfach bewegen kann.

Die Kunststoffgehduse sind zweiteilig und
werden mit Kunststoffschrauben verbun-
den. Diese stammen aus der Autotechnik
n und werden materialschonend
eingeschraubt. Dadurch gehen
sie im Reparaturfall auch ein-
fach raus und kdnnen mehrfach
benutzt werden.

Insgesamt besteht der Country
aus 38 verschiedenen Einzeltei-

durch Faltenbalge mit den PE-Rohren flexi-
bel verbunden. Dadurch werden keine Vib-
rationen auf das Kunststoffgehduse iiber-
tragen. Ist Ihre Kette zu lang geworden,
konnen Sie das Laufrad etwas nach hin-
ten ziehen, die PE Rohre haben noch genug
Reserve. Die Kette soll aber immer locker
sein und ruhig etwas durchhéngen.

Der hohe technische Aufwand lohnt sich.
Sie fahren ruhig und héren nichts klappern,
wenn alles richtig fixiert ist.

Die entstehende Reibung in den PE Roh-
ren ist nicht von Bedeutung. Dieses Prinzip
hat sich jahrelang bei Liegerddern bewahrt.
Selbst bei Wettbewerbs-Radern wird die
Kette durch PE Rohre gefiihrt. Die Rohre
sind langlebig und im Schadensfall einfach
in der Werkstatt zu ersetzen.

len, einige werden nur fiir diesen

einmaligen Kettenschutz hergestellt.

An welche Rader und Schaltungen passt

der Country

» An alle Modelle, bei Phoenix jedoch nur
vorne an der Kurbel. Dafiir ist er hier bei
jeder Schaltung mdglich.

» Bei 14-Gang Rohloff, Shimano 8-Gang
mit leichter, mittlerer und kraftiger
Ubersetzungen. (Nicht mit sehr krafti-
ger Ubersetzung).

Vorteile des Country

» Er bietet den besten Schutz fiir Ihre
Kleidung und die Kette.

» Sie haben den geringsten Wartungsauf-
wand bei der Kettenpflege.

» Die Lebensdauer von Kette, Zahnkranz
und Ritzel verlangern sich erheblich.
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Der Lenker wird in der Regel sehr bewusst gewdhlt, da man ihn beim Fahren stindig in der Hand
hélt. Der Vorbau und Systeme zur Lenkerhohenverstellung bleiben dagegen oft unbeachtet. Dabei
bieten sie erst die Moglichkeit, den Lenker in der richtigen Neigung, Hohe und Entfernung zum
Korper einzustellen. So kdnnen Sie Vorbau und Lenker optimal an Ihre Korper- und Sitzhaltung
anpassen. Vorausgesetzt natiirlich, Rahmenhéhe und Fahrradtyp sind fiir Ihre Sitzwiinsche pas-

send ausgewadhlt.

Utopia hat sich vor sechs Jahren dem Trend
aus dem MTB Bereich angeschlossen und
alle Modelle auf das stabilere Ahead-System
umgestellt.

Solange man dabei den Vorbau nicht in der
Hohe verstellen konnte, war das Ahead-Sys-
tem nur fiir Renn- und Mountainbikes geeig-
net. Denn beim Trekking- oder Reiserad ist
Hohenverstellung erforderlich, damit Sie Ihre
Sitzposition flexibel anpassen konnen.

Der Speedlifter, die patentierte Entwick-
lung des Saarbriicker Fahrradhdndlers Mar-
kus Schulz, ist hierfiir eine ideale Losung.
Inzwischen ist das 1 1/8” Steuerrohr mit
A-Head Set Technik der Standard bei allen
besseren Trekking Radern.

Die richtige Lenkerhohe

Bei Utopia Radern war die individuell pas-
sende Lenkerhdhe schon immer wichtig.
Wir bieten Ihnen folgende Méglichkeiten:

» Das Steuerrohr ist bei den meisten Uto-
pia Rahmen mindestens 6cm hoher als
das Sitzrohr. Das erlaubt bereits eine
leicht geneigte Sitzhaltung.

» Dazu montieren wir immer etwa 5cm
"Spacer" (dicke Unterlegscheiben) zwi-
schen Steuersatz und Vorbau. Mehr ist
aus Stabilitdtsgriinden nicht moglich.
Bei kleinen Rahmenhohen (44-49) reicht
das fiir eine aufrechte Sitzhaltung.

Die Technik des Ahead-Systems

Die einfache, aber wirksame Technik wird sehr
treffend beschrieben in: “Die Rennrad Werkstatt”

von D. Zedler und T. Musch:

"Aktuelle Rennrad-Tests in TOUR ergeben seit einigen
Jahren ein klares Votum fiir die aktuelle Ahead-Len-
kungslagertechnik: Fast alle Hersteller verbaven das
revolutiondr einfach aufgebaute Lager mittlerweile an
ihren Radem. Der auffilligste Unterschied des Ahead-
Systems im Vergleich mit dem klassischen Vorbau ist,
dass der Vorbau nicht schlank aus dem Gabelinneren
austritt, sondern eher klobig oben am Lager ange-
setzt ist. Werkzeugflichen fir die Gabelschlissel, mit

» Der X-Act Vorbau ist winkelverstellbar.
Das heiRt: Sie kdonnen damit auch die
Stellung des Lenkers korrigieren.

» An jedes Utopia Rad passt die stabile
Z00M Gabelverldangerung als Option.

» Die Kronung von Komfort und Anpas-
sungsfahigkeit ist der Speedlifter.

L3

Speedlifter &6

Mit diesem eleganten Teil ldsst sich Ihr Fahr-

radlenker souverdn in Sekunden verstellen:

» Der Speedlifter Classic ist aus hoch-
festem, CNC bearbeitetem und eloxier-
ten Aluminium gefertigt und macht das
Ahead-System perfekt.

0b sportlich oder mit entspannt aufrech-

ter Sitzposition - im Handumdrehen kon-

nen Sie mit dem Speedlifter die Hohe Ihres

denen sonst das Lagerspiel eingestellt wird, sind nicht
vorhanden, eine Kontermutter sucht man vergeblich.
Grund fir die andere Optik und Handhabung ist, dass
der Gabelschaft kein Gewinde mehr aufweist. Die ent-
scheidende Idee der Erfinder bestand im Weglassen.
Die Funktion der oberen geschraubten und gekonter-
ten Lagerschale tibernimmt jetzt der Ahead-Yorbav.
Der wird auf dem glaften Gabelschaft nach unten
geschoben, wo er aufs Lager driickt. Verantwortlich
fiir den dosierten Druck zur spielfreien Lagerklem-
mung ist der obere Abschlussdeckel, der sich an einem
Mechanismus im Inneren des Gabelschaftes abstitzt."

Fahrradlenkers prazise und verdrehsicher
einstellen. Wichtig fiir Ihre Sicherheit:
Die Einstellung des Lenkungslagers bleibt
dabei erhalten, die maximale Auszugshdhe
ist durch einen Anschlag begrenzt.

Speedlifter Classic @O

Utopia bietet seit iiber 6 Jahren den Speed-
lifter Classic an. Er funktioniert problem-
los und wird an iiber 60% aller Utopia
Rader gebaut! Auch jetzt, wo vereinfachte,
preiswertere Nachbauten aus Fernost kom-
men, bleiben wir dem Original treu. "Never
change a running System ..."
Utopia bietet zwei Speedlifter Hohen an:
» Speedlifter T10 als Standard. Verstellbe-
reich bis 10cm. Damit kommt man auf eine
Hohe wie frither mit dem 240mm Vorbau.
> Speedlifter T14 mit Verstellbereich bis
14cm. Ideal fiir grof3e Menschen und hohe
Rader. Im Konfigurator werden die Rah-
menh&hen genannt, die dafiir geeignet
sind. Ist der T14 voll ausgezogen, muss
der Lenker geringer belastet werden, wie
immer bei aufrechter Sitzposition.
Eigenschaften
» Sekundenschnelle, prazise Einstellung
der gewiinschten Lenkerhdhe. Spielend
leichte und sichere Handhabung.
Sicherer, permanenter Verdrehschutz.
» Jederzeit im Stand individuell passend

v

Vorteile des Ahead-Systems

» Die hohe Steifigkeit der Konstruktion.

» Um rund 15% hdhere Biegefestigkeit der Gabel.

» Das geringere Gewicht.

» Qualitit und Stabilitdt des Steversatzes sind beim
Ahead haher, Dichtung und Lager sind besser.

» Das Steverlager muss kaum nachgestellt werden.

Nachteile?

» Es gibt keinen "normalen” Vorbau mehr, bei
dem man durch Ausziehen die Lenkerhohe
verstellen kann, indem man den Klemmko-
nus in der Gabel (mit Hammerschlag) lst.



und ohne Werkzeug héhenverstellbar.

» Immer mit Auszugsbegrenzung (Dieb-
stahlsicherung).

» Speedlifter Classic T10 wurde nach DINplus
fiir Trekkingrader getestet von velotech.de.

» Speedlifter Classic T14 wurde nach DINplus
fiir Cityrader getestet von velotech.de.

Speedlifter Twist @O

Die Weltneuheit.

Der Speedlifter Twist

dient der Lenkerhdhen- ¥y

verstellung wie der Clas- 'i'

sic, hat aber zusatzlich

noch eine Drehfunktion.

Mit dem Twist konnen

Sie den Lenker ein-

fach, sicher, schnell —

und werkzeuglos um R @

90° verdrehen. Darauf =

warten wir schon lange. | *== &

Optimal fiir den Trans-

port des Rades.

Die Vorteile liegen

auf der Hand:

» Ohne Werkzeug - und Fachkenntnisse -
machen Sie Ihr Rad schnell schmal.

» Einfaches Einparken.

» Das Verladen des Rades geht leichter.

» Sie sind nach Auto-, Zug- oder Flugzeug-
reise schnell wieder fahrbereit!

Zoom Verlingerung &6

Dieses kleine schwarze Anbauteil verlangert
den Gabelschaft um etwa 6 cm. Dadurch
kommt der Lenker entsprechend hdher. Er
passt sich sehr gut der Optik von Vorbau
und Steuersatz an. Eine Zusatzklemmung
sorgt dafiir, dass die Verldngerung eine
dauerhaft feste Verbindung ist. Er ist nicht
mit dem Speedlifter kombinierbar. Der Len-
ker ist damit nicht hohenverstellbar.

Inge Wiebe informiert

Linge der Ziige beim Speedlifter

Utopia Rader werden immer mit maximal langen Ziigen aus-
geliefert, so dass Sie den Lenker auf volle Hohe ausziehen kan-
nen. Der Verstellbereich mit Speedifter ist bis zu 14cm hoch.

Wenn der Lenker ganz unten steht, hdngen die dann
sehr langen Ziige durch und kdnnen leicht Lampe und
andere Sachen berihren. Utopia fihrt deshalb die Zige
durch die flexiblen, seitlichen Halter am Steuerrohr.
Wenn Ihnen die Zige zu lang sind und Sie den Speedlif-
ter nie ganz ausziehen, dann sollte der Handler die Zige
besser nachtriglich anpasssen. Kiirzer geht's immer.

Anzeige

Vorbau

X-Act Vorbau mit @O
Nirosta Schrauben

Unser Vorbau ist schwarz sandgestrahlt und

bietet Ihnen nicht nur Winkelverstellbar-

keit und Stabilitat bei geringem Gewicht.

Seine Besonderheit:

Alle Schrauben sind aus rostfreiem (V2a)

Material.

Dieser kraftige Vorbau gehort zu der hoch-

wertigen X-Act Serie von Humpert. Seine

Festigkeit bei geringem Gewicht ist vor-

bildlich. Als tragendes Bauteil ist er von

velotech.de nach der neuen DIN EN getes-

tet.

Er sitzt fest auf Gabelschaft oder Speedlif-

ter und passt zu allen Lenkern.

» 100mm ist die Standardversion lang.

» 80mm die kurze Version, sie wird immer
bei Boomerang montiert.

Piranha fiir
Gewichtstuning

Der extraleichte Vorbau aus der X-Tas-Y Serie
ist gut, wenn Sie Ihr Rad bewusst leicht
ausstatten wollen. Sie sparen knapp 150g.
Dieser elegante Vorbau ist nicht in der
Neigung verstellbar. Sie sollten sicher sein,
das der Abstand vom Sattel zu Lenker passt.
» 105mm lang.

Warum ein winkelverstellbarer Vorbau

Durch die unterschiedliche Neigung kann man die Stellung
des Lenkers verdndern, ihn z.B. niher an den Sattel bringen.
Unser Vorbau ist 100mm lang, man kann damit die Posi-
tion um 3,5¢m verstellen.

Sie haben also zusammen mit dem Speedlifter die Feinein-
stellung Ihrer Sitzhaltung gut im Griff.

Unser Rat: Lassen Sie es sich zeigen, wie man selbst den
Vorbau einstellen kann, damit Sie nicht irrtimlich die
falschen Schrauben Gffnen.

Die Winkelverstellung ist NICHT geeignet, um den Len-

ker haher zu machen. Dafiir ist der Speedlifter da.

®

twist

Die einfachste und schnellste
Lenkerhohenverstellung
mit Lenkerdrehfunktion

fur inr Fahrrad

+90°

© Komfort durch individuelle
LenkerhOhenverstellung

© Platzsparendes Transportieren
durch Lenkerdrehfunktion

© Sichere und einfache
Handhabung ohne Werkzeug

O Geprlfte Sicherheit

=]
velotech.de & Q.

Tip:
Upgrade von Speedlifter
Classic auf Twist !
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Unsere Lenker

Die Unterschiede bei unseren Lenkern lie-
gen hauptsdchlich in der Handhaltung. Zei-
gen die Lenkerenden zu Ihrem Korper hin,
dann kénnen Sie die Hande so halten, als
wiirden sie locker und entspannt seitlich
am Kérper pendeln.

Diese Handhaltung wird gerne bei auf-
rechter bis leicht geneigter Korperhaltung
gewadhlt. Die Lenker heiRen deshalb auch
Holland- oder Gesundheitslenker. Sportli-
ches Sitzen ist da eher nicht maglich. Wir
bezeichnen die Lenker als Genuss-Lenker.
Wollen Sie den Lenker fest im Griff haben,
dann passen die leicht gebogenen Lenker
besser. Sie sind bei sportlichem Fahrstil
und bei Reiserddern beliebt. Der Lenker ist
nicht gerade, sondern bis 25° zum Korper
hin gebogen.

Auch mit diesen Lenkern ist es mdglich,
bequem zu sitzen. Dann sollte die Zoom
Verldangerung oder der Speedlifter montiert
werden. Wir bezeichnen diese Lenker als
Touring-Lenker.

Viele Utopia Fahrer/innen bevorzugen eine
leicht geneigte Sitzhaltung. Dafiir sind
beide Arten dieser Lenker tauglich. Ent-
scheiden Sie bei der Probefahrt, welche
Handhaltung und Sitzposition fiir Sie am
angenehmsten ist.

Genuss-Lenker
Cruiser A ‘
Nirosta & £ @

H"‘-._‘-_‘%\\ -..’/-#

Ein sehr gemiitlicher, weit geschwunge-
ner Lenker, klassisch zuriickgebogen, dabei
modernes Design. Er vermittelt Menschen mit
breiteren Schultern ein sicheres, gutes Fahr-
gefiihl. Ahnlich wie auf einer Harley ...

Ideal fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitz-
haltung. Der beliebteste Lenker fiir eine
entspannte Sitzposition.

Material Edelstahl.

Oberflache poliert.

Breite 60cm.

Gewicht 524g.

Belastbar bis 120kg. 36 e

v v v v Vv

NSU

Nirosta

Der klassische, deutsche Tourenlenker mit

etwas enger stehenden, schmaleren Griff-
enden. Vorsicht: Wenn der Lenker sehr tief
sitzt, kann es beim Kurvenfahren zu eng fiir
Ihre Knie werden. Wir empfehlen ihn des-
halb nur fiir aufrechte und leicht geneigte
Sitzhaltung. Der Lenker muss immer deut-
lich hoher als der Sattel eingestellt sein.
Material Edelstahl.

Oberflache poliert.

Breite 56cm, also schmaler als Cruiser.
Gewicht 518g.

Belastbar bis 120kg. %

v v v v Vv

Sport

Nirosta

Frither war er als “franzdsischer Trainingsbii-
gel” sehr beliebt, da er zwei Griffpositionen
bietet. Er ist nicht nach oben gebogen, des-
halb kann man sowohl an den Lenker-Enden
als auch im geraden Teil bei geneigter Sitz-
position greifen. Diese Lenkerform stammt
noch aus der groRRen Zeit der legendaren
"Guidons Philippe" Lenker.

Die Hande liegen am Griff dhnlich wie
beim NSU Lenker. Daher passt dieser
Jsportlichere” Lenker auch gut bei kleineren
Rahmenhohen.

Material Edelstahl.

Oberflache poliert.

Breite 56cm.

Gewicht 498g.

Belastbar bis 120kg. 30 et

v v v v Vv

Touring-Lenker
-

— -

Tour
Nirosta

Ein angenehmer, auch sportlich zu fahren-
der Lenker, der weich gebogen ist und 25°
abgewinkelt endet. Im Gegensatz zum Crui-
ser und NSU ist er nicht in die Hohe gezo-
gen. Durch seine halbmondartig gerundete
Form ist er ergonomisch sehr gut zu grei-
fen. Wenn Sie die Arme waagerecht aus-
strecken, ,fallen” Ihre Hande geradezu auf
diesen Lenker.

Er vermittelt ein dynamisches Fahrgefiihl
sowie gute Beherrschbarkeit des Rades.
Ideal fiir leicht geneigte bis geneigte Sitz-
haltung. Der Tour Nirosta Lenker ist unser
Standardlenker bei allen Modellen.

» Material Edelstahl.

Breite 60cm.

Oberflache poliert.

Gewicht 430g.

Belastbar bis 120kg. 30 e

4
Boomerang Lenker %{%
Aluminium Z )
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Er hat eine dhnliche Biegung wie der Tour

Lenker, die Griff-Enden sind aber um 5cm

weiter weg versetzt durch das Querrohr. Es

macht diesen Alu-Lenker auch stabiler. Der

Lenker ist nach DIN EN getestet.

» Material Aluminium 6061.

» Oberfliche Schwarz sandgestrahlt.

» Breite 60cm.

» Gewicht 370g.

» Bitte beachten: Wegen der ovalen Form
passen nicht alle Lenkertaschen.

» Belastbar bis 100kg.

X-Act Hornbar Vario & °
Aluminium S %

Lenker mit auswechselbaren Bar Ends

Dieser schwarze Alu-Lenker besteht aus
einem Mittelstiick und austauschbaren End-
stiicken (Bar Ends). Seine Besonderheit liegt
in der Variabilitat. Die Bar Ends kdnnen in
unterschiedliche Stellung gedreht werden,
ohne dass die Armaturen betroffen sind.
Diese sind auf dem geraden Mittelstiick,
daher ist auch Drehgriff maglich. Utopia lie-
fert Thnen den Lenker immer mit zwei Satz
Bar Ends fiir unterschiedliche Griffposition.

Bei geneigter Sitzposition kann es sehr
angenehm sein, wenn die Hande in unter-
schiedlichem Winkel greifen, die Handge-
lenke entlastet werden oder man sich rich-
tig schén nach vorne legen kann.

Material Aluminium 6061

Oberflache schwarz sandgestrahlt.

59 cm breit.

Gewicht 590g.

Immer mit Moospolster-Uberzug.
Belastbar bis 100kg.

v v v v v Vv



Material Aluminium 6061.
Oberflache Schwarz sandgestrahlt.
Breite 56cm.

Gewicht 178g.

Tragfahig bis 100kg. C%)

Gewichtstuning
X-Tas-Y Tour % "
Aluminium Z /%

In Form und Breite identisch mit dem Tour
Lenker aus Nirosta, aber aus Aluminium,
daher leichter und weniger belastbar.

v v v v Vv

Inge Wiebe informiert

» Material Aluminium 2014. Randonneur

» Oberflache schwarz sandgestrahlt. . Aluminium

b Breite 60cm. Aluminium Lenker nach

» Gewicht 287g. 2 Jahren austauschen. Utopia hat seit 3 Jahre mit groRem Erfolg
» Tragfdhig bis 100kg. C% wieder einen Randonneur Lenker im Pro-

Bei Lenkern, die einer hohen Belastung ausgesetzt

R . . o ramm. Er wird immer mit 4 Griffen, den
sind, bietet Aluminium keine langfristig sichere g

X-Tas-Y CC-Bar X o Stabilitdt. Deshalb wird allgemein empfohlen, die gydrauhscher?fsennb[.en;sgnffen H566 und
(%Q% Alu-Lenker aus Sicherheitsgriinden nach zwei Jah- en HS 33 Griffen geliefert.
N J

Aluminium ren, spiitestens nach 5 Jahren auszutauschen. Magura kann die HS66 Griffe nicht mehr
Filr alle Lenker - egal aus welchem Material - liefern. Deswegen miissen wir das Angebot
— gilt, dass man sie nach einem Sturz aus Sicher- a_uslaufen lassen und kénnen die Kombina-
heitsgrinden immer austauschen muss. tion nur noch an der SilberMowe ,solange
Dieser Aluminium Sportlenker mit der sehr Bitte beachten Sie, dass man bei keinem Lenker Vorrat reicht” liefern. Wir arbeiten an einer
sportlichen 12° Biegung gehort zu der Metallschellen anschrauben dorf neuen Losung. Informationen dazu auf un-
X-Tas-Y Serie. Er ist gut belastbar und nach wegen der Kerbwirkung. serer Homepage im Laufe des Jahres.
der neuen DIN EN getestet.
Anzeige

®

ERGO BAR ENDS EVO 1

by I-IUFIF'==I|.
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Die Evolution der Bar Ends. -~ - -

Durch das patentierte Kugelgelenk kann der Griffwin- iy >

kel des Bar Ends stufenlos an den Griffwinkel des ?!

Lenkers bzw. auf die individuellen Bedrfnisse ange-
passt werden. Optimal fiir City- und Trekking-Biker.

] Oberfliichen: Black and silver sandblasted
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Die Sdttel

Zum Wohlfiihlen auf dem Fahrrad gehort immer ein guter Sattel. Form und
Federung sind von der Sitzposition und der Stellung Ihrer Beckenknochen
abhdngig. Generell kann man sagen: Je aufrechter Sie sitzen wollen, desto

breiter sollte Ihr Sattel sein.

Die zweite, ebenso wichtige Faustregel ist: Je aufrechter Sie sitzen wol-
len, desto flacher sollte Ihr Sattelrohr geneigt sein. Ein weicher breiter
Sattel niitzt Ihnen bei einem Rad mit steilem Sattelrohr nicht viel, Sie
werden immer unbequem sitzen.

Herren- oder
Damensattel?

Worin liegt der Unterschied zwi-
schen den Herren- und Damen-
satteln? Der Damensattel ist
vorne kiirzer - mit Rock, Man-
tel oder weiter Hose ist das (fiir
jeden) angenehm. Probesitzen
ist auf jeden Fall zu raten. Las-
sen Sie Ihr GesdR entscheiden.

Unabhdngig davon bestimmen

die Breite des Sattels und seine

Federung den Komfort. Beides

muss auf Ihre gewiinschte Sitz-

position sowie Ihr Kdrperge-
wicht abgestimmt sein.

Ihr Fahrrad hat vier Federungs-

punkte:

» Rahmen und Gabel, Bereifung
und Sattel. Je aufrechter Sie
sitzen, desto starker muss die
Federung insgesamt sein.

s
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» Bedenken Sie: Bei 45° schra-
ger Sitzhaltung ruhen etwa
50% Ihres Korpergewichtes
auf dem Sattel, der Rest ver-
teilt sich auf Arme und Beine.

» Bei aufrechter Sitzhaltung ru-
hen bis zu 75% des Korperge-
wichtes auf dem Sattel. Jetzt
muss Ihr Sattel sehr gut fe-
dern - oder Ihre Bandschei-
ben leiden unter jedem StoR.

Welcher Sattel
bei Federung?

Beachten Sie bei der Auswahl
Thres Sattels bitte, welche wei-
tere Federung Ihr Fahrrad hat.
Bei Balloonreifen und gefederter
Sattelstiitze ben&tigen Sie weni-
ger aufwendige Sattelfederung.

Sie konnen auch gut gefederte
Sattel mit einer Federstiitze
kombinieren.

Der individuell
passende Sattel

Ob Sie sich auf Ihrem Sattel
wohlfiihlen, hdngt weitgehend
davon ab, ob er zu Ihrer Anato-
mie passt. Gute, service-orien-
tierte Handler lassen Sie in Ruhe
mehrere Sattel testen. Wir bie-
ten nur eine begrenzte Auswahl
an Satteln. Sie konnen daher Ihr
Rad gerne auch "ohne Sattel"
bestellen.

Zur einfachen Einstellung der
richtigen Sattelhohe kdnnen Sie
den Schnellspannhebel wahlen.

Terry Comfort Sattel

Seit 10 Jahren konstruiert Geor-
gina Terry in den USA Fahrrad-
sattel, die anatomisch perfekt
gebaut sein und unangeneh-
men  Sitzbeschwerden vorbeu-
gen sollen. Der zweigeteilte Sat-
tel beriihrt nur die Sitzknochen,
aber nicht die empfindlicheren
Teile. In der Mitte hat er eine Off-
nung (Wo nichts ist, kann nichts
driicken) und einen Wind/Spritz-
schutz in der Sattelschale. Dick
mit Gel gepolstert, baut er den-
noch nicht hoch auf.

Seine Federung: Elastomere.

Sie konnen bei kleinen Rahmen-
hohen auf den Trdger stossen.
Terry @% (
MoltoGel (%

Unser Standardsattel mit Comfort-
Gel Polsterung hat eine atmungs-
aktive Oberfliche, das verhindert

unangenehmes "Festkleben".

» Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.
» Gewicht 654g.

» Tragfdhig bis 100kg. <20}
Terry Viva g 3
ClimaVent Gel C% @%J

Der Sattel mit Top-Komfort fiir
Genussfahrer. An den Schenkeln
schmal, damit Sie auch geneigt
fahren konnen, aberim Sitzbereich
breiter und angenehmer.
Auffallend ist der Sitzkomfort und
die gute Federung dieser flachen
Sattel. Die Aircell Gel Polsterung
dampft erstaunlich gut. Das Sitzen
auf dem ClimaVent Gewebe bleibt
auch bei langen Strecken dank
guter Druckverteilung angenehm.
Er ist atmungsaktiv, pflegeleicht
und trocknet schnell.

» Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.
» Gewicht 512g.

» Tragfdhig bis 100kg.

Terry Riviera

ClimaVent Gelé%i) %

Fiir die leichte Libelle und sport-
liche Rédder ist dieser schmale
Sattel gedacht.




Der Riviera ist fiir sportlich flot-
tes Fahren mit leicht bis tie-
fer geneigter Sitzposition ideal.
Federung und Sitzkomfort sind
so hervorragend wie beim Viva.
» Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.
> Gewicht 416g.

» Tragfdhig bis 100kg.

Humpert X-Act { ’
Racing Comfort% %

W,

Ein Rennsattel, aber mit ange-
nehmer Polsterung. Fiir alle, die
ein extrem leichtes Rad wollen,
selber leicht sind und geneigt
bis stark geneigt sitzen moch-
ten.

» Nur fiir Patentstiitze.

» Gewicht 220g.

» Tragfdhig bis 80kg.

Brooks B190 &)&D

Der Nachfolger des legendaren
Klassikers Brooks B90/3 hat
weichere Zug- und Druck-Federn
anstelle der massiven gedreh-
ten Federn. Die Lederdecke ist
jedoch wie friiher aus sehr fes-
tem, glattem Leder. Also ideal
fiir aufrechte Sitzhaltung.

Mit der extrem breiten Sitzflache

besonders geeignet fiir schwere

Menschen.

Die Kombination von breiter hin-

terer Sitzflache und vorne sch-

maler, fast Rennrad-dhnlicher

Nase, macht diesen Sattel fiir

bequemes Sitzen so ideal.

Bitte beachten: Ledersattel sind

hand-made, daher kann jeder

Sattel etwas anders aussehen.

Wichtig ist, dass Sie gut darauf

sitzen. Wenn Sie Komfort suchen

und das Gewicht Sie nicht stort,

dann wird dieser Sattel gut zu

Ihnen passen.

» Nur fiir Sattelkerze geeignet.

» Nicht geeignet fiir gefederte
Sattelstiitze.

» Nurin Schwarz lieferbar.

» Gewicht 1850g.

b Tragfihig bis 130kg. &7

Inge Wiebe informiert

Pflege der Ledersdttel
Ledersdttel nicht hdufig fetten. Am besten nur mit
etwas Brooks Proofide unten und seitlich einreiben.

Vor Wasser schiitzen

Ihr Ledersattel oder ClimaVent Sattel sollte vor zu viel Was-

ser geschitzt werden. Stundenlanges Ausharren im Regen

verkirzt bei jedem Sattel die Lebensdaver. Im Handel gibt

es Sattelschoner, im Notfall reicht auch eine Plastiktiite.

Achtung: Das Rad NIE am Sattel anheben
Besonders die leichten Sattel halten es nicht aus, wenn
das Rad (mit Gepdck!) am Sattel hochgehoben wird. Bes-

ser am Rahmen oder Trdger (nicht am Ricklicht!) anfassen.

Sattelbefestigung

Der Sattel sollte im Idealfall in der Mitte der ,Sattelstrebe”

mit Kloben oder Patenstiitze befestigt sein. Eine Abwei-

chung von wenigen mm ist mglich. Nicht jedoch eine Ver-

schiebung des Sattels komplett nach hinten. Sie ndhern
sich dann zu stark dem Mittelpunkt der Hinterradnabe.
Die Streben werden in ihrer Bruchfestigkeit Gberfordert.

Anzeige

MADE IN
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Gepdicktrdiger fiir Touren und Reisen von Racktime und Tubus

Racktime Addit
Systemtrager

Aluminium

Dies ist der aktuelle

Standardtrdger von Utopia.

Ein Allrounder aus Aluminium, fiir Alltag

und Reise. Wir freuen uns, Ihnen wieder

einen Systemtrdger anzubieten.

Korb und weiteres Zubehdr sind jetzt lie-

ferbar (Abb. siehe unten sowie unter Uto-

pia mobility). Durch die Packtaschenstrebe
ist es moglich, Taschen und Systemkorb
gleichzeitig zu nutzen.

> Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.

Material Aluminium

Oberflache schwarz pulverbeschichtet.

Gewicht 750g.

Belastbar bis 30kg.

Fiir 26” und 28" geeignet.

An Utopia Rédern nur mit Spezialteilen zu

montieren.

» Achtung: Bei kleiner Rahmenhdhe und
Sattel mit Sattelfederung stoRt diese
vielleicht an die hochgebogenen Streben.

Modell Connectit mit integrierter Anhén-

gerkupplung fiir VeloTrailer von Andersen.

v v v v v Vv

Gepiick richtig verteilen

Wenn Sie Ihr Rad nur hinten beladen, verschlechtert
sich der Bodenkontakt des Vorderrades, das
Lenkverhalten kann unruhig werden.

Verteilen Sie immer Gepick oder Einkauf auf die
Taschen im Verhdltnis 1/3 vorne, 2/3 hinten.

Gepiickschwerpunkt immer nach unten
Reisegepdck oder Einkauf gehdren in Taschen, die
seiflich eingehdngt werden. Die schwersten Sache
immer nach unten. In die Kérbe und Lenkertaschen
gehdren nur leichte Sachen. Nur dann haben Sie

Tubus Locc Trager
mit Schlosshalter

&b 3d

CroMo-Stahl

Nach diesem Multitalent wurden wir lange

gefragt. Seit 2007 passt er auch an unsere

Rader. Seine Besonderheit ist die inte-

grierte Klickfix Halterung fiir das Abus

Biigelschloss. Es ist schnell und sicher

befestigt, allerdings nicht gegen Schmutz

geschiitzt.

Die Packtaschen kdnnen gleichzeitig an der

Taschenstrebe eingehdngt werden.

Das Foto mit Schloss und Federklappe ent-

spricht nicht dem Lieferumfang.

> Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.

Material 25CrMo4.

Oberflache schwarz pulverbeschichtet.

Gewicht 1050g (Lieferung ohne

Schloss).

Belastbar bis 40kg.

Fiir 26" und 28" geeignet.

Passende Federklappe lieferbar.

An Utopia Rédern nur mit Spezialteilen

zu montieren.

» Achtung: Bei kleiner Rahmenhdhe und
Sattel mit Sattelfederung stoRt diese
vielleicht an die hochgebogenen Streben.

v v v
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Inge Wiebe informiert

auch in der Gefahrsenituation Ihr Rad gut im Griff.

Taschen vorne am Lowrider

Sie spiren die Belastung kaum, wenn das Gepick
auf Achshahe liegt. Das Lenken geht leichter. Sie

fahren sicher und entspannt. Der unauffillig ele-

gante Tara eignet sich hervorragend dazu.

Taschen einseitig aufhiingen

Fir Einkauf und kleine Touren reicht oft nur eine
Tasche. Bei leichter Beladung verschlechtert
sich dadurch nicht das Fahrverhalten.

Tubus Cosmo-Utopia
Edelstahl-Trager

Nirosta-Stahl

Ein wunderschdner Trdager aus rostfreiem
Stahl mit breitem Einsatzbereich. Ideal fiir
Reisen und Alltag. Schlank im Design.

Ein Klassiker von Tubus. Sinnvoll und schén
fiir Alltag und Radreisen.

Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.
Material Edelstahl Nirosta.

Oberflache silber.

Gewicht 680g.

Belastbar bis 40kg.

Fiir 26” und 28" geeignet.
Spezialanfertigung fiir Utopia R&der,
entspricht nicht dem Standard Trager
Cosmo von Tubus.

v v vV vV v v Vv

Snapit

Der Snapit-Adapter ist das Herzstiick der Racktime
Systemkomponenten. Er verbindet Korbe, Taschen und
andere Behdlter mit dem Gepdcktrdger. Sobald der Ad-
apter auf den Gepdckirdger aufgesetzt und leicht nach
vorne geschoben wird, rastet er mit einem ,Klick” im
Trdger ein. Hebt man den Auslosehebel an, kann der
Adapter mit einem Griff vom Triger getrennt werden.
Snapitist ein genial einfaches Adaptersystem.

» Einfach zu bedienen,

» multi-kompatibel,

» geringes Gewicht,

> elegante Ophkl —

Snapit Zubehor fir Racktime Trdger auf Seite 47.

Federklappe fiir Racktime
Clampit, die abnehmbare, praktische Feder-
klappe fiir Racktime, optional bestellbar.




Tubus Logo, Leichter
Reiserad-Trager

CroMo-Stah

Sieht aus wie Cosmo, ist aber aus CrMo-
Stahl wie Vega, das ist der leichte Reiserad-
trager Logo mit den tiefgestellten Taschen-
streben. Ein Klassiker von Tubus, der jetzt
auch an unsere Rader passt.

Bei dem geringen Gewicht ist es umso wich-
tiger, das Gepack seitlich in Taschen zu ver-
stauen und oben nur wenig zu beladen.
Material 25CrMo4.

Oberflache schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 730g.

Belastbar bis 40kg.

Fiir 26” und 28" geeignet.

An Utopia Radern nur mit Spezialteilen
zu montieren.

v v v v v Vv

Alle von Utopia angebotenen Gepicktriger sind fiir 60mm Big Apple Reifen
geeignet. Die Trdger sind speziell an die Rahmen von Utopia angepasst und ent-
sprechen nicht den normal im Handel erhiltlichen Triigern.

Tubus Vega Tubus Tara-Utopia
superleichter Trager b Lowrider

CroMo-Stahl CroMo-Stal

Dieser  minimalistische  Gepacktrager
ist ideal fiir das leichte Rad. Mit gerin-
gem Materialaufwand wird hier ein Trager

fiir normale Belastung geboten. Fiir zwei Der Bestseller unter den Lowridern von
Taschen und wenig Gepdck einfach super. Tubus aus Cr-Mo Stahl, hier als Spezialanfer-
Nicht geeignet fiir die groRe Fahrradreise! tigung fiir die langen Utopia Gabeln und Big
» Material 25CrMo4. Apple Reifen. Fiir Einkauf und Reisen glei-
» Oberflache schwarz pulverbeschichtet. chermaRen gut geeignet.
» Gewicht 510g. » Material 25CrMo4, @ 14 mm.
» Belastbar bis 25kg. » Oberflache schwarz pulverbeschichtet.
» Fiir 26” und 28” geeignet. » Gewicht 470 g.
» An Utopia Raddern nur mit Spezialteilen » Belastbar pro Seite bis 7,5 kg.

zu montieren. » Fiir 26” und 28 geeignet.

» Spezialanfertigung fiir Utopia Rader.

Zubehdr und Erweiterungen fir Gepdckiriger

Wer ist Racktime?

Die Racktime GmbH ist eine Tochterfirma vom Tubus.
Tubus stellt Stahl-Trdger mit hdchster Festigkeit

her. Racktime produziert ausschlielich Aluminium-
Trdger. Dieses Material bietet weniger Festigkeit
als Stahl, hat aber den Vorteil, dass Systemkom-
ponenten wie Korbe, Taschen und anderes Zubehtr
sehr einfach direkt am Trdger zu befestigen sind.
Nihere Infos unter:

www.racktime.com und www.tubus.com

Reflektierende Spanngurte

» Alle Utopia Rider werden mit dem kriftigen, bei
Dunkelheit reflektierenden Widek Spanngurt ausgelie-
fert. Es lisst sich vielseitig nutzen und gehdrt zu den
besten Spanngurten. Wichtig: Der Halter hat keine
scharfen Kanten, kerbt also nicht die Alu-Streben.

Spanngurtsteq Vorderrad Stiinder

Um den Gurt oben lings Gber die Fliche des Trd- Fiir Tubus Tara Lowrider.

gers zu spannen, gibt es bei Utopia den praktischen Damit konnen Sie das schwer beladene Reise-
Spanngurtsteg von SL. Damit kénnen Sie Einkauf oder Alltagsrad sicher abstellen.

oder Gepiick besser besfestigen. Er ist auch sinnvoll, » Eine gute Ergdnzung fir den stabilen Tubus Tara.
wenn Sie gleichzeitig Taschen einhdngen wollen. » Ab sofort lieferbar.

[

» Er wird - wie in der Abbildung beim Timor -
ginfach auf den flachen Trdger montiert.

» Oder auf die 2 Verhindungsstreben zwischen
Trdger und Rahmen geschraubt. Damit hat man
gine sehr gute obere Spannvorrichtung.

Utopia Triiger-Befestigung

Utopia montiert Gepdckirdger nur mit M6 Edelstahl-
schrauben. Die dblicherweise bei Fahrridern ver-
wendeten M5 Schrauben halten wir nicht angemes-
sen fir die hohe Tragfdhigkeit dieser Triger. Unsere
Schrauben sind oben mit Metallkleber gesichert.
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Gerade war Ihr Vortrag zum
Thema ,,Reiserad” auf der Bre-
mer Messe. Was ist Ihr Interesse
an diesen Vortriigen?

Ein Beweggrund ist natdrlich,
dass wir unsere Fahrrader ger-
ne bekannter machen wollen.
Das Wichtigste fiir mich ist aber,
tiber positive Erlebnisse bei Rad-
reisen zu berichten. Ich mdchte
mehr Selbstsicherheit vermit-
teln fiir die Auswahl von Reise-
radern.

Ich war erstaunt. Sie sagen, das
beste Rad fiir Radreisen wire
das Rad, auf dem man sich wohl
fiihlt.

Ja, das ist meine zentrale Aussa-
ge. Fahren Sie mal mehrere Hun-
dert Kilometer auf einem Rad,
auf dem Sie sich nicht wohlfiih-
len. Es ist schrecklich. Ich ha-
be das so oft in Gruppen erlebt.
Es kann sogar die Stimmung der
ganzen Gruppe kaputt machen.
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Frank Leuschke mit SilberMawe auf de Galibier.

Aber es muss doch ein ideales
Rad fiir Radreisen geben ...

Nein, das gibt es nicht. Es gibt
ja auch kein ideales Auto. Die
Menschen sind nun mal sehr ver-
schieden. Entsprechend unter-
schiedlich miissen Fahreigen-
schaften, Lenkverhalten und die
Sitzposition sein - jeder sollte

Das Reiserad
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sie fiir sich personlich auswah-
len. Damit man sich wohl fiihlt
auf dem Rad.

Schauen Sie doch mal an Stre-
cken, wo viel Fahrradtourismus
ist wie im Miinsterland oder auf
dem Donauradweg. Sie sehen ei-
ne Fiille unterschiedlichster Ra-
der. Liegerdder, Citybikes, Renn-
rdder, MTBs, Trekking- oderTou-
renrdder. Und das ist auch gut
s0.

Aber es wird doch viel iiber das
ideale Reiserad gesagt, es soll
26" Rider, kurzen Radstand und
eine rennraddhnliche Sitzhal-
tung haben.

Klar, fiir den, der sich darauf
wohl fiihlt, ist das super. Aber
nicht jeder fahrt gerne so sport-
lich harte Rader.

Das Wichtigste bei langen Rei-
sen ist doch die Ausdauer, dass
man lange im Sattel sitzen kann.
Hohe  Spitzengeschwindigkeit
und schnelle Beschleunigung
sind zweitrangig. Wenn ich et-
was langsamer, aber sehr kons-
tant fahre, lege ich die geplante
Strecke schneller zuriick.

Also keine sportlichen Reiserd-
der?

Doch gerne, aber nur fiir den, der
es mag. Ich halte nichts davon,
den Leuten etwas als optimal ein-
zureden, das gar nicht zu ihnen
passt. Ich bin kein Freund von
Dogmatismus und Heilslehren,
schon gar nicht beim Fahrrad.

Aber man kann doch nicht ab-
streiten, dass Fahrrider mit 26
stabiler sind, dass man weniger
Defekte hat als mit 28”.

Also, nichts gegen 26“ Rader,
Utopia bietet sie ja auch an. Aber

Kranich auf groBer Fahrt in ltalien.

dass 3cm weniger Laufraddurch-
messer die Stabilitdt erhohen
und Speichenbriiche reduzieren
konnen, ist einfach falsch.

26“ Speichen sind bei Hochflan-
schnaben wie der Speedhub so-
gar kritischer. Wenn 28“ Rédder
haufiger Defekte haben, Lliegt
das an den weniger stabilen Fel-
gen und der schmaleren Berei-
fung. Bei gleicher Qualitdt gibt
es keinen Unterschied.

26 Rider sind doch wendiger.

Ja, sie sind etwas kiirzer, bie-
ten aber auch weniger Komfort
fiir groRere Menschen. Wir horen
bei 26” mit Rahmenhohe 55 auf.
Bei Utopia Radern werden gro-
Rere Rahmen fiir Menschen iiber
1.75m mit Gepdck eher instabil.

Familienurlaub mit Speedster 26"

Wollen Sie also mehr Reiserdder
mit Komfort verkaufen.

Ja, aber jeder soll herausfinden,
was fiir Ihn gut ist. Also welcher
Fahrradtyp besser zum eigenen
Fahrstil passt. Es gibt unter-
schiedliche Rahmengeometrien,
wie z.B. das Roadster mit flachen
68° Sattelrohr, auf dem fahrt der
Roland Remmel Radrennen. Und
steilere Rahmen mit 72° Grad
wie die SilberMowe. Schnell fah-
ren kann man mit beiden.

Idylllscher Sommerurlaub mit London.

Was ist das Besondere an einem
Reiserad?

Vom Wohlfiihlen habe ich schon
geredet, das Nachste ist eine
Ausstattung, die zum Radrei-
sen passt: Lowrider, Gepdcktra-
ger mit tieferliegender Strebe,

leichte Gange unter 1:1. Mit Ge-
pack braucht man das, auch wenn
man es sonst nicht so fahrt.
Genug Platz fiir die FuBspit-
zen zum Schutzblech und langer
Radstand, um mit der Ferse nicht
an die Packtaschen zu stoRen.

Braucht man dafiir nicht auch
bessere Bremsen?

Ja sicher, den Riicktritt sollte
man da vergessen. Aber Schei-
benbremsen miissen es auch
nicht gleich sein. Sehr gut sind
hydraulische Felgenbremsen.

Kann man denn mit jedem Rad
auf Reisen gehen?

Wenn man mit Gepdck fahrt,
muss man unbedingt wissen, wie
hoch das zuldssige Gesamtge-
wicht des Rades ist. Dabei sollte
man maglichst nicht bis zur Ge-
wichtsgrenze gehen.

Kiirzlich hat mich eine Frau da-
zu gefragt:

Sie wiegt 70kg, rechnet mit 15kg
Gepdck und Kinderanhdanger mit
2 Kindern, also gut 40 kg. Dazu
das Rad mit 17kg. Das macht zu-
sammen schon 142kg. Und auf
der Tour kommt fiir die Kinder
bestimmt noch was dazu, allein
die Getrdanke fiir Mama und die
lieben Kleinen.

Also braucht Sie ein Rad mit zu-
ldssigem  Gesamtgewicht von
160kg - das hdtte niemand ge-
dacht wo sie selbst doch nur
70kg wiegt.

BLiw
Hiw g -:‘_“

London auf Weltreise.



Mit Gepdck auf Reisen

Gepack verdndert immer die Fahreigenschaften Ihres Rades. Doch Sie selbst bestimmen,
in welchem MaRe. Der Gepacktrager soll auch unter Belastung sicher und stabil bleiben.
Das ist vor allem dann wichtig, wenn Sie mit dem Rad einkaufen oder mit schwerem Ge-

pack auf Reisen sind.

Wieviel ein Gepacktrager mit Ihrer Sicherheit zu tun hat, merken Sie erst, wenn das
Gepack anfangt zu schaukeln, Ihr Fahrrad sich nur noch schwer lenken lasst und ausbre-
chen will. Doch dann ist es zu spat.

Besser ist es, sich folgende Fra-
gen vor der Wahl des Gepdcktra-
gers zu stellen:
» Wieviel soll er tragen?
» Wie will ich das Gepack
befestigen:
Mit Spanngurt, Federklappe,
in Taschen oder Korb?
» Wie leicht/schwer soll
der Trager sein?
Wir bieten Ihnen nur stabile Trd-
ger. Fast jeder erfiillt weit mehr
als die DIN-Norm, wonach Hinter-
radtrdager 25 kg und Lowrider 10
kg Beladung verkraften miissen.
Ausnahme ist der superleichte
Vega.
Moderne Reisetrager kdnnen 40
kg gut verkraften - auf einem
dafiir gebauten Fahrrad und mit
richtiger Gepackverteilung.

Faustregel fiir Reiseradler

» 2/3 Gepack sollte hinten,
1/3 vorne verstaut werden.

» Vorne aber bitte nurin
den tief liegenden Seiten-

5.
=

Bike & Easy ...

... ist die ideale Erweiterung fiir
Ihr Fahrrad! Bequem I&sst sich
der Shopper® an jedes Rad an-
kuppeln.

Familien- und Freizeitleben sowie
Einkaufen leicht gemacht.

Aus Aluminium mit Kugellager-
radern auf sportlicher Felge er-
weckt der madifizierte Shopper®
einen futuristischen Eindruck und
vermittelt gleichzeitig ein Gefiihl
von Flexibilitat.

Seit 50 Jahren steht Andersen fiir
Qualitét, Innovation, Tradition und
Design - Made in Germany.

taschen Ihres Lowriders.

» Auf den Vorderradtrager
gehdren nur leichte und
nicht sehr hohe Sachen.

» Je héher Ihre Lasten trans-
portiert werden, desto
unruhiger fahrt Ihr Rad.
Deshalb den Schwerpunkt
moglichst tief legen.

» Bitte Taschen und sonsti-
ges Gepack immer gut gegen
Verrutschen, Pendeln oder
Herunterfallen sichern.

» Lenkertaschen sollten
wegen ihrer hohen Befes-
tigung nur mit geringem
Gewicht belastet werden.

» Mit Gepdck sollten Sie in
der Ebene und am Berg
leichtere Gange einlegen.

Mit Korb auf Reisen

Ein Korb kann als Zusatz zu Pack-
taschen auf Reisen sinnvoll sein.
So kann man leichte Sachen
oben einfach verstauen.

» Wichtig: Kein schweren Sa-

chen in den Korb.

» Die Sachen im Korb miissen
befestigt sein und diirfen
sich nicht bewegen.

FuRfreiheit mit Gepack

Utopia Rahmen sind immer ldn-
ger gebaut, als es heute bei
Rédern iiblich ist. Daher sollte
es bei abgeschrdagten Taschen
keine Beriihrung von Ihren Schu-
hen mit den Packtaschen geben.
» Allerdings stimmt das nur,
wenn Ihr Rad die passende
Rahmenhohe hat. Bei 1.80m
KorpergroRe, SchuhgroRe 47
und Rahmenhohe 49cm wird
es sicher auch bei Utopia
Rédern zu eng.

Strassenlage mit Gepack

Mit Gepack fahrt Ihr Rad anders:

» Am Berg brauchen Sie
leichtere(!) Gédnge und die
Beschleunigung dauert langer.

» Mit Gepack kann und darf man
nicht freihandig fahren.

Glinter Andersen Shopper Manufaktur - Christa und Giinter Andersen Weg 1 - D-24986 Satrup
Tel : +49/46 33/ 95 90-0 - Fax: +49/46 33/ 95 90-30 - mail@andersen-shopper.de

» Bergab sollten Sie vorsichtig
fahren und die Geschwindig-
keit friihzeitig reduzieren.

Reisen mit Fahrrad-
Anhdnger

Einen Fahrradanhanger zu benut-
zen, erleichtert das Fahren mit
Kindern oder schwerem Gepack.
» Sie miissen das Gewicht des
Hangers beim zuldssigen Ge-
samtgewicht mit einrechnen.
Es driickt beim Bremsen im-
mer auf Rahmen und Gabel.

Das Gesamtgewicht beachten

Fiir Utopia Rader wird das zu-

ldssige Gesamtgewicht angege-

ben. Damit ist das Gewicht von

Fahrer, Fahrrad und Gepdck, also

auch Fahrradanhdnger gemeint.

Sie sollten in Ihrem eigenen In-

teresse das zuldssige Gesamtge-

wicht nie iiberschreiten.

» Beispiel: Fahrrad 17kg, Fah-
rer 80kg, Kinderanhanger mit
Kindern 45 kg, Gepack 15kg =
157kg. Da empfehlen wir ein
kraftiges Rad mit Kreuzrah-
men wie Kranich oder London.

» Die Lenkfdhigkeit wird sonst
negativ  beeinflusst,  die
Bremsbelastung zu hoch.

» Der Bremsweg wird zu lang.

» Die Gefahr von Rahmenscha-
den bei zu schnellem Ober-
fahren von Schlagléchern und
Kanten wird zu groR.

Anzeige

SHOPPER MANUFAKTUR

@j\lderben®



VSF-Fachgeschafte

Gut vorankommen.

Machen Sie sich einfach auf den Weg. Fur alles andere sorgen wir.
Rad, Ausriistung und Beratung vom VSF-Fahrradfachgeschaft.

Sie finden uns eigentlich Uberall, wo immer Sie auch sind.

Dresden

antrieb
Halle/Saale
Fahrradies
Leipzig

Ruicktritt
Raschau
Radladen Teumer

3
Berlin

FahrRad Frank
Fahrradhof Steglitz
Fahrradladen Mehringhof
feine rader

Radhaus Wedding
Radstation Schméckwitz
velophil

Zentralrad

Brandenburg
Ligfietskontor

Brieselang

Fahrradservice

Rostock

Radhaus

2
Achim

Fahrradies
Augustfehn

Fentjer Fahrrad Station
Bad Bevensen
Fahrradhaus
Barmstedt

Fahrrad Jepsen
Bordesholm

Radhaus

Borkum

Zweiradladen

Bremen

EinRad.

radschlag
Bremerhaven

Rad & Tour
Carolinensiel

BPS Fahrrad-Service
Cuxhaven

Rad & Tour
Delmenharst

Stover ... wirwissen Rad
Dorpen

Zweirad Center Hackmann
Elmshorn

Die Fahrrad-Borse
Veloskop

Emden

Transvelo

Hamburg

Bike Store

Fahrrad Cohrt
Fahrradhaus Scholz
Flottbike

Luftpumpe

MSP Martin Eberle

Rad + Tat

Rad Spaf}
Radhaus
Radwerk
Harrislee
Raderwerft
Heikendorf
Freilauf

Itzehoe

Cyclery

Kiel

Fahrradies
Sprint-Fahrrader
Velocenter

Leer

Fahrradoase
Lensahn

Fahrrad Extra
Liibeck

Laufrad
Sattelfest
Liineburg

Rad am Bahnhof
Neuenburg
Zweirader Stroje
Norden

De Fietsenmoaker
Oldenburg

Die Speiche
Rad-Studio Wohltmann
Pinneberg
Fahrrad-Goebel
Plon

Wittich Fahrrader
Rotenburg
Radsportladen Vento
Sandkrug/Hatten
Fietsendiele

Syke

per Pedal
Victorbur
Kliiterbaas
Wiesmoor
RoBmiiller’s Zweirad-Shop
Wittmund

Der Drahtesel

3

Bad Oeynhausen
Radstation & Radladen
Baunatal
Pedalwerk
Bielefeld

feine rader
Braunschweig
Radhaus

Biinde

Fahrrad Marquardt
Biiren

Sport Xtrem
Gottingen

Velo Voss
Halle/W.

Avanti

Hameln

Fahrradies

Hannover
Fahrradkontor

Feine Rader — Drahtesel
Raderwerk

Radgeber

Hemmingen
Zwei-Rad-Fachwerk
Hildesheim

Dynamo

Hillhorst

Radhaus

Kassel

Fahrradhof VSF
Fahrradhof Wilhelmshohe
Magdeburg

eldoRADo.

Marburg

Radwerk

Minden

Fahrrader & Mehr
Powerslide

Paderborn

Kopckes gute Rader
Radstation
Wolfenbuittel
Fahrradladenim Zimmerhof
Waunstorf

TNT Bike Sport

4

Bad Bentheim
Zweirad Gielians
2rad-hans
Cloppenburg

Die Fahrradhalle
Coesfeld

High Tech Radsport
Dortmund

Das Rad
Werkstatt iiber den Teichen
Duisburg

feine rader
Diisseldorf

Rad ab

Zweirad Just
Essen
Tretobratze
Kempen
Radsport Claalen
Langenfeld
Zweirad Kleefisch
Monchengladbach
Raderei rapid
Miilheim a.d4R-
Speedy-Bikes
Miinster
1.2.3.Rad
FahrradLook

Rad & Tat Pues
Nordhorn

Flotte Fietse
Osnabriick

2rad Kluger

Telgte

Fahrrad Kénig

Viersen

Radsporthaus Lankes
Warendorf
Zweirad-Center Dahlhues
Weeze-Wemb
Radhaus Wemb
Willich-Anrath
Wingerath

Wuppertal

Radfinesse

Stahlross Fahrradladen

5

Aachen
Velo - Rader die bewegen
Bonn

Drahtesel

Radladen Hoenig
Velocity

Drolshagen

feine rader

Hamm

Velocity

Koln

aufdraht

Nirala Radlager
Putzfeld

Stadtrad

Weidener Fahrradhaus
Zwei plus zwei
Leverkusen

Pedale

Mainz

die Radgeber
Fahrradladen Berens+Reus

6

Darmstadt
Luftpumpe

Frankfurt

Main Velo

Per Pedale

radschlag
GroB-Gerau

Fahrrad Fuchs: feine rader
Heidelberg

Das kleine Radhaus
Kelkheim/Fischbach
Lenz Fahrrader
Ludwigshafen-Oppau
Fahrradhaus Béhn
Mannheim

Der Radladen
Mannheim-Wallstadt
Rund ums Rad
Saarbriicken
Fahrradladen

Speyer

Stiller Radsport
Trebur

Fahrrad Claus

Aalen

Rundum
Bietigheim-Bissingen
Pedalkraft

Ettlingen

radial

Fellbach

pedalo

Freiberg

Rad + Technik
Freiburg/Br.

Die Radgeber

Der Tandemladen
Radhaus
Friesenheim-Schuttern
Radhiesli
Germersheim
Haasies Radschlag
Karlsruhe

Rad + Tat
Kirchzarten

Velo

Konstanz

Radial Radsport
L.-Echterdingen
Radspass Weinmann
Lahr

Rad & tat

Radolfzell

Rad & Tat

Reutlingen
Bruderhausdiakonie
Transvelo

Steinach

Schmidt Bike Shop
StraRberg

Radhaus Winterlingen
Stuttgart

Radschlag

Stadtrad

Transvelo XS
Tiibingen
FahrRadLaden am Haagtor
Vs-Villingen

tour —Rader fiir's Leben
Zellu. A.
Fahrradladen

Anzeige

NeusaR

Radllad’n Frisch
Ottenhofen

Traumvelo Spezialrader
Scheidegg

Radsport Brugger
Weilheim

Radl Bimbo
Weingarten

Bici

9
Ansbach

Fahr’ Rad!
Bamberg

Der Radladen
Erfurt

Radscheune
Erlangen

Freilauf

Firth
Pedersen-Rad
Zentralrad
Igensdorf

Peters Rad’l Stad’l
Neuendettelsau
Oti Kuhlmann
Neuenkirchen am Brand
Peters Rad'l Stadl
Niirnberg

avanti— mobil mit Kind
Pedal-Kraft

Velo Radsport
Regensburg

Feine Rader
Rothenburg/T.
Fahrradhaus Krauf8
Thurnau

Landrad
Wiirzburg

Velo Momber
Zapfendorf
Fahrrad Wunner

8

Augsburg
Dynamo
Giengen
Radelmeister
Grafelfing
ohneende
Héidegheim

SJS Bikes &Parts
Lindau
Radstation
Miinchen

Cycle

Feine Fahrrader
Velo am Ostbahnhof
Velofactum e.K.

lhr Routenplaner zu uns: www.vsf.de

A

Wien

Cooperative Fahrrad
Ciclopia

B
Briissel
Velodroom

CH
Kriens/Luzern
Velociped

VSFe.V.
Tel. 049 41| 99198 51

Foto: www.pd-f.de/santana

10.08 © vierplus.de



Betriebsanleitung
und Zubehor

Auch wenn es heute allgemein nicht mehr iiblich ist, wollen wir
Ihrem neuen Fahrrad weiterhin wichtiges Zubehor beilegen.
Gutes Flickzeug, verniinftiges Werkzeug fiir die Panne unter-
wegs, Pflegemittel und ausfiihrliche Bedienungsanleitungen

zu allen wichtigen Komponenten gehoren einfach dazu. Das ist
eine alte Tradition, auf die wir nicht verzichten wollen.

Veraltete Sachen wie den beriich-
tigten Knochen werden Sie bei
Threm schonen neuen Rad jedoch
nicht finden, sondern ausge-
suchte und bewahrte Teile, mog-
lichst von Markenherstellern.

Zu jedem neuen Utopia Rad
gehdren daher immer:

4

Dokumentenmappe mit Mon-
tagebogen entsprechend
TIhrer Bestellung sowie

Utopia Betriebsanleitung
(bitte unbedingt lesen!)

fiir Einstellung und War-

tung Ihres wertvollen Uto-
pia Rades sowie die Her-
steller-Informationen zu
Schaltung, Bremsen und
weiteren Komponenten.

Die beliebte Comet Bell Fahr-
radglocke von Cateye.

Die kraftvolle Aluminium
Luftpumpe Topeak DX, die
sich automatisch an das Ven-
til Ihres Rades anpasst.

Das praktische Multifunkti-
onswerkzeug fiir ,Erste Hilfe".
Velox Flickzeug mit Kunst-
stoff-Reifenheber, Kleber

und mehreren Flicken.
Luftdruckpriifer von Schwalbe
zur einfachen Kontrolle des
Reifendrucks.  Vor  allem
unterwegs nach einem Plat-
ten eine wertvolle Hilfe.

»

»

Zwei Ersatzspeichen fiir Ihr
Hinterrad.

Und - welche Uberraschung:
Es gibt Sie noch, die guten
alten Nabenputzringe in der

jeweiligen GroRe Ihrer Naben.

Sie verhindern, dass sich
Salz und Schmutz innen am
Nabenflansch festsetzen.
Damit sehen die Naben
immer wie frisch poliert aus.

Widek Spanngurt aus Holland.

Mit reflektierenden Gummi-
faden und dicken Kunststoff-
haken, ohne scharfe Kanten.
Sonax Fahrrad Spriihwachs

in der praktischen 150ml
Spraydose - als freundliche
Erinnerung, dass Ihr wert-
volles Fahrrad sich {iber
regelméRige Pflege freuen
und es Ihnen danken wird.

i
-
—
—
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SON Monendynamo

www.nabendynamo.de

Anzeige

——

HEOopToa wvelo

Radeln fiir kranke Kinder!
Unterstitzen Ske unsere Aktion milt elinem Besuch
unseres Bike-Portals und staunen Sie Uber
tausende Fotos, Benchte, GPS-Touren und mehr. ..

www.bike-aid.de

Anzeige gespendet



82

Neuer Service

von Utopia

74 Kerstin Schult, Werkstattmeisterin.

Das Biroteam Dominik Morschett und Christian Marfin,

Tanja Rauch, Buchhaltung und Beratung.

Auch nach dem Kauf sind wir gerne fiir Sie da. Unter my-utopia-velo bieten wir lhnen zusitzlichen Service.

Die Vorteile von
my-utopia-velo

Mit der kostenlosen Regist-

rierung lhres Rades bei Uto-

pia gewinnen Sie Sicherheit

und einen sinnvollen Service.

» Dieindividuelle Beratung
per Mail und Telefon.

> Sie konnen direkt Ersatz-
teile fur Ihr Rad bestellen.

> Wir senden sie lhnen bei
Bedarf auch zum Urlaubsort.

» Im Garantiefall brauchen
wir keine Rechnung, nur
Inspektionsnachweis.

> Alle registrierten Kunden
informieren wir direkt bei
eventuellen Ruckruf-Aktio-
nen von Vor-Lieferanten oder.

» Uber Upgrade Aktionen.

~Plus* Registrierung
fiir 42.-€.

Wollen Sie funf Jahre lang

» denneuen RadRatgeber
kostenlos bekommen und

» jedes Jahr eine Einladung
zu einer der grossen, inte-
ressanten Fahrradmes-
sen mit kostenloser Ein-
trittskarte erhalten?

Dannist die Plus Registrierung

fir Sie eine sinnvolle Sache.

Upgrades fiir Ihr
Fahrrad.

Utopia bietet mit den Upgrades
einen neuen Service
fir Registrierte Kunden:

Denn Gutes kann noch bes-

ser werden. Und warum soll

Ihr Fahrrad nicht vom techni-

schen Fortschritt profitieren.

Wir bieten lhnen alles an, was sich

sinnvoll um- oder anbauen lasst.

Beispiele:

» Upgrade auf den hellen IQ Cyo
Scheinwerfer mit Standlicht.

» Rahmen-Upgrade fur lhr
Fahrrad, wenn es nicht
alter als 2002 ist, auf die
neue starkere Rahmen-
generation mit dem velo-
tech.de-GS Prifzeichen.

Ersatzteil-Kauf

Als registrierter Kunde konnen
Sie bei Utopia direkt Ersatzteile
fur lhr Fahrrad kaufen und so
sicherstellen, dass Sie bei Aus-
tausch von Verschleif3teilen alles
in gleicher Qualitat erhalten.
> Wir bieten lhnen vor allem
die Spezial-Ersatzteile, die
es nicht im Handel gibt.

Ist Ihr Rad noch nicht registriert?

Hier konnen Sie es online anmelden:

http://ssl.utopia-fahrrad.de/registrieren.a4D

E-Mail und
telefonische Beratung

Wenn lhr Rad bei uns registriert
ist, kénnen wir Sie bei Proble-
men und beim Ersatzteil-Kauf
schnell und richtig beraten.

» Wenn Sie Fragen zur
Reparatur lhres Rades
haben, lassen sich diese
direkt beantworten.

> Auch allgemeine Informatio-
nen zu Erweiterungen sowie
Maéglichkeiten fur technische
Verbesserungen kénnen wir
lhnen dann gezielt geben.

Wir wollen damit nicht lh-
ren Fachhandler ersetzen.
Nur er kann das Rad anse-
hen und lhnen konkret raten.

Lweiter Friihling

und Rahmen Upgrade

Diesen arbeitsintensiven Service kon-
nen wir nur in den Monaten

Oktober bis Januar machen.

Preisvorteile dafiir im Winter
Fir diese aufwendigen Arbeiten bieten
wir im Winter giinstige Konditionen.

Der zweite Friihling
fiir Utopia Velos

Wir bieten lhnen seit Herbst

2006 eine Verjungungskur

fur Ihr Utopia Fahrrad.

» Wenn der Lack nach vielen
Jahren stumpf und unan-
sehnlich geworden ist und/
oder Sie die alte Farbe
nicht mehr sehen konnen.

» Wenn Abplatzer, Kratzer
& Co oder Salzfrafd den
Lack zerstort haben und
sich Roststellen zeigen.

Dann koénnen Sie lhr wertvol-

les Rad tiber lhren Handler zu

Utopia senden, damit Rahmen

und Gabel in einer der aktuel-

len Farben neu lackiert werden.

Zum Nachlackierservice gehdren:

» Alle Transporte von
Rad und Rahmen.

» Kontrolle des Rades.

» Entlacken,

» Lackieren und

» neuer Aufbau.

Danach sieht Ihr Rad

(fast) wie neu aus.

Inge Wiebe informiert:

Was wird gemacht?

Angaben zum zweiten Friihling und
Upgrade finden Sie detailliert im aktu-
ellen Katalog und im Internet unter
www.utopia-velo.de.

Wie lange davert das?
Etwa 4-6 Wochen, durch Feiertage
und Weihnachtsurlaub etwas ldnger.

Auf vielfachen Wunsch gibt es wieder ein Sommerfest . Es ist am 27. und 28. Juni 2009 bei Utopia in Saarbriicken.



Reiner Ollig baut die Tesfstracke.

Nev
Fahrradversicherung
von Utopia Velo

Fir Ihr Utopia Fahrrad bieten wir
allen registrierten Kunden eine
Fahrrad-Versicherung zu beson-
ders glinstigen Konditionen.

Bike ASSekuranz Sofortschutz
von P&P Pergande & Pothe GmbH

» Diese Versicherung gilt
nur fur Fahrrader, die bei
Utopia registriert sind.

> Beantragen Sie den BIKE-AS-
Sekuranz Sofortschutz nach
Registrierung direkt bei P&P
Pergande & Péthe GmbH mit
lhrem Utopia Fahrradbogen.

> Sieerhalten fur lhr neues
Fahrrad eine Versicherung
zu Sonderkonditionen.

» Fur Fahrrader die dlter als
2 Monate sind, ist ein ak-
tuelles Foto erforderlich.

Fahrrad Sofortschutz

» Der umfangreiche Versi-
cherungsschutz deckt
Diebstahl, Vandalismus,
Unfall, Transportschaden
und alle sonstigen Gefah-
ren ab, denen das Fahr-
rad ausgesetzt ist.

» Ergiltinganz Europa, fir
Urlaubsreisen bis zu 6
Wochen sogar weltweit.

» Versichert wird das Rad zum
Utopia Listenpreis entspre-
chend dem Fahrradbogen.

my-utopia-velo.de

Jurosluw‘(ﬂe_niuk, Rahmenbearbeitung.

Neuer Service: Die Fahrradversicherung

» Im Teilschadenfall wird die
komplette Reparaturkos-
tenrechnung Ubernommen.

» BeiDiebstahl oder To-
talschaden erhalten Sie
ein neues Utopia Fahr-
rad und zahlen lediglich
einen Anteil von 10% der
Versicherungssumme.

> Zusatzlich erhalten Sie
ab dem zweiten Jahr ei-
nen Schadenfreiheits-
rabatt auf lhren Bei-
trag von bis zu 30 %.

» Das alles finden Sie zusam-
men mit einem Antrag zum
Download im Internet unter
www.utopia-velo.de

Beitragstabelle
Utopia Listenpreis .......Anfangsheitrag pror Johr

bis 1.400,00 € ......oovvvreverecrrerrrrrnnn 109,29 €
bis 1.600,00 € 124,90 €
bis 1.800,00 € . ..140,52 €
bis 2.000,00 € ......ovevvrerercecerrrrrnn 156,13 €
bis 2.200,00 € ......coovvverrcecrrreenn 171,74 €
bis 2.400,00 € .....oovvrrererreeenrrernns 187,35 €
bis 2.600,00 € .......ocvovvvvreccrrrrenn 202,97 €
bis 2.800,00 € ......ccocccvvcrrcrrrrrnnn. 218,58 €
bis 3.000,00 € ...oovvvvrvevrrrererrrernnn 234,19 €
bis 3.200,00 € . ...249,80 €
bis 3.400,00 € ......ooovrrevrrrrrenrrrrnnn 265,42 €
bis 3.600,00 € ......ooevvrevrrecrerrrrrnnn 281,03 €
bis 3.800,00 € .....covrrverrrcirrrecans 296,64 €
bis 4.000,00 € ....oovvvrvrrrrrnrrrrnn 312,26 €

Weitere Infos auch bei
P&P Pergande & Pé6the GmbH
kontakt@pundpgmbh.de

Nev
Neuer Service im
Internet

Im Frihjahr werden die Uto-
pia Internet Seiten aktuali-
siert. Zusatzliche Inhalte und
ein erweiterter Service kom-
men unter my-utopia-velo fur
Registrierte Kunden dazu.

Was ist neu

» Durch die Registrierung
bekommen Sie dann ei-
nen besonderen Zugang
zu den Utopia Seiten.

» Zum Einloggen bendétigen
Sie lhre Kundennummer
und Passwort. Falls nicht
bekannt, bitte per E-Mail
bei Utopia nachfragen.

» Sie haben Zugriff auf h-
re Kundendaten und kon-
nen sie bei Bedarf andern.

» Sie konnen die Stuckliste
und Ausstattung der von
lhnen registrierten Rader
sehen und wissen, welche
Ersatzteile Sie brauchen.

» Sie sehen alle Bestellun-
gen, die Sie bereits bei
Utopia gemacht haben.

» Sie haben Zugang zu den
speziellen Upgrade-Angebo-
ten unter my-utopia-velo.

» Das beliebte Utopia Forum
wird Uiberarbeitet, Sie kdnnen
dann auch Fotos eingeben.

» Firdirekten Erfahrungs-
austausch gibt es zukiunf-
tig einen speziellen Bereich
unter my-utopia-velo.

Inge Wiebe und

Bernerhiindin
Biene probieren
die neue Utopia
Teststrecke aus.

Unserem
Fuchspirchen
ist das nicht

ganz geheuer,

einer war schon

abgetaucht.

Ralf Klagges mit

dem ,Erlkgnig”

des neuen

Fahrrodanhin-

gers auf der

Teststrecke.

Biene sichert

von hinten.

Arbeiten bei Utopia
in naturnaher
Umgebung

Wir laden alle Freunde und Lieferanten von Utopia herzlich dazu ein! ¢ Infos zum Sommerfest unter: www.utopia-velo.de




Hier
probefahren. ... | und bestellen!

400 Vorfihrrider stehen bereit Der Konfigurator hilft lhnen...

Im Internet sehen Sie alle Testrdder in lhrer Region unter Im Internet sehen Sie die Ausstattung fiir alle Modelle unter

www.utopia-velo.de https://ssl.utopia-velo.de/fshop.a4d

» Geben Sie einfach die erste Stelle der genaven Hndleradresse. » Stellen Sie sich hier oder im » Im Konfigurator sehen Sie fir
der PLZ Ihrer Region und dos Modell » Per E-Mail kinnen Sie direkt Katalog Ihr neves Wunsch- jede Ausstattung den Preis.
oder ,alle Modelle” ein. aus der Seite Fragen an den fohrrad zusammen. » Auch das Gewicht des Re-

» Sofort erscheinen die Rider mit Handler oder Utopia stellen und » Falls eine Kombination nicht mdg- des wird lhnen angezeigt.
Rahmenhahe, Schaltung, Farbe und sich zur Probefahrt anmelden. lich ist, werden Sie informimiert.

beim Utopia Hdindler Bei Utopia Vertragspartnern bestellen
) ) » Utopia beliefert nicht jeden Hind-  »  Nehmen Sie fiir bessere Beratung
> Mehr s §0 der besten Handler 4 Uf'd haben gut 400 T(?s'rmder ler. Wir konzentrieren uns auf und Service ligber eine lingere
beraten Sie gerne. fir Probefafrten bereitsfehen. qualifizierte Fachgeschifte, die Er- Anfahrt in Kauf, es lohnt sich.
fahrung mit Utopia Radern haben. ~ »  Bei qualifizierten Partnern wird
»  Es gibt daher nicht Gberall einen Ihr wertvolles Fahrrad nach dem
Utopia Vertragshandler. Kauf kompetent und gut betreut!

auf 25 Messen mit Utopia Stand F Bestellung mit Rabattgutschein auf Messen

> Hier kinnen Sie immer probefahren. Wann und wo Messen sind, > Auf e'inigelzn Messen in de_r Win- » Direkter Kauf und die"Mitnah-
> Der Utopia Stand ist hfig neben erfahren Sie im Internet unter terzgl’r (siehe Internet) .g|ht me von Ausstellu.ngsrud"err} auf
der Probebahn. www.utopia-velo.de es einen Rubuﬂgutschem.ﬂ _ der Messe sind nicht mogllch.
> Je nach Standgrife stehen 8- 30 » Innerhalb von 14 Tagen konnen Sie  »  Bestellungen werden jedoch auf
Riider bereit und unter dann beim Neukauf eings !Jtopiu jeder Messe gerne angenommen.
» Unsere Fachhandelspartner und www.utopia-fahrrad.de/Service_ L5 o (el hel enem
die Utopia Mitarbeiter beraten Html/Kapitel_Html/154_Mes- (o Vert.ragspurtner,.dle m.Jf 9em
Sie geme und kompefent, sen_ 24 html Gutschein genannt sind, einldsen.

direkt bei utopia velo Sie konnen auch direkt bei Utopia bestellen
GUf der gri[.nen TeststreCke » Haben Sie Ihr Fahrrad ausge- » Tur Ubergabe gehdrt dann immer
wihlt, dann konnen Sie wahlen eine Erkldrung der wichtigsten
» In Saarbriicken gibt es Gber 40 » Kompetente Beratung und ger- s b S|.e s N emeLn i Funknonendund dlehTeftdeh”'
Testrdder in vielen GréBen. ne auch eine Erfrischung. Utopia Vertragspartner ka- > Der Versand von Fahridern an

fen und abholen wollen oder Ihre Adresse ist nicht maglich.
» bei utopia velo in Saarbriicken.




utopia velo Vertragshdandler und messe-orte

® Regional-Hiindler

fishren das gesamte utopia velo Programm.

® Partner-Héndler
haben eine spezielle Auswahl an utopia velo Modellen.

Neuenburg

Worpswede

P gmen @ Wilstedt
Oldenburg .
Delmenhorst

Weyhe

hheim

Lingen
. g

nabriick/Belm

Haarlem
.'msterdam

@ Wettringen
Porta Westfalica @ Hannover

@ Braunsch

Bielefeld

@Rhede  Miinster
Herzebrock-

A ltrop Clarholz @

.Wa Dortmund Paderborn

@ Essen

Viersen Miilheim

QNuppertal

Korschenbroich

Leipzig

A

@ Dresden

Frankfurt

oL\0

Trebur .Gr R-Umstadt

Bamberg Bayreuth

A Messe Orte 2009

Die wichtigsten Messen mit Utopia Stand

utopia velo=

Hamburg ADFC Radreise Messe 22.02.09

Minchen f.re.e 26.02.-02.03.09

Essen Fahrrad Essen 27.02.-01.03.09

Bremen Fahrrad. Markt. Zukunft 07.-08.03.09

Frankfurt ADFC Radreisemarkt 15.03.09

Karlsruhe Fahrrad. Markt. Zukunft 21.-22.03.09

Bonn ADFC Radreise Messe 22.03.09
Germersheim Spezi 25.-26.04.09
Berlin Sternfahrt 07.06.09

Utopia Sommerfest 27.-28.06.09

Friedrichshafen Eurobike 02.-05.09.09
Frankfurt Viva Tourisfika 13.-15.11.09

Heidelberg Mergentheinf) Rothenburg

. Heilbronn

Schwabisch-Gmiind Regensburg

Kuppenheim

Tiibingen

Augsburg

A Miinchen

... Riemerling

Weingarten

Utting Ebersberg

Friedrichshafen alzburg
tanz

85



Premiumhandler fiir:

utopia velo=

@@ riese und miiller
Gefederi radfahren

=2 Ay Ny B0/
CENTURION

> of
TR ""'IR HELFEN WE‘LTE

mafcvcies
Saseler Chaussee 52 = 22391 Hamburg-Wellingsbiittel
a Tel. 040-640 60 64 * Fax 040-639 18 730
Za{b' S-Bhf. Wellingsbiittel = Haltest. Rolfinckstrale, Linie 8

Fiir Sie gedffnet: Mo - Fr. 10-20 Uhr, 5a 10 -16 Uhr

Ml RW I D

www.fahrrad-cohrt.de * info@fahrrad-cohrt.de



Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Sachsen

utopia velo=

...Leipzig rollt
Fahrradladen Riicktritt Tel.: 0341-9606040 www.ruecktritt.com

Berlin

. Radwerk GmbH
Langenfelder Damm &
M 20257 Hamburg
Tel. 040499337
radwerk-hamburg.de
VSF all-ride Betrieb

Béttcher - Steppenwolf - Velo De Ville - Utopia

ilierpetrieb
Fahrrad FE’";'E'“ 1919

GOEBEL
Pinneberg

Reparaturen

Meurader Damm & - 10

25421 Pinnabarg
Tel. 04101/22448
infof@fahmad-goebel.de

Beratung
Service

22391 Hamburg

FAHRRAD RIEMER

OscHATZER STR.19/21
01127 DRESDEN

TEE. 0351 -8 49 iﬂ 293

Schleswig Holstein

fahrradies

Adalbertstr. 11 / Ecke Knorrstr.
24106 Kiel » Tel.: 0431-332016
Net: www.fahrradies-kiel.de

Réader die ankommen.




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Bremen

HUMBOLDTSTRASSE 16
28203 BREMEN
TELEFON: D421-70 4105
TELEFAX: 0421-7 67 20

E-MAIL UTORIAFRADSCHLAG-MEFEMEN DE
IMTERHIT: WWW. RADSCHLAG DREMEN . 0T

FUR FAHRRADER

Wir laden Sie ein
zur Probefahrt:

Als Utopia-RegionalCenter
haben wir alle Utopia-Modelle fiir Sie
fahrbereit im Laden stehen.

Niedersachsen |

sﬁé":cne

Faszination Fa.'rrrar-'

Zum Verwdhnen:

14-Gang-Menii

fiir unterwegs

Dannerschweer Strafle 53 . 26123 Qidenburg - Tel, 0441084122 . www. apeiche-of, de

utopia velo= Regionalhidndler

Rohloff -
Service-Partner

Bert Stroje

! Urwaldstr. 3
= 26340 Zetel-Neuenburg
Tel. 04452/918047
www.stroje.de
bert@stroje.de

Tets getie
s Bert!

Kliiterbaas

Fahrradhandel Constant
Victorburer Wilde 1'."

ME Shdbreshmariand - Vie

Tn'u -l‘i-l 134 Fa ﬂ Jl} SI: L
I-al. Ll h. L1 Lu||| de

L U Fatrradhandel @% Ix risdin de

Wir sind fir Sie da:
Mo-Fr 10-18 Uhr

Sa 10-13 Uhr

und nach Vereinbarung

Mit uns bleiben Sie mobil:

Kompletter Service rund ums Rad.
Auswahl an hochwertigem Fahrradzubehir.
Individuell abgestimmte Ausstattung.
Meisterwerkstatt.

Inzahlungnahme, Leih- und Testrader.

Findorffstralie 28
27726 Warpswede
Tel. 047 92 /23 23

?AHRRADLAD&H

Verkauf = Service = Verleih

feyhe - Erichshal

veers-zweiraeder. de




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Niedersachsen Ii

" Radhaus
NG Y Y feine rader
Ihr utopia= Partner in Delmenhorst = A “ Heinrichstr. 25

- 38106 Braunschweiq
Uber 75 Jahre Qualitdt & Service in lhrer Ndhe

thr utopia velo= - partner

||||||| ot radfubran,

kogasmiyata =55 =5\ () ieseund miller
" zwischen Harz und Heide

Schinemoorer Strafie 64 - 27753 Delmenhorst

Tel.: (042 21) 514 63 - Fax: 5 46 02 www.radhaus-bs.de info@radhaus-bs.de tel. 0531-339650

Liege-, Lasten-, Falt- und Behindertenrader, Das Urspia-Regiy
: aalcant .
Tandems, Dreirider, Anhdnger, Kinder- und Wir fghren d;fgmrt,:l ;::E':“";;"

Seniorenrider, Transportrader, Stadt- und wm Anschawen und Probefahren,
Jﬂdl'ﬂduf"t lm;u”ur: auch

Reiserdder, Einzelanfertigungen ... _ !

- gung .. iber den utupu-[und‘“ﬂ hingus!
Probefahren und
Testwochenende. RAD E R

Hainblzer Sor. 13 - 30159 Hannover - Tel 8511/71 71 74 - www.raederweriooom - Mo - Fr |0 - 18 (M ab 14), 52 10 - 14 Ubr

Bremer Strale &7

oum 2-Rad
49191 Balm
I er Telefon (054 06) 1012
Teletax (054 06) 2610

Mo-Fr:9-13 + 14 - 18 Uhr, Sa: 9- 13 Uhr  www.zweirad-wilker.de

. |hr Zweirad-Meister-Team in

RADSCHLAG (ELFERINK | EECEECRTEEEN 49824 Emlichheim
"mr.‘ Loarbergsweg 13 & Hauptstrafe 17

o Tel.: 05942 / 2445 Tel.: 05943 /985790

Nordhorner Sir. 22, 49808 Lingen OT Schepsdorf, BICO E-Mail: Zweirad-elferink@t-online.de
Tel.: (05 91) 30 54, www.krone-radschlag.de E‘% LUS woww. Zweirad-elferink.de

Nordrhein-Westfalen |

Das Rad. ,
3 Viathoer Strafle 77 ;%T
A 32457 Porta Westfalica e -
M@@'ﬁ]ﬂ?@ e | | A KOpckes gute Réder %;’@@’

WWW.a SCh kE‘dasrad.de Inhaber: Ulrich Képcke

Pump up Fahrradmeisterbetrieb Briiderstralie 36
Clarholzer S5tr. 24 33098 Paderborn

33442 Herzebrock-Clarholz
ron: H19215-9210380 Fax: 921561 Tel- 052 51 - 68 97 65 Fax: 052 51 - 68 97 66

Montag-Freftag:
8.30-12.30 Uhr & 14.30-18.30 Uhr - E-Mail: Koepckes.gute Raeder@t-online. de
Mittwach: B,30-12.30 Uhkr [ Internet: www.U-Képcke.de

Samstag; B.30-13.00 Uhr

mE DIEXET




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Nordrhein-Westfalen II

feine rader...

Radsporthaus

Y e I n ke S

Qualicit hat Traditon inViersen = |hr Fachgeschiaft seic 1930
HelerstraBe 3 « 41747 Viersen * Telefon 02162713302
wwnw. radsporthaus-lankes.de

1 "9
gent docht Radfahrep, ;i Bergiscnes
Radfinesse ‘s o wass woppenal

= tourentaugliche Faltrider Radfinesse@t-online.de

» leise, leichte ElektrorAder Mo Ruhetag ; Di - Fr 10,00 - 13.00 +
= Alltagsrader/Tourenrdder 15,00 - 18.30 ; 5a 10.00 - 14.00

s — bikes ..

waww. I'S
Das Radhaus Schiiren in Dortmund:
Gutes Rad - guter Service —Top Qualitir
0231 - 44 5803

Drahtesel

LeineweberstraBe 78-80
; 45468 Mulheim/Ruhr
IB H Tel.: 0208/380197

DRAHTESEL  rax: 0208/381678

FaurrA I]
AMANLFAKTUR

Deichstr. 28
46414 Rhede
Tel.: 02872/11506 Fax: 02872/8193

stindig groRe Auswahl an Utopia Fahrridern

http://'www.fahrrad-holtkamp.de

Obernstrasse 42
33602 Bielefeld

Tel. 0521-63811
www.feineraeder.de

Testrader Beratung Probefahrt

SIEGERS  FAHR RAD! LADEN

Fahrradfachgeschift und Meisterwerkstatt

Fahrrader - Ersatzteile - Zubehér - Reparatur
seit 1931

Neuss

Korschenbroich | Du*ﬁﬂhrf

Ménchengladbach |

Ihr ubopia .ah:n P:II'U'IET im Kreis H»uss it grosser Aum:—lhl an ‘l.f:n'luhrrddnrn

Schaffenbergstrasse 26
52 Korschenbroich-Herrenshoff
Tel.: 02161/641079 ww w.falirrad-siegers.de

I:F [ " " » Der Weg ist das Ziel

Eckhard Flulka Matstanv&rkstan

Im Hirschkamp 72 - 45731 Wallrop - RL 02309/ 701 05 - Fac: 0 2309/ 701 05
e.mail: fiolka.fahrradcenter@t-online.de - internet wenw.fahmad-fiolka.de




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Nordrhein-Westfalen Il

Fahrrider nach MaR in Top-Qualitit vom Meisterbetrieb

Einriger Portreshindler in Minster fiir

utopia velo=

Individuelle Fahrrad-Produktion
Individuelle Kinderrdder
Meisterwerkstatt

. Ein gutes Fahrrad
ist ein groBartiger Kamerad,
www, rod-und-tot. e ein Freund,
Karalstr. 47 = 48147 Miinster = Tel: 02 51 / 20 19 54 und es besitzt groflen Zauber.”

(Flann Q'Brien)
Frank Haullen

; . Unsere Grillen

_é &5  beginnen da, wo Stadtrad
fahrriider fiir grofie Menschen andere aufhoren! Service, Fahrrad. ..
Tel.: 02557 - 20 14 36 E-Mail: frank. raussenf@xxl-bikes.de

Bonner Strafie 53 - 63 - 50677 Kiln
Fax: 02557 -81 78 hitp:/ fwwaoxxl-bikes.de

Tel, 0221-32 80 75 - www stadirad-koeln, de

WEIDENER FAHRRADHAUS

thr Zweiradspezialist fiir Individualisten

Aachener Ste 1153 W ...der Weg lohnt sich

Klaus Schwarz
Junkersdorf Agcharer S, 1193

Gifrnungzeiten 50858 ksl Welden
Mondog bis Freilog Fon: 02234 . 748 B7F
113,00 4 15-18,30 Uhr Far; Q2234 - 79708
Mittwoch: 151830 U E-pail; KSehware Koale@ionling dy
Somitag: 101400 Uine www, waidenor-fahrrodhaus, de




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Hessen |

A g

Hessen Il

www.perpedale.de * info@perpedale . “de

-
Adalbertstr. 5, 604986 Frankfurt am Main « Tel. 069/70769-110 = Fax. oeM70769-113
[ffnungszeiten: \Vo.-Fr. 10:00-19:00 LUhs, S5a. 9:30-16: 00 Lihr, Okt.-Feb. Sa. 9T0<1<: 08 Uhr

Fahrrader in FFM-Sachsenhausen

GutzkowstraRe 16 fE | "E VE|UE
60594 Frankfurt am Main

Telefon: 069 24 75 06 317 Offnungszeiten:
Telefax: 069 24 75 06 319 Mo - Fr 10 - 19 Uhr
www.feinevelos.de Sa 10- 15 Uhr

30 Réder zum Probefahren bei Utopia Velo

Wir laden Sie ein zur Probefahrt
auf der Teststrecke im Griinen

Offnungszeiten
Montag bis Freitag von 9:00 Uhr bis 17:00

Terminvereinbarung

Bitte Termine moglichst vorher vereinbaren.
Samstags oder nach 17 Uhr nur

nach Absprache moglich.

Wege zu Utopia
finden Sie fur Auto, Zug oder Rad unter
www.utopia-velo.de/Kontakte.html.

Ansprechpartner
Christian Martin - Tel.: 0681-970360
Mail: info@ utopia-velo.de

Ubernachtungs Moglichkeiten

Christian Martin vermittelt lhnen gerne Hotelzimmer
in unmittelbarer Nahe oder in der Innenstadt

von Saarbrulcken (12km) .

Adresse

utopia velo gmbh - Kreisstr. 134 f
06128 Saarbricken
www.utopia-velo.de

Fahrradladen Sauerwein

ﬂ 64823 Grofi-Umstadt
Wallstr. 2, T: 06078 9300975 F: 9300976

Mall: info@fahmadiaden-sauerwein.de Mo.-Fr.10-19h, 5a. 10-16 h

2 e

_utopla velo in Saarbrij




Premiumhandler fiir:

utopia velo=

.f@ﬂ}@ﬁ?}fﬁ
prémium dealer
() 7905t und milier
~eLuUX.

wroofnomisol radfahren

LW HASE

SPEZIALKADER

HRccrs

Liegerkder und Sysl_amzul:-ehﬂt

@ AnthroTech

Darmstadt

lhr

utopia velo=

Regional-Center
im Rhein-Main-Gebiet
Das komplette Utopia Programm zum Probefahren
Kompetente und ehrliche Beratung
Meisterwerkstatt
kostenlose Erstinspektion

Fahrradcodierung
Lieferservice

Fahrrad Claus

... Immer der Zeit voraus

(s
@D wet
Astheimer Str. 58
65468 Trabur

Tel.: 06147/79 15
Fax.: 06147/1329

info@fahrrad-claus.de
wwrw fahrad-claus.de



Baden-Wiirttemberg

RUND
umMs “

FAHRRADKULTUR AUS MANNHEIM SEIT 1989

www.rundumsrad-gmbh.de

2 ”‘.—avelo

Individuelle Fahrrader & Service

Bergheimer Str. 101 69115 Heidelberg
Di-Fr 10-13 & 1519 Unr  Sa 10-13 Uhr
Tel. 06221-453649 www. altavelo.de

schmidt

ﬂ

(DJIY)

mobil - sportlich - vital
Goethestr. 89, 73525 Schwibisch Gmind, Tel.07T171-61565

- RADI (s aam

- pera L|'|[| {5

BICO Tel 07071/551651 www.radlager-tuebingen.de
PLUS | azarengasse 19-21 (N&he Kelter) 72070 Tibingen

_;.rl:_._. 1 LArE

ﬁ-iﬁﬁ " &\ @\
ﬂﬁf?&ﬂﬂ FﬁHRRﬂD BRUCKNER.DE
R (0

mhirsd -bruckner.de

Kamnalcirafie 4 . Ta080 HM-Bockingen - Fonc 0T1HM1TA0. 2

0,0%

Finanzierung

ﬁ.’trlhr
Traumrad

* bei12 manatigers Laufzein
Untere Laube 32 Tel: 07531/16053
78452 Konstanz Fax: 07531716003
wwwerad-centerde rad-centeri@t-online.de Htﬂp'.'ﬂ velo=

ENTER

KOMNSTANZI-PARADIES

Ihr Fahrradspezialist im Lieblichen Taubertal.

F_. FAHRRAD FISCHER

KapuzinersiraGe 12 - 97980 Bod Margentheim

Tel. O7931,/77 &3 - ForwrodFischeriSoompusers de

Friedrichstrassa 132 n DF7222 484684

Ihr Reiserad-
Spezialist

in Weingarten.

Telefon
0751-4 8671

Wir wissen Rad

AR we ingarten.de




Utopia Fachhdndler stellen sich vor

Bayern

Der Partner fiir Markenrader

radhaus ez RADL
fahrradspals mit sicherhent g,
team diel gmbh . ® DISCOUNT

ottostrafle 132 85527 riemerlingfottabrunn
tel. 089.60163371 fax 0DHL. 600171773

raddiel@t-online.de /| www.team-diel.de

85560 Ebersberg
2’) schwarz 0 80 92 - 86 16 66

Feine Fahrrader www.rad sport-schwarz.de

% er Sp orl lgnaz-Perner-Str.1

Augsburgs groBes Fahrradhaus D
Y T ;
BAUML | oul i Diamant

A‘ ]EtZt 2xin o faheradr ._:,1. GARY FI

Pax4W Augsburg utopia velo==  SGIHJ

| Aidenbachstr. 116 - 81379 Miinchen - Tel. 0B9 / 724 23 51
Trappentreustr. 10 - 80339 Miinchen - Tel. 089 / 50 62 85

Zweirad Bauml| Radstation Offnungszeiten: Mo, bis Fr. 3 — 12 u. 13— 18 - Sa, 10— 14 Uhr
Augsburg Augsburg

Jakoborstr. 70 0821/33621 Halderstr. 20 A/4551199
basuml.de info@basuml.de Radstation-Augsburg.de

n Testen Sie moderne Fahrradtechnik
bei einer Probefahrt durch die

/Rad_Hausl Fﬂh%ﬁiﬁ? Altstadt von Rothenburg o.d.Thr

Industriestr. 11a 86919 Utting am Ammersee e 342:1 Ezége;zt'“;%r?ggé’gq Y8 B
www.Rad-Haeusl.de 99
Tel OBBOG6/538 DN - Fr: 10000 - 12:00 & 15:00 - 18:00 Uhr, Sa.; 10000 - 14:00 Lhe

Seit 1986 Ihr Utopia-Partner in Bamberg F E | N E a R A D E R

Furtmayrstr. 12 . 93053 R['H{*mhurg
Fon (0941) 700 03 65 . Fax 700 05 46

RSG R*é@ SERVICE GMBH
Kommean Sie zur Probefahri! r a d,a den . . \ ’lggf;‘:i::‘;::anier : ﬁ"::::tna:t
e 1. ' weil Qualditat mehr Spaf macht.

Bayeuth | Markgrafenallee 3a
www.Rad-Service.de

Osterreich

denk-rad!

W.-Hauthaler-Str. 10, A-5020 Salrburg
Tel. 0043 662 435595/0 Fax /22
avelo@aon.at
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viopia velo Vertragspariner

RegionuI-Hiindler fishren das gesamte utopia velo Programm,

0 Antrieb Fahrradladen
Konneritzstr. 7 Ecke Maxstr.
01067 Dresden
0351-8582059

Fahrrad Riemer
Oschatzer Str. 19/21
01127 Dresden
0351-8492393
Riicktritt
Grinewaldstr. 13
04103 Leipzig
0341-9606040

1 Fahrradladen Mehringhof

Gneisenaustr. 2A
10961 Berlin
030-6916027

2 Radwerk
Langenfelder Damm 5
20257 Homburg
040-499337

Fahrrad Cohrt
Saseler Chaussee 52
22391 Homburg
040-6406064

Flotthike - Gute Riider

Osdorfer We% 110
22607 Hamburg
040-89070606

Fahrradies
Adalbertstr. 11
24106 Kiel
0431-332016

Fahrrad-Goebel
Domm 8-10
25421 Pinneberg
0410122448

Die Speiche
Donnerschweer Str. 53
26123 Oldenburg
0441-84123

Zweirad Stroje
Urwaldstr. 3

26340 ZetelNeuenburg
04452-918047

Kliiterbaas
Victorburer Wilde 17
26624 SBL-Victorbur
04942-1338

Zweirad-Bahrenburg
Dipshomer Str. 1a
27412 Wilsted
04283-982105

Fahrradladen Eyl
Findorff Str. 28
27726 Worpswede
04792-2323

Zweirad Stover
Schonemoorer Str. 64
27753 Delmenhorst
04221-51463

Radschlag
Humboldtstr. 16
28203 Bremen
0421-704105

Zweiriider Schweers
Bremer Str. 11

28844 Weyhe-Erichshof
0421-891953

Riiderwerk
Hainholzer Str. 13
30159 Hannover
0511717174

Aschke - Das Rad
Vlothoer Str. 77

32457 Porta Westfalica
0571-70071

Kopckes gute Riider
Briiderstr. 36

33098 Paderhom
05251-689765

Pump up

(larholzer Str. 24

33442 Herzebrock-Clarholz
052459219980

feine riider
Obernstr. 42
33602 Bielefeld
0521-63811

Radhaus
Heinrichstr. 25
38106 Braunschweig
0531-339650

4 Siegers' Fahr Radladen

Schaffenberg Str. 26
41352 Korschenbroich
02161-641079

Radsporthaus Lankes
Heier Str. 3

41747 Viersen
02162-13302

Radfinesse
Haspeler Str. 10
42285 Wuppertal
020281512

Radhaus Schiiren
Schijrufer Str. 221
44269 Dortmund
0231-445803

Bergetappe

Kup erdreﬂer Sir. 112
45257 Essen
02015643247

Drahtesel
Leineweberstr. 78-80
45468 Milheim-Ruhr
0208-380197

Fahrrad Fiolka
Im Hirschkamp 72
45731 Waltrop
02309-70105

Fahrrad Holtkamp
Deichstr. 28

46414 Rhede
02872-1506

Rad + Tat Pues
Kanalstr. 47
48147 Minster
0251201954

XXL-bikes

Am Mesterkamp 12
48493 Wettringen
02557-201436

Zweirad Wilker
Bremer Str. 67
49191 Belm
05406-1012

Radschlag Krone
Nordhorner Str. 22
49808 Lingen Schepsdorf
0591-3054

Zweirad Elferink
Hauptstr. 17

49824 Emlichheim
05943-985790

Zweirad Elferink
Loarbergsweg 13
49843 Uelsen
05942-2445

Stadtrad
Bonner Str. 53-63
50677 Koln
0221-328075

Weidener Fahrradhaus
Aachener Str. 1193

50858 Kaln
02234-76887

Radsport Kriiger
Bonner Str. 656
53757 St. Augustin
02241-202930

Per Pedale
Adalbertstr. 5

60486 Frankfurt/Main
069-70769110

feine velos

Gutzkowstr. 16

60594 Frankfurt am Main
069-247506317

Fahrradladen Saverwein
Wallstr. 2

64823 Grofi-Umstadt
060789300975

Fahrrad Claus
Astheimer Str. 58
65468 Trebur
06147-7915

Utopia-Velo
Kreisstr. 134 f
66128 Saarbriicken
0681-970360

Rund ums Rad
Mosbacher Str. 21

68259 Mannheim Wallstadt
0621-702093

altavelo
Bergheimer Str. 101
69115 Heidelberg
06221-453649

7 Radlager

Lazarettgasse 19-21
72070 Tibingen
07071-551651

P artner-Handler eine spezielle Auswahl an utopia velo Modellen,

Radsport Schmidt
Goethestr. 89

73525 Schwibisch Gmiind
0717161565

Fahrrad Bruckner
Kanalstr. 9

74080 Heilbronn-Béckingen
07131-41750

Rad+Tat
Waldstr. 58
76133 Karlsruhe
0721-22238

Radhaus Kastner
Friedrichstrasse 132
76456 Kuppenheim
07222-48686

Rad-Center Paradies
Untere Laube 32

78462 Konstanz
07531-16053

Radldiscount
Trappentreustr. 10
80339 Miinchen
089-506285

Radldiscount
Aidenbachstr. 116
81379 Minchen
089-7242351

Radhaus Team Diel
Ottostr. 132

85521 Riemerling
089-6016331

Radsport Schwarz
Ignuz-Ferner-Str. 1
85560 Ebersherg
08092-861666

Radstation Augshurg
Halderstr. 29

86150 Augsburg
0821-4551199

Zweirad Biuml
Jakoberstr. 70
86152 Augshurg
0821-33621

Rad-Hiiusl
Industriestr. 11a
86919 Utting
08806-538

Bici Wir wissen Rad
Liebfrauenstr. 39

88250 Weingarten
0751-48671

Fahrradhaus KrauB
Wenggasse 42

91541 Rothenburg
09861-3495

Feine Réider
Furtmayrstr. 10-12
93053 Regenshurg
0941-7000365

RSG Rad Service
Markgrafenallee 3a
95448 Bayreuth
0921-853845

Der Radladen
Markusstr. 12
96047 Bamberg
0951-57853

Fahrrad Fischer
Kapuzinerstr. 12

97980 Bad Mergentheim
07931-7763

A aVelo
Willibald-Hauthaler Str.10
A5020 Salzburg
0043-6624355950

NL ‘t Mannetije
Spaamwouderstraat 3
NL 2011 A Haarlem
0031-235407076
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Ihre Ansprechpartner :
im Betrieb und auf Messen

g ", Christian Martin

‘é\i Kerstin Schult

‘E Ralf Klagges
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