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25 Jahre wird der RadRatgeber
dieses Jahr. Er hat sich in der

Zeit immer wieder gedndert -
wie wir auch.

Im neuen Heft beschreiben wir
ausfiihrlich das Fahrverhalten
der einzelnen Modelle, das eng
mit der Produktionsweise der
Rader bei Utopia und der Art der
Rahmenproduktion bei van Raam
in Holland zusammenhangt.

Die verschiedenen Komponen-
ten wie Schaltung und Bremsen

beschreiben wir hier nicht mehr
so eingehend. Da hat sich in letz-
ter Zeit auch nicht viel gedndert.

Im Vordergrund steht jetzt das
Geheimnis des besonderen Fahr-
verhaltens der Utopia Rader,

der Grund fiir das Wohlfiihlen
und die sportliche Effektivitat.
Es liegt in der speziellen Geo-
metrie der Rahmen und der Rah-

menverarbeitung der 9 Modelle
und 36 Rahmenhdhen.

Ein weiterer Schwerpunkt im
Heft ist der von Utopia und van
Raam gemeinsam entwickelte
Elektroantrieb E-Support. Der
Ausgangspunkt war auch hier:
Wie muss ein Antrieb ausse-
hen, der ein optimales Fahrver-

halten und langfristige Sicher-
heit garantiert. Das Ergebnis
war ein eigenes Antriebssystem.

Fiir die Griinder Inge Wiebe und
Ralf Klagges waren Nachhaltigkeit
und Umweltschutz immer schon
sehr wichtig. Soweit wie mdglich

kommen alle Teile aus Europa von
namhaften Herstellern.

Utopia Rader werden am Stadt-
rand von Saarbriicken produziert.
Wir arbeiten im Griinen in einem
GebdudeinHolzstanderbauweise.
Der Rahmenbau ist - und bleibt

in Europa bei unserem Partner
Van Raam in Holland.

Die meisten unserer Mit-
arbeiter sind schon lange
dabei, bis zu 20

Jahre.
Das garantiert Ihnen Kontinuitat,

Zuverldssigkeit und Erfahrung.




Inhalt

Tipps fiir Ihr individuelles Rad

Was bietet der RadRatgeber?

Eine deutliche Beschreibung, welches Fahr-
radmodell und Zubehér fiir welchen Einsatz
geeignet ist - mit Vor- und Nachteilen.
Alles auf einen Blick. Ausstattungsbe-
schreibung und Bestellbégen sind zusam-
mengefasst im Mittelteil.

Klare Hinweise, die Sie sonst nur im Klein-
gedruckten finden.

Wie und wo finde ich die optimale
Ausstattung?

Die Grundausstattung aller Rader ist gleich
(auRer bei Phoenix). Die Unterschiede lie-
gen im Rahmen und im Fahrverhalten.

Die moglichen Ausstattungsanderungen
und Preise finden Sie im neuen Mittelteil.
Das Inhaltsverzeichnis ist in der Reihen-
folge wie die Bestellbdgen. Die Details
stehen mit dhnlichem Aufbau in den ent-
sprechenden Kapiteln.

Was bringt mir der Elektroantrieb?

Der E-Support wurde speziell fiir Utopia
Fahrer und ihre Anforderungen entwickelt.
Ihr Utopia Fahrrad bleibt auch als Pedelec
immer seinem Fahrverhalten und Einsatz-
zweck treu. Es fahrt sich weiterhin wie ein
Utopia Rad - jedoch mit Riickenwind.
Jedes Utopia Modell kdnnen Sie mit dem
Elektroantrieb  E-Support bekommen/
nachriisten.

Die Federung beim Utopia Rad?

Unsere langen Rahmen aus elastischem
Cr-Mo-Stahl und die gebogenen Gabeln
federn beim Fahren.

Breite Reifen wirken bei Unebenheiten
dampfend. Besonders die Balloon-Reifen
schlucken sehr effektiv alle FahrbahnstdRe.
Dazu konnen Sie fiir jedes Rad eine Feder-
stiitze von Airwings mit mehreren Feder-
harten auswéhlen.

Ein leichtes Rad?

Leichtes Gewicht des Rades bedeutet noch
lange nicht, dass Ihr Rad auch leicht lduft.
Utopia Rahmen haben ein dhnliches Ge-
wicht wie Alu-Rahmen - wenn diese die
gleiche GroRe und Tragfdhigkeit haben.
Das Rahmengewicht betrdgt nur 15-20%.

Das Fahrradgewicht wird durch die Aus-
stattung bestimmt - und tber diese ent-
scheiden Sie. Leichte Bauteile sind mit
dem (%) Symbol gekennzeichnet.

Die besonders belastbaren Ausstattungs-
teile haben dagegen dieses Symbol (&)

Was ist das Besondere an einem
Utopia Rad?

Der Unterschied liegt im Fahrverhalten.
Und da ist der Fahrradrahmen entscheidend.
Ein Utopia Rad ist insgesamt ldnger,
das bringt die Laufruhe.

Die Rahmenwinkel sind angenehm flach.
Damit konnen Sie entspannt fahren. Die
Gabel ist klassisch weit vorgebogen,
das dampft die StéRe, schont die Handge-
lenke und gibt dem Rad seinen Komfort.
Bitte achten Sie bei jedem Modell auf die
angegebene Sitzposition, nur dann kon-
nen Sie das Fahren wirklich genieRen.
Alle Utopia Réder (aulRer Phoenix) gibt es
in mehreren Rahmenhé&hen.

Utopia Rahmen wachsen immer in allen
Proportionen mit. Dadurch passt das ganze
Fahrrad ergonomisch zu Ihrer KérpergroRe.

Das gibt es nur bei Utopia.

Alle Utopia Rdder sind ,Custom-Made”.
Wir produzieren jedes Fahrrad einzeln in
Saarbriicken, so wie Sie es bestellt haben.
Wir fertigen tdglich nur wenige Rader und
nehmen uns viel Zeit, damit Ihr Fahrrad
spater einwandfrei fahrt.

Jeder Rahmen kommt bei der Montage auf
den Priifstand, ebenso jedes fertige Rad.
Utopia Rahmen werden seit 27 Jahren in en-
ger Kooperation mit Van Raam, unserem hol-
ldndischen Partner entwickelt und gebaut.
Alle Rahmen sind aus elastischem Chrom-
Molybdén-Stahl (Cr-Mo) und werden von
Hand WIG-geldtet.

Wir verwenden utopisch viele Bauteile aus
europdischer Fertigung, nur da ist direkter
Kontakt zum Lieferanten mdglich.

In der ruhigen Jahreszeit bieten wir
unseren registrierten Kunden Upgrades
und 2. Friihlings-Aktion an oder machen
Entwicklungsarbeiten. So gleichen wir die
Saison-Schwankungen aus.

Die Utopia Velo GmbH ist ein moderner,
okologisch orientierter Handwerksbe-
trieb. Wir bilden standig Nachwuchs in
Biiro und Werkstatt aus.

[y



Kl’aniCh Technische Daten

Rahmenhdhe

Oberrohrlinge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopfhthe

Rahmenhihe

Oberrohrldnge
Hinterbaulinge
Achsabstand
Durchstiegshohe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopfhthe

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchsfiegshohe
Tretlagerhahe
Gabelbiegung
Steuerkopfhdhe

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand

Durchstiegshahe
Treflagerhdhe
Gabelbiegung
Steverkopfhche

2 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewdihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.
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568
556
1210

Reifen 26" (599mm)

Achsabstand

Gabelbiegung

Rahmenrohre Prizisionsstahl CrMo.
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta
(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt).
Die Passung ist CNC gefrist. Einfach
verschieben zum Kette spannen.
Hinterbaurohre sind konifiziert.
Verarbeitung mit WIG-L6tung (Schutz-
gasschweiBung mit Lot) von Hand.
Einige Verbindungen werden auch
klassisch von Hand gelGtet.

Der Kranich gleitet immer ruhig und sicher.
Das kréftige und praktische Rad ist bei Fah-
rerinnen und Fahrern gleich beliebt.

Utopia baut den Kranich seit 1986. Mit dem
elastischen CrMo Rahmen und Big Apple Rei-
fen nimmt der Kranich es in Komfort und
Ddmpfung mit jedem ,Vollgefederten” auf.
Mit diesem Klassiker reisen Sie sorglos mobil.

Einzigartig

> Dieses Reiserad mit den Vorteilen des Kreuzrahmens kon-
nen Sie ruhig oder sportlich fahren, es bietet lhnen immer
Komfort und Sicherheit.

> Der elegante Rahmen gibt dem Rad seine unverwechselba-
re Optik und - die hohe Fahrsicherheit.

»  Die Sportlichkeit geht nicht auf Kosten des Komforts. Die
Fiile haben geniigend Platz zu Tasche oder Schutzblech.

»  Die Lochsteg-Verstirkung ist ideal fir Fahrten mit Anhdnger.

> Neu ist der 26" Kranich: Er hat einen besonders langen
Radstand. Optimal fir Fahrten mit schwerem Gepdck oder
als Transportrad.

Einsatzzweck

Trekkingrad fir Alltag und City, kurze Touren oder lange Fahr-
rad-Reisen. Dieses Rad verhilft dem Benutzer zu viel Ausdaver.
Das spirt man besonders auf langen Strecken.

&b o Sitzhaltung

Ideal fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhaltung.

ReifengriBe 26" und 28/29"
Geeignet fiir 47/50,/60 - 559mm (26") oder fir 47/50/55/60-
622mm (28"). Reifen ab 55-622 mm werden auch 29" genannt.

Kranich als Pedelec mit E-Support
Dafir eignet sich dieses Rad sehr gut. Das Fahrverhalten bleibt
immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Konstruktion
> Das hohe Steuerrohr ist ideal fir aufrechtes Sitzen.
> Stever- und Sitzrohr klassisch flach (68°) geneigt.

Befestigungsteile am Rahmen

»  Brems:, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

1 Satz Gewindedsen fir Trinkflaschen.
Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Fiir Scheibenbremsbefestigung am Ausfallende kann das
Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepaicktrdgerdsen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.
Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahmen fir Stander im Ausfallende.
Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v vew

v vwew

Gabel

> Die Gabel ist aus CrMo Rohren, geschweift.

»  Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr
Komfort und Laufruhe als die heute iblichen 42mm.

Zuldssiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht

> 180kg (6S geprift!), als Fahrergewicht maximal 120kg
empfohlen.

> Dieses zuldssige Gesamtgewicht ist fir ein Rad mit Durch-
stieg einmalig, wie auch der Kreuzmixte Rahmen.

> Ab 16,4kg bei kleiner Rahmenhdhe ohne Beipack.

Priifsiegel
Der Kranich ist in Grundausstattung und mit allen ===
Anderungen von Ernst Brust, Velotech.de geprift Gﬁ

und nach Velotech.de-GS zertifiziert.

Kranich in Rahmenhdhe 65¢m
mit Country Keftenschutz.




Kranich

Wrensmicgy o

Kranich mit E-Support.

Kleiner Ausflug mif Kranich.

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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LOHdOﬂ Technische Daten

Rahmenhdhe

Oberrohrlinge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopfhthe

Rahmenhihe

Oberrohrldnge
Hinterbaulinge
Achsabstand
Durchstiegshohe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopfhthe

Rahmenhdhe

Oberrohrliinge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchsfiegshohe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopfhthe

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Tretlagerhohe
Gabelbiegung
Steverkopfhche

56

560
490
1124
792
283
65
215

59

635
525
1218
865
283
65
260

Reifen 28/29” (622mm)

Ab Rahmenhéhe 73 auf Anfrage

4 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.

Achsabstand

Gabelbiegung

Rahmenrohre: CrMo Prizisionsstahl.
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta
(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt).
Die Passung ist CNC gefrst. Einfach
verschieben zum Kette spannen.

Hinterbaurohre sind konifiziert.

Verarbeitung mit WIG-Létung (Schutz-
gasschweiBung mit Lot) von Hand.
Einige Verbindungen werden auch

klassisch von Hand gelGtet.

Wenn Sie gerne selbstbewusst iiber den Din-
gen stehen, laden wir Sie ein aufzusteigen.
Die alte englische Rahmenform des London
ist bestes britisches Understatement.

Das verfiihrt auf langen Strecke zum majes-
tatischen Gleiten mit hoher Geschwindigkeit.
Ein Rad nicht nur fiir XXL.

Einzigartig

»  Der London mit seinem robusten Kreuzrahmen kann klas-
sisch oder sportlich ausgestattet sein. Eines bleibt dabei
gleich: Komfort und Sicherheit sind nicht zu dbertreffen.

»  Der Rohmen wird auch heute noch von Hand gelGtet mit
klassischen Muffen - jetzt speziell dafir hergestellt.

> Sattel- und Steuerrohr sind 68° geneigt.

»  Das Kreuz im Rahmen bringt die notwendige Stabilitdt fir
den langen Radstand. Kleine Rohrdreiecke machen den Rah-
men steif. Dieses Rad wird niemals ,Unsafe at any speed”.

> Sportlichkeit geht auch hier nicht auf Kosten der Sicherheit.
Die FiiBe haben genug Platz zu Tasche und Schutzblech.

»  Die Lochsteg-Verstirkung ist ideal fir Fahrten mit Anhdnger.

Einsatzzweck

Trekkingrad fir Alltag und City, kurze Touren oder die lange
Weltreise. Ein Rad, auf dem Sie sich wie zuhause fihlen. Das
verhilft besonders auf langen Strecken zu groBer Ausdauer.

&b o Sitzhaltung

Ideal fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhaltung.

Reifengrife 28/29"
Geeignet fir 47/50/55/60- 622mm (28") Reifen.
Reifen ab 55-622 mm werden auch 29 genannt.

London als Pedelec mit E-Support
Dafir eignet sich dieses Rad sehr gut. Das Fahrverhalten bleibt
immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Konstruktion

> Diesen Klassiker mit Kreuzrahmen gibt es seit 1890.
Van Raam und Utopia Velo entwickeln ihn stindig weiter.

> Stever- und Sitzrohr klassisch 68° geneigt. Das gibt hohe
Fahrsicherheit und macht das Fahren komfortabel.

Befestigungsteile am Rahmen

> Brems-, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

1 Satz Gewindedsen fir Trinkflaschen.
Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Fiir Scheibenbremshefestigung am Ausfallende kann das
Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepdcktrigerdsen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.
Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahmen fir Stdnder im Ausfallende.
Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v vww

v v wew

Gabel

> Die Gabel ist aus CrMo Rohren, geschweift.

»  Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr
Komfort und Laufruhe als die heute iblichen 42mm.

Zuléssiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht
> 180kg (6S geprift!), als Fahrergewicht maximal 140kg
empfohlen.

> Dieses zulissige Gesamtgewicht bis Rahmenhéhe 78 ist ein-

malig. Das geht auch nur mit dieser Rahmenkonstruktion.
> Ab 16,8kg bei kleiner Rahmenhdhe, ohne Beipack.

Priifsiegel

Der London ist in Grundausstattung und mit allen
finderungen von Ernst Brust, Velotech.de gepriift
und nach Velotech.de-GS zertifiziert.

London in klassischer Ausstattung mit
Ledersattel Brooks B190,
Cruiser Niro-Lenker.




London

Urlaubsfahrt mit gut beladenem London.

... hier in Brounau am Inn.

London 68 auf der Utopia Teststrecke.

Schwarzer London mit E-Support

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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MO We Technische Daten

Die Mowe ist ein ganz besonderes Fahrrad:
Sie passt sich immer Ihrem Fahrverhalten an.
Rahmenhihe 49 Reifen 28/29 (622mm) Ruhig und 'besonnen kann sie sein, aber auch
Oberoh 540 sehr wendig und schnell.

Hinetrerroburunggee 475 Sie geben den Fahrstil vor. Die Mowe setzt
Mischstnd 1110 ihn um und sorgt fiir Sicherheit.

Durchsfiegshohe 520
Treflagerhahe 283
Gabelbiegung 65
Steverkopththe 170

Einzigartig
» Ein sportliches Reiserad mit den Vorteilen des Kreuzrah-
mens: Komfortabel im Fahren und hohe Sicherheit durch
Laufruhe. Die Mowe ist dazu noch schnell und wendig.
Rahmenhihe 54 » Die geschwungenen dinnen Rohre geben ihr die unver-
. wechselbare Optik und die ungewdhnliche Wendigkeit.
ﬁﬁ;gﬁ):rlljggge Z;g > Bei dem 49cm Rahmen ist das Tretlager tiefer gelegt, so
Achsabstond 149 kommt man besser mit den Fifien auf den Boden.
Durchfiegshehe 505 »  Das hhere Steverrohr ist fir aufrechte Sitzposition ideal.
it 283 »  Die Sportlichkeit geht nicht auf Kosten der Sicherheit: Die Fi-
Babelfigung 65 Bie haben immer genug Platz zu Tasche und Schutzblech.

Steverkopfhihe 200 »  Die Lochsteg-Verstirkung ist ideal fir Fahrten mit Anhdnger.
Einsatzzweck

Rahmenhéhe 59 Trekkingrad fiir Alltag und City, kurze Touren oder lange Fahr-
Oberohdinge 590 rad-Reisen. Ein sportliches Rad mit angenehm aufrechter Sitz-
Hinterbaulnge 490 position. Die Mowe kann man auch gut mit vollbeladenem Korb
Achsabstond 1148 fahren.
Durchstiegshthe 505 .
Tretlogerhhe 283 b & S"Zh”hf’"g_ o
Gabelbiegung 65 Ideal fir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhaltung.
Steverkopfhhe 200

: Reifengrafie 28/29"

Geeignet fir 47/50/55/60- 622mm (28") Reifen.
Reifen ab 55-622 mm werden auch 29 genannt.

Méwe als Pedelec mit E-Support
Dafir eignet sich dieses Rad sehr gut. Das Fahrverhalten bleibt
immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Konstruktion

»  Ein Kreuzahmen mit dinnwandigen, konifizierten Rohren.

»  Die Stabilitdt der Mowe mit tiefem Durchstieg ist einmalig.
Kein Zittern und Vibrieren. Bei dieser Seitensteifigkeit sind
viele Herrenrahmen der Mowe unterlegen.

> Steuer- und Sitzrohr klassisch 68° geneigt. Das gibt hohe
Fahrsicherheit und macht das Fahren komfortabel.

Befestigungsteile am Rahmen

> Brems-, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

1 Satz Gewindedsen fir Trinkflaschen.
Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Fiir Scheibenbremshefestigung am Ausfallende kann das
Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepiicktrdgerosen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.
Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahmen fir Stander im Ausfallende.
Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v v e w

v v ew

Achsabstand

Gabelbiegung

Gabel

> Die Gabel ist aus CrMo Rohren, geschweift.

> Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr
Rahmenrohre: CrMo Prdzisionsstahl. Komfort und Laufruhe als die heute Gblichen 42mm.
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta

(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt). Zuldssiges Gesamigewicht und Fahrradgewicht
Die Passung ist CNC gefrst. Einfach > 160kg (GS geprift!), als Fahrergewicht maximal 120kg
verschieben zum Kette spannen. empfohlen.

Hinterbaurohre sind konifiziert. > Ab 15,7kg bei kleiner Rahmenhdhe, ohne Beipack.
Verarbeitung mit WIG-Létung (Schutz-

gasschweiBung mit Lot) von Hand. Priifsiegel

Einige Verbindungen werden auch Die Mgwe ist in Grundausstattung und mit allen
klassisch von Hand gelGtet. finderungen von Ernst Brust, Velotech.de gepriift

und nach Velotech.de-GS zertifiziert.

6 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.




Die Mowe ist schnell und komforto-
bel zu fahren. Das macht Spaf!

Der prisfende Blick des Architekten begutachtet
die interessante Rahmenkonstruktion.

Ernst Brust startet zu einer Runde
Uber die Utopia Teststrecke.

Auf der Mwe mit E-Support kann
man ganz entspannt fahren.

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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ROGdSter Technische Daten

Rahmenhdhe

Oberrohrlinge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steverkopththe

Rahmenhihe

Oberrohrldnge
Hinterbaulinge
Achsabstand
Durchsfiegshohe
Treflagerhahe
Gabelbiegung
Steuerkopfhahe

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchsfiegshohe
Tretlagerhahe
Gabelbiegung
Steuerkopfhdhe

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Treflagerhdhe
Gabelbiegung
Steverkopfhche

Rahmenhdhe

Oberrohrldnge
Hinterbaulinge
Achsabstand
Durchsfiegshohe
Tretlagerhdhe
Gabelbiegung
Steuerkopfhahe

8 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.

50

570
465
1102
521
282
65
130

55

570
465
1102
521
282
65
180

4

570
465
1102
521
282
65
160

9

570
465
1102
521
282
65
180

4

570
465
1102
521
282
65
200

Reifen 26" (559mm)

Reifen 26 (559mm)

Reifen 28/29" (622mm)

Reifen 28/29” (622mm)

Reifen 28/29" (622mm)

Achsabstand

Gabelbiegung

Rahmenrohre: CrMo Prizisionsstahl.
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta
(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt).
Die Passung ist CNC gefrist. Einfach
verschieben zum Kette spannen.
Hinterbaurohre sind konifiziert.
Verarbeitung mit WIG-L6tung (Schutz-
gasschweiBung mit Lot) von Hand.
Einige Verbindungen werden auch
klassisch von Hand geltet.

Dieses Rad macht Trdume wahr. Hier kénnen
Sie schnell, ausdauernd und sportlich fahren.
Und dennoch sicher und ruhig gleiten. Egal
ob lange oder kurze Strecken: Der Roadster
bietet Dynamik und Komfort. Da kann man
sich richtig wohlfiihlen.

Der 26" Speedster war baugleich mit dem 28"
Roadster, daher ist es jetzt ein Modell.

Einzigartig

» Rahmen und Reifen haben die hachste Elastizitdt und
damit eine sehr wirksame Ddmpfung.

»  Mit den gekreuzten Rohren vor dem Steuerrohr wird das
Rad lang und hat trofzdem eine optimale Spurtreve und
Stabilitdt.

> Die FiBle haben genug Platz zu Tasche und Schutzblech.

»  Die Lochsteg-Verstirkung ist ideal fir Fahrten mit Anhdnger.

Einsatzzweck
Reiserad fiir kurze Touren oder lange Fahrrad-Reisen. Ideal fir
Fahrten im Alltag oder fir Fitness. Auch als Reha-Rad beliebt.

8o &)Sitlhalrung

Ideal fir leicht geneigte bis tiefer geneigte Sitzhaltung.

Reifengréfie 26” und 28/29"
Geeignet fir 47/50/60 - 559mm (26) oder fir 47/50,/55/60-
622mm (28"). Reifen ab 55-622 mm werden auch 29" genannt.

Roadster als Pedelec mit E-Support
Dafiir eignet sich dieses Rad sehr gut. Das Fahrverhalten bleibt
immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Konstruktion

> Der leichteste Kreuzrahmen, den es gibt bei Utopia. Die
beiden Rundrohre durchlaufen das Ovalrohr und werden
elastisch gehalten. Daher das einmalige Fahrverhalten.

> Stever- und Sitzrohr sind klassisch 68° geneigt. Das gibt
hohe Fahrsicherheit und macht das Fahren komfortabel.

> Der Rahmen wurde 2002 entwickelt, als der Big Apple neu he-
rauskam. Rad und dicke Reifen passen optimal zusammen.

»  Der Roadster ist das ldngste Rad von Utopia. Die Oberrohr-
[dnge ist die Basis fiir das schnelle und dennoch ruhige Glei-
ten und auch die beste Grundlage fir lange Fahrten.

Befestigungsteile am Rahmen

»  Brems:, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

2 Satz Gewindedsen fur Trinkflaschen.
Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Fiir Scheibenbremsbefestigung am Ausfallende kann das
Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepicktrdgerdsen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.
Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahmen fir Stander im Ausfallende.
Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v v e w
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Gabel

> Die Gabel ist aus CrMo Rohren, geschweift.

»  Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr
Komfort und Laufruhe als die heute iblichen 42mm.

Zuliissiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht

> 150kg (GS geprift!), als Fahrergewicht maximal 110kg
empfohlen. Beim Roadster soll das Gepick immer tief ge-
packt werden, 1/3 vorne, 2/3 hinten.

> Ab 15,2kg bei kleiner Rahmenhdhe, ohne Beipack.

Priifsiegel
Der Roadster ist in Grundausstaftung und mit allen *==-=
Anderungen von Emst Brust, Velotech.de gepriift 65

und nach Velotech.de-GS zertifiziert.

Roadster 26" in Rahmenhdhe 55

Roadster 28" in Rahmenhthe 59




Roadster

So ist der Roadster 59cm mit Elektroantrieh
qut ausgestattet fir Alltag und Reise:
Motor und Akkus verschwinden

gleich hinter den Packtaschen.

] Roaditer =

Ronald Remmel, Extremfahrer, nimmt

Roadster 28" in Rahmenhéhe 54 sein Roadster 28" zum Training.
Mit 26" geht es zum Wettkampf.

Rounls tayr &

Roadster 26" im Spitherbst
auf unserer Teststrecke.

Ich liebe mein Roadster,
besonders im Schnee!
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SﬂberMb.WE Technische Daten

28 Jahre jung ist der bekannte Klassiker unter
den Reiserddern. Mit der SilberMéwe kénnen
Sie (fast) alles machen: Fahrten in der Stadt,
weite Strecken iiber Land, sanfte Waldwege
oder ruppige Pisten.

Das Rad passt sich mit seinen sehr guten
Steifigkeitswerten optimal jedem Einsatz an.

Rahmenhdhe 54 Reifen 28/29" (622mm)

Oberohrlange 575
Hinterbouldnge 475
Achsabstand 1098
Durchsfiegshohe 617
Treflagerhahe 283 Finzigartig
Gabelbwgung 65 > Der- fiir sportliche Rader ungewdhnlich lange Radstand er-
Steverkopfhiche 130 leichtert das Fahren mit Gepick. Die SilberMdwe, ein uner-
reichter Klassiker unter den Reiserddern.
Rahmenhihe 55 Reifen 26" (559mm) > Das flachovale Oberrohr stabilisiert den Rahmen und gibt
Oberchringe 585 dem Rad die besten Werte in Sachen Seitensteifigkeit.
Hitebainge 475 > Die Sportlichkeit geht nicht auf Kosten der
Achsabstand 1125 Sicherheit. Die Fiifie haben genug Platz zu
Duchsiegshibe 745 Tasche und Schutzblech.

: »  Die Lochsteg-Verstdrkung ist ideal fir Fahr-
Treflagerhche 282 ten mit Anhéinger
Gabelbiegung 65 ’

Steverkopthohe 180 Finsatzzweck

Reiserad fiir kurze Touren und lange Fahrrad-
Reisen. Auch ideal fir Fahrten im Alltag.

Rahmenhihe 59 Reifen 28/29” (622mm)

Oberrohrl 600
grrohriinge 90 c & &,Sirzhalrung

Hinferbauldnge
Aéhsubsrltjmdg 1130 Ideal fir leicht geneigte bis tiefer geneigte Sitzhaltung.

Durchstiegshohe 816 . . P p
Tefogeriche 283 Reifengrifie 26" und 28/29

Gobeliegung 65 el Geeignet fir 47/50/60 - 559mm (26") oder fiir 47/50,/55/60-
Steverkopthihe 160 : 622mm (28"). Reifen ab 55-622 mm werden auch 29" genannt.

SilberMawe als Pedelec mit E-Support
Dafiir eignet sich auch dieses Rad sehr gut. Das Fahrverhalten
bleibt immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Rahmenhihe 63 Reifen 28/29" (622mm)

Oberrohrdnge 620

Hinterbaulinge 505

Achsabstoand 1165 Konstruktion

Durchstiegshohe 860 > Die SilberMowe hat die Rahmengeometrie der alten klassi-

Tretlagerhohe 283 schen Rennrahmen aus den 50er Jahren mit 70° Sitz- und

Gabelbiegung 65 72° Steuerrohrwinkel.

Steverkopfhohe 180 > Das flachere Sitzrohr erhtht den Fahrkomfort und das stei-
le Steverrohr macht das Rad wendig und spritzig.

> Achtung: Rahmenhéhe 50 in 26" gibt es auf Anfrage.

Rahmenhdhe 68  Reifen 28/29" (622mm)

Oberrohrlinge 635 Befestigungsteile am Rahmen

Hinterbaulnge 525 > Brems-, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-

Achsabstand 1200 fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

Durchsfiegshahe 910 2 Satz Gewindedsen fiir Trinkflaschen.

Tretlagerhthe 283 Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.

Gabelbiegung 65 Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Steverkopthohe 225 Fiir Scheibenbremshefestigung am Ausfallende kann das

Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepicktrdgerdsen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.

Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.

Gewinde-Aufnahmen fir Stander im Ausfallende.

Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v v e w
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Gabel
isabstond > Die Gabel ist aus CrMo Rohren, geschweift.

HEREE »  Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr
Komfort und Laufruhe als die heute iblichen 42mm.

LZuléssiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht
Rahmenrohre: CrMo Prizisionsstahl. > 160kg (GS geprift!), als Fahrergewicht maximal 120kg
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta empfohlen.

(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt). > Ab 14,8kg bei kleiner Rahmenhdhe, ohne Beipack.

Die Passung ist CNC gefrst. Einfach _—
verschieben zum Kette spannen. Priifsiegel Gs
Hinterbaurohre sind konifiziert. Die Silbermdwe ist in Grundausstattung und mit o
allen Anderungen von Ernst Brust, Velotech.de gepriift und nach
Velotech.de-GS zertifiziert.

Verarbeitung mit WIG-L6tung (Schutz-
gasschweiBung mit Lot) von Hand.
Einige Verbindungen werden auch
klassisch von Hand gelGtet.

1 0 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.

Die SilberMawe 28" mit
Anglais Rahmen.

SilberMawe 59 in 28"




SilberMowe

SilberMowe 55 in 26"

Silber i e

Iwei SilberMowen auf der
Teststrecke beim Sommerfest.

SilberMawe 28 59
mit DualDrive und
Reiseausstattung

Wunderbare Urlaubstour durch Schweden mit viel
Gepick. Locker und leicht mit der SilberMowe.

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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Spl‘int Technische Daten

Der Sprint hat in 18 Jahren Maf3stdbe fiir sta-
biles Fahren mit tiefem Durchstieg gesetzt

Robmenhihe 49 Reifen 28/29" (622mm) und wird viel kopiert, o/?nfa dass St.erfigkeit
. und Fahrverhalten des Originals erreicht wer-
Oberrohrlinge 575 den kann.
tinterbaulinge 475 Dieses Rad wird von Damen und Herren gerne
Achsubs.rundu 1150 gefahren. Beide schétzen die Fahrsicherheit
Durchsfiegshhe 395 und den Komfort, den der Sprint bietet.
Treflagerhahe 283
Gﬂbelblegung 65 Einzigartig Der Sprint in Rahmenhihe
Steverkopfhthe 160 »  Der Rahmen hat zwar ein zentrales Rohr, ist aber kein , Ein- 59¢m hat Zusatzstreben am
rohrrahmen”. Seine Sicherheit und Stabilitdt bekommt er Hinterbau zur Verstirkung.
Rahmenhihe 54 durch die ergdnzenden Rohre, die ein Kreuz bilden.

» Die Rahmengeometrie ldsst richtig flottes
Fahren zu. Der Sprint ist ein , Sprinter” mit
Komfort.

» Bei dem 49cm Rahmen ist das Tretlager

tiefer gelegt, so kommt man besser mit

den FiBen auf den Boden.

Rahmengrdfie 59 gibt auch groferen Men-

schen die Chance, ein kriftiges Rad mit

tiefem Durchstieg zu fahren.

Rahmenhihe »  Die Lochsteg-Verstirkung ist ideal fir Fahrten mit Anhdnger.

Oberrohrldnge
Hinterbaulinge
Achsabstand
Durchstiegshahe
Treflagerhahe
Gabelbiegung N
Steuerkopfhahe

Oberrohrldnge
Hinterbauldnge
Achsabstand
Durchsfiegshohe

Treflagerhahe & S Sitzhaltung

bi
gfebueew:)%?l?ghe Ideal fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhaltung.

Einsatzzweck
Trekkingrad fir Alltag und City, kurze Touren oder lange Fahr-
rad-Reisen. Auch gut als Reha-Rad geeignet.

Reifengrifie 28/29"
Geeignet fir 47/50/55/60- 622mm (28") Reifen.
Reifen ab 55-622 mm werden auch 29" genannt.

Sprint als Pedelec mit E-Support
Dafir eignet sich dieses Rad auch sehr gut. Das Fahrverhalten
bleibt immer ruhig, die Gewichtsverteilung optimal.

Konstruktion

> Das Geheimnis des Sprint sind seine ungewdhnlich sport-
lich-steilen Sitz- und Steuerrohrwinkel.

»  Die sich kreuzenden Rohre im Mittelpunkt sind das zent-
rale Element.

Befestigungsteile am Rahmen

»  Brems:, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.

1 Satz Gewindedsen fir Trinkflaschen.
Cantilever-Bremssockel an Gabel und Hinterbau.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel.

Fiir Scheibenbremsbefestigung am Ausfallende kann das
Aluminium-Anbauteil getauscht werden.

Gepicktrdgerdsen fir 6mm(!) Schrauben am Hinterbau.
Gewindedse fir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahmen fir Stander im Ausfallende.
Schutzblech-Aufnahmen an Gabel und Hinterbau.

v vew

v vwew

Achsabstand
B ol

> Die Gabel ist aus CrMo Rohren geschweift
»  Die weiche Vorbiegung mit klassischen 65mm bringt mehr

Komfort und Laufruhe als die heute iblichen 42mm.
Rahmenrohre: CrMo Prdzisionsstahl.
Geteiltes Rohloff-Ausfallende: Nirosta Zuldssiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht
(im Rahmen), Alu-Teile (geschraubt). > 150kg (GS geprift!), als Fahrergewicht maximal 110kg
Die Passung ist CNC gefrist. Einfach empfohlen. Beim Sprint soll schweres Gepdck immer tief
verschieben zum Kette spannen. gepackt werden, 1/3 vorne, 2/3 hinten.
Hinterbaurohre sind konifiziert. > Ab 16,2kg bei kleiner Rahmenhdhe, ohne Beipack.
Verarbeitung mit WIG-Létung (Schutz-
gasschweiBung mit Lot) von Hand. Priifsiegel
Einige Verbindungen werden auch Der Sprint ist in Grundausstattung und mit allen t====
klassisch von Hand gelGtet. finderungen von Ernst Brust, Velotech.de gepriift G5

und nach Velotech.de-GS zertifiziert.

12 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kiinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mitfelteil.




Sprint 54 mit E-Support

; 1 A Experten im Fachge-
?/ -I sprich neben dem
4 grofilen 59cm Sprint.

-~ Sprint z=

Sprint ==

Michaela May in Mdnchen mit
ihrem schwarzem Sprint.

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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PhoeniX Technische Daten

Der Sitz

Sitz und Lehne sind mehrfach verstellbar.
Der Sitz besteht aus einem wasserfesten
Kunststoffbezug mit Polsterung auf Holz.
In Neigung verstellbar und horizontal im

Abstand zur Rickenlehne verschiebbar.

Die Riickenlehne aus verwindungssteifem
Stahl ermdglicht ein kriiftiges Abstiitzen des
Riickens im Sitz. Die Lehne kann mit feiner
Verzahnung (Nirosta) fast stufenlos verstell
werden.
Die Bespannung der Riickenlehne besteht
aus einzelnen , Bindern”, die unterschiedlich
gespannt werden knnen, um Druckstellen am Riicken zu verhindern.
Sitz und Riickenlehne werden von einem krftigen Stahlgestell mit Fein-
verzahnung aus rostfreien Stahl getragen.
Untergestell und Sitz sind mit 4 Schnellspannern auf rostfreien Schienen
am Rahmen einfach, schnell, sicher und ohne Verkanten zu verstellen.

Mafle und Grundausstattung

Gesamtliinge ca 198cm
Achsabstand ca 147cm

Rahmenverarbeitung

TI6 geschweisst
1%" Ahead System
CrMo-Stahl

Ausfallende aus Nirosta

Gabelschaft + Lager

Rohrqualitiit
HR-Ausfallende
Fahrradgewicht ab 18,8 kg

150 kg, max Korpergewicht 110kg
60 Big Apple

Rigida, Big Bull 25mm schwarz

Zul. Gesamtgewicht

Bereifung

Felgen und Speichen

Kurbel Durabi mit Ring

Innenlager Kinex, Nadellager gekapselt
Kette KMC Silver 1/2x3,/32"

Pedale Alu mit Industrielager

Bremse Mechanische Scheibenbremse
DH3D30

Lumotec 1Q Cyo senso plus

NabenDynamo

VR Lampe
Riicklicht
Vorhau X-Act verstellbar

Toplight Line plus

Lenker Humpert Tour Niro

Stiinder Pletscher mit geripptem Standfub

HR Gepiicktriiger Phoenix Spezial, max. 35kg

Zubehdr

b+m - Riickspiegel, verstellbar
SKS Chromoplastics P65

Schutzbleche

Wundern Sie sich nicht, wenn Sie mit dem
Phoenix viel mehr fahren als geplant.
Denn so entspannt haben Sie noch nie auf
einem Fahrrad gesessen. Dieses auffallend
schéne Liegerad besticht nicht nur durch
sein bequemes Fahrverhalten, sondern
auch durch die vielen besonderen Details.

Einzigartig

Nur hier ist die aufrechte, leicht nach hinten gelehnte Sitzhal-
tung méglich. Die Riickenlehne ist feinverzahnt einstellbar.
Die hochfeste Rickenlehne mit einzeln verstellbaren Gur-
ten ermaglicht eine hohe Kraftwirkung aus dem Riicken.
Da der Sitz héher ist als das Tretlager, ist das Fahren weni-
ger ermiidend und ohne Krdmpfe in der Wadenmuskulatur.
Einfache individuelle Anpassung von Lenkung und Sitz.

Einsatzzweck

Bequemes Liegerad (kein Tieflieger) fir Alltag, kurze Touren
oder Fahrrad-Reisen. Sehr gut geeignet fir lange Strecken mit
Gepiick in angenehm entspannter Sitzhaltung. Auf dem Phoenix
konnen Sie ohne Schmerzen sitzen!

Reifengrafie 20”
Geeignet fir ReifengroBe 50/60-406 (20")

Phoenix als Pedelec mit E-Support

Bequemer geht es nicht mehr: Das Fahrverhalten bleibt immer
ruhig, die Gewichtsverteilung optimal. Der Motor unterstiitzt
Sie beim Fahren.

Konstruktion
Der gebogene Rahmen aus hochfestem CrMo Stahl ist die
Grundlage fiir gute Strassenlage und sicheres Fahrverhalten.
Ein mehrfach verstellbarer Sitz mit verstellbarer Riickenleh-
ne garantieren Sitzkomfort und genug Kraft beim Fahren.

Befestigungen am Rahmen
Brems-, Schaltungs- und Stromkabel sind mit Kunststoff-
fihrungen in Gewindedsen am Rahmen verlegt.
1 Satz Gewindedsen fir Trinkflaschen.
Bremssockel nur an der Gabel.
Scheibenbrems-Aufnahme immer an der Gabel und im Aus-
fallende.
Gepdcktrdgerdsen fir émm(!) Schrauben und Gewindedse
fiir Kettenschutz am Hinterbau.
Gewinde-Aufnahme fir Stinder an der Hinterbaustrebe.
Schutzblech-Aufnahme an Gabel und Hinterbau. Scheiben-
brems-Aufnahme an der Gabel und am Ausfallende.

Gabel
Die Gabel ist aus CrMo Rohren,
geschweift.

Zuliissiges Gesamtgewicht und Fahrradgewicht
150kg, als Fahrergewicht maximal 110kg empfohlen.
Ab 18,8kg ohne Beipack.

1‘4 Iirtum und Anderungen vorbehalten. Fotos kéinnen farblich vom Original abweichen.
Gewicht-Angaben sind ohne Gewiihr. Ausstattung und Preise finden Sie im Mittelteil.




Phoenix

Testfahrt beim Sommerfest 2009

Phoenix mit E-Support
| Die schmalen Akkus sind auch hier
- elegant im Trdger integriert.

Wigald Bohning - ohne Kommentar.

Phoenix =

=t Teies

Der Phoenix Rahmen fiir das 20” Vorderrad hat
einen groBeren Verstellbereich bekommen.
Er eignet sich fir Fahrer von 1.55 - 1.90m.

Durch spezielle Bauteile wie kiirzere
Kurbelarme oder unterschiedlich gebogene Steuerrohre ldsst
sich das Rad anpassen. So ist das Fahren immer ein Genuss!

Die Abbildungen zeigen nicht die Grundausstattung der Modelle.
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So finden Sie das passende Rad

Utopia baut Rdder fiir verschiedene Sitz-
wiinsche mit unterschiedlicher Rahmenge-
ometrie. Nicht jeder Rahmen ist fiir alles
gleich gut geeignet. Die Sitzposition-Icons
stehen fiir Unterschiede im Fahrverhalten
und Sitzgefiihl.

1. Die Sitzposition
0

An vielen Stellen des RadRafgebers werden
Sie auf diese Icons stofen.

Um ein Rad fiir die gewiinschte Sitzposition
wirklich “passend” zu machen, geniigt es nicht,
Sattel oder Lenker hoher (tiefer) zu stellen.
Sie sitzen dann vielleicht aufrechter, aber das
Fahrverhalten stimmt nicht - wenn Ihr Fahrrad
dafiir nicht gebaut ist.

Auf die Rahmengeometrie kommt es an, ob
Sie sich auf Ihrem Fahrrad wirklich wohl-
fiihlen.

Haben Sie die von Ihnen gewiinschte Sitzpo-
sition ermittelt, konzentriert sich die Auswahl
auf die dafiir geeigneten Modelle. Damit schaf-
fen Sie die Voraussetzung, dass Sie mit Ihrem
Rad dauerhaft angenehm fahren konnen und
das neue Rad den gewiinschten Zweck erfiillt.

2. Die Rahmenhédhe

Die richtig gewdhlte Rahmenhdhe ist die
ndchste wichtige Voraussetzung. Ihr Fahrrad
soll Ihnen passen wie ein bequemer Schuh.
Und auch mit Gepack sicher fahren.

Haben Sie einen zu kleinen Rahmen, dann
muss die Sattelstiitze weit herausgezogen
werden (mehr als 14cm). Das verschlech-
tert das Fahrverhalten und kann das Rad
zappelig und instabil machen.

Bei den zu groBer Rahmen stimmen die
RahmenmaRe nicht, das Rad wird unhand-
lich. Eine angenehme Korperhaltung wer-
den Sie damit kaum finden.

Ausnahmen davon gelten fiir Menschen mit
sehr langen / kurzen Armen oder Beinen.

Die Rahmenhdéhe muss stimmen
Bei MTBs, die fiir Fahrten ohne Gepack und
nicht zum ,Sitzen” gebaut sind, kann die Sat-
telstiitze weit herausgezogen werden. Nicht so
beim Reise- und Tourenrad. Sie wiirden zu weit
tiber dem Hinterrad sitzen. Ist der Rahmen zu
klein, beriihren Ihre FiiRe vorne das Schutzblech
und hinten die Taschen.
Utopia bietet Ihnen viele Rahmenhhen
im 5cm Abstand. So ist es immer méglich,
die passende Hdhe zu finden.

Rahmenhdhe und Léinge des Rades

Bei der Wahl der richtigen Rahmenhdhe muss
auch auf die Gesamtldnge des Rahmens geach-
tet werden. Das gesamte Rad, also der Hinter-
bau und der Abstand zwischen Lenker und Sattel
wachsen bei Utopia immer proportional mit der
Rahmenhohe. Die Rahmenhdhe entscheidet iber
diese MaRe.

3. Komfort & Federung

Jedes Utopia Rad federt. Es gibt aber Unter-
schiede. Durch die richtige Wahl der Ausstattung
konnen Sie es optimal an Ihre Wiinsche anpassen.

Unsere Rahmen sind aus elastischem,
diinnwandigen Stahl und haben einen ldn-
geren Radstand, als es heute bei Fahrra-
dern diblich ist. Das macht das Fahrgefiihl
und den Rahmen-Federungskomfort so
einmalig.

Ebenso federnd wirkt die Gabel, die wie
ihre historischen Vorbilder weit vorgebo-
gen ist. Das spiiren Sie deutlich in den
Handgelenken und am Fahrkomfort.

Alle Utopia Réder kdnnen mit den Schwalbe
“Balloonreifen” ausgeriistet werden. Diese
Reifen haben bei unseren Radern in den
letzten Jahren sehr schnell die aufwen-
dige und schwere Gabel- und Rahmenfe-
derung ersetzt. Ihr Vorteil: Reifen haben
weniger Gewicht und brauchen keine auf-
wendige Wartung.

4. Fahrstil und Einsatz

Unsere Réder sind geeignet
als Alltags-, Reise- und Tourenrad
fiir Genussradfahren
fiir Fitnessbiking

Das Einsatzgebiet reicht also von tdglichen
Fahrten im Alltag bis zur groRen Reise mit Ge-
pack iiber Tausende von Kilometern. Sie kdnnen
dabei iiber gut ausgebaute Strassen, holpriges
Kopfsteinpflaster, Sandpisten, Wald- oder Wirt-
schaftswege fahren.

Mit der Wahl Ihrer Ausstattung haben Sie es
in der Hand, Ihr Fahrrad optimal an Ihre Fahr-
wiinsche und den spateren Einsatzzweck anzu-
passen.

&b Sorglos Mobil Reisen

Wenn Sie Komponenten mit dem griinen
Rad-Icon wahlen, bekommen Sie ein Fahr-
rad, das besonders hohe Tragfahigkeit hat
und Sie ,Sorglos Mobil Reisen” ldsst.

@ Gewichtsoptimierung

Die Ausstattungsoptionen mit dem blau-
en Rad-Icon stehen bei leichten Bauteilen.
Diese Komponenten sind sinnvoll, wenn
Sie Ihr Fahrrad leichter und weniger be-
lastbar ausstatten wollen, also optimal fiir
Fahrer/innen mit geringem Kdrpergewicht
und wenig Gepackmitnahme.

&b Reise-Ausstattung

Wollen Sie Reisen mit Gepdck unterneh-
men, sollten Sie immer einen der spezi-
ellen Reiserad-Gepdcktrager und Lowrider
wahlen.

&
Réder fiir GrolRe und Schwere bietet Utopia
seit iiber 26 Jahren an. Das XXL Icon fin-

den sie bei den hierfiir geeigneten Model-
len und Komponenten.

5. Utopia Pedelec

Utopia bietet einen besonderen Elektroan-
trieb: Den E-Support. Er passt an die aktuel-
len Modelle und verdndert deren Fahrverhal-
ten nicht; er ist individuell einstellbar und mit
verschiedenen Akkus zu fahren. Er wurde in
zweijahriger Arbeit speziell fiir Utopia und Van
Raam entwickelt und intensiv getestet.

Sie konnen diesen Antrieb im Konfigurator
bei jedem Utopia Modell bestellen. Mit dem
E-Support wird Ihr Utopia Modell zum Pedelec.

Wir garantieren, dass Sie ein jetzt neu gekauf-
tes Utopia Rad auch spdter auf den E-Support
Antrieb umriisten konnen.

Elektroantrieb E-Support
Alltdgliche Fahrten {iber ldngere Strecken
oder mit Kinderanhdnger fallen leichter.
Lange Reisen miissen nicht nur den FluBta-
lern folgen. Auch die ruhigeren Mittelge-
birge werden wieder attraktiv.
Am Berg wird es mit Gepack angenehmer.
Der Fitnessgedanke bleibt beim E-Support
erhalten, Sie werden nicht gefahren. Minde-
stens 50% der Leistung miissen Sie selbst
erbringen. Der Motor unterstiitzt Sie nur -
Ausnahme ist die Anfahrhilfe, da schiebt er
Sie bis zu 6 km/h an.

6. Sicherheit

An oberster Stelle steht bei der Konzeption
aller Utopia Rader immer Ihre Sicherheit. Das
(leichte) Gewicht des Rades, elegantes Design,
Ausstattung oder Preis miissen sich diesem
Anspruch unterordnen.

Die aufwendige Konstruktion mit ldngerem
Radstand und angepasster Rahmengeome-
trie garantiert Ihnen das typische Utopia-
Fahrgefiihl. Das ist nur mdglich, weil hier
neueste Rahmenbau-Technik mit der Erfah-
rung mehrerer Generationen verbunden wird.
Alle Komponenten sind nach ihrer Zweckdien-
lichkeit ausgesucht und die Montage wird mit
auBerordentlich groRBer Sorgfalt und hohem
Zeitaufwand durchgefiihrt.

Die Utopia Modelle sind unterschied-
lich in Tragfdhigkeit und Belastbarkeit.
Wofiir ein Rad geeignet ist, wird jeweils be-
schrieben. Bitte immer beachten. Das schiitzt
Sie vor Enttduschung und Arger.




Gewicht und Tragfdhigkeit

Beim Fahrradkauf steht hdufig das Fahrradgewicht im Vordergrund.
So wird in Geschdften und auf Messen das Rad oft als erstes hochgehoben.
Wihlt man aber sein neues Rad nach dem Gewicht aus, kann das

verhdingnisvolle Folgen haben.

Wieviel kann ein Rad ertragen?

Das ,zuldssige Gesamtgewicht” umfasst
Gewicht des Fahrers mit Kleidung
Fahrradgewicht mit SchloR
Samtliches Gepack, auch Trinkflaschen
Fahrradanhanger

Dieses ganze Gewicht driickt beim Fahren und

Bremsen immer auf Rahmen und Gabel. Also
auch bei jedem Uberfahren von Kanten und
Schlaglochern. Es ist nicht nur die ,Traglast”,
um die es beim Fahrrad geht. Entscheidend ist
die dynamische Belastung im Fahrbetrieb.

Bei Utopia Radern wird als ,zuldssiges Ge-
samtgewicht” je nach Modell 150kg bis 180kg
angegeben. Die Rader wiegen je nach Ausstat-
tung ab 14kg. Das Rad muss also im Fahrbe-
trieb das Zehnfache seines Eigengewichtes an
Belastung aushalten.

Nach der Mindestanforderung der neuen euro-
pdischen DIN EN fiir Fahrrader betragt das zul.
Gesamtgewicht 100kg. Das Rad kann leicht sein.

Bitte beim Kauf beachten

Wie hoch ist Ihr eigenes Gewicht? Nur bei
geringem Korpergewicht sollten Sie ein
leichtes Rad wahlen.

Wieviel Gepdck oder Einkauf muss das Rad

Charakteristik der Modelle

transportieren? Hierbei sollte man voraus-
schauend rechnen. Meist wird der Einkauf
grofRer und das Reisegepack im Lauf der
Fahrt schwerer als geplant.

Will ich mit Anhdnger fahren? Sei es fiir
(zukiinftigen) Kindertransport oder um
darin das (gemeinsame) Gepdck auf der
grolRen Reise zu iibernehmen.

Das maximale Korpergewicht

Alle Rader sind so konstruiert, dass Kdrperge-
wicht und Gepéack immer auf das gesamte Fahr-
rad verteilt sein sollen.

Man zieht vom zuldssigen Gesamtgewicht
eines Rades als Daumenregel 20kg fiir Fahrrad
und 20kg fiir Gepack = 40kg ab, dann erhalt
man das maximale Korpergewicht (s. Tabelle)

Wie wichtig ist das
Fahrrad-Gewicht?

Jeder sollte sein Rad auf kurzen Strecken tra-
gen kdnnen. Sei es in den Keller, Zug oder Auto.
Auch iiber kurze Treppen auf Fahrradwegen.

Dies darf aber nicht das wichtigste Kriterium
sein. Das Wohlgefiihl beim Fahren, die Sicher-
heit, die ein stabiles Rad mit Reisegepack ver-
mittelt: Diese Faktoren entscheiden doch, wie-
viel Sie wirklich mit Ihrem Rad fahren werden.

Bei Reisegepdck bitte auch daran denken,
dass haufig das Gewicht in den Packtaschen
mehr wiegt, als das ganze Fahrrad.

Leichtere Rdider laufen nicht
immer leichter

Die Beschaffenheit von Bereifung, Lagern,
Kette, die Gewichtsverteilung und Leichtgdn-
gigkeit Ihrer Schaltung haben einen grolieren
EinfluR auf Schnelligkeit und leichten Lauf als
das Gewicht des Rades.

Ein extrem leichtes Rad, das mit Gepack in-
stabil und bergauf wie bergab nur schwer in
der Spur zu halten ist, fahrt sich anstrengender
und miihsamer, als im Voraus gedacht. Ei-
ne Kette, die im Country sauber und gepflegt
bleibt, ldsst Ihr Rad auch leichter fahren.

Utopia Rdder liegen in der Gewichtsklasse
von 15 bis 20 kg. Die Auswahl der Komponen-
ten garantiert Ihnen leichten Lauf, hohes zu-
ldssiges Gesamtgewicht und vor allem: Sicher-
heit beim Fahren.

Leichte Komponenten
fiir Utopia Rider

Bei der Auswahl der Ausstattungskomponen-
ten im Internet-Konfigurator sehen Sie immer
das aktuelle Gewicht des Rades (ohne Gewahr).

So kdnnen Sie bewusst Teile wahlen, die
mit dem blauen Icon fiir leichtes Gewicht
markiert sind. Ihr Rad wird damit leichter,
aber auch weniger tragfdhig bei manchen
Teilen.

Kranich  London Mowe  Roadster SilberMowe  Sprint Phoenix

Hinweise zu
Utopia Modellen. Fah"ad'yp

Fitnesshike [ ] [ |
Das zulissige Gesamt- Citybike [ | [ | | | | u-
gewicht setzt sich i
zusammen aus |hrem Trekkingbike [ | [ | [ | [ | | | [ |
Gewicht sowie dem Reiserad [ | [ | [ | | | | |
Gewicht von Fahrrad,
Gepdck und Anhdnger. Einsafzgebief

) ) Strafe [ | | | | | | |

SRl Vircafsnge & 8 8 8 8 & R
und 1/3 vorne, 2/3 befestigte Waldwege [ ] [ | [ | ] | u u
hinten verteilt sein. .

unbefest. Waldwege m- [ ] [ ] [ ] | H-
Fir Fahrradgewicht
il Gepﬁ(kgwerden Zulissiges Gesamtgewicht
in der Regel 40 kg 150 k
gerechnet bei Fahrten J . . .
ohne Anhdnger. 160 kg [ | [ ]
Das Gewicht des Fah- il u u
rers sollfe also etwa . - .
40 kg weniger ls dos Empfohlenes maximales Karpergewicht
zuldssige Gesamt- 110 kg [ | [ [ |
gewicht betragen. 120kg - -

140kg ° n [

© Sitzempfehlung der einzelnen Modelle beachten

* nur mit Balloon Reifen und geringem Luftdruck.
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Rahmenbav

Der Rahmen ist das Herzstiick eines jeden Fahr-
rades. Er bestimmt primdr das Fahrverhalten.

Deshalb haben die Utopia Fahrrdder sehr unter-
schiedliche Rahmen. Jedes Modell hat ein spezi-
elles Fahrverhalten, aber alle sind geeignet fiir
Fahrten mit oder ohne Gepck. Sie sollen Men-
schen mit unterschiedlicher GroBe, Sitzgewohn-
heiten und Fahrstil passen. Nicht jeder Mensch
fihlt sich auf jedem Rad wohl. Und das merkt
man besonders auf ldngeren Touren und Reisen.

Unterschiedliche Rahmen nach diesen Krite-
rien sind heute auch bei hochwerfigen Fahr-
radmarken nicht mehr die Norm. Die westeu-
ropdische Rahmenherstellung mit ihrem Erfah-
rungswissen ist so gut wie verschwunden.

Die meisten Fahrradrahmen kommen heute aus Chi-
na und Taiwan von Betrieben, die sehr kostengiin-
stig kleine bis groBe Serien herstellen. Dabei werden
sich die Rahmen immer dhnlicher mit der unange-
nehmen Wirkung, dass heute die Rahmengeometrie
vom CityBike bis zum Trekkingrad nahezu gleich ist.

Rader mit langem Radstand, flacheren oder unter-
schiedlichen Winkeln in Steverrohr und Sitzrohr
finden Sie fast nur noch bei Utopia. Das macht
die Besonderheit der Utopia Rahmen aus.

Die Utopia Rahmen werden seit 26 Jahren in Holland bei Van
Raam gefertigt. In dieser Zeit ist der Rahmenbau in Westeuropa
fast ausgestorben. Daher mochten wir Ihnen hier eine ausfiihr-
liche Beschreibung der Entwicklung und Produktion von Utopia

Rahmen geben.

Bei den etwa 4 Millionen jahrlich verkaufter
Fahrrdder stammen nur noch wenige Rahmen
aus Westeuropa. Die Tradition der Fertigung
guter Stahlrahmen ging verloren. Bei den be-
kannten groBen Fahrradmarken begann dieser
Prozess schon friih, inzwischen kommen auch
bei den meisten kleineren Herstellern die Rah-
men aus Fernost.

Bei Utopia: Von Konstruktion bis
Fertigung - alles aus einer Hand

Im Lauf der 26-jahrigen Zusammenarbeit hat
die anfangs klassisch handwerkliche Rahmen-
schmiede Van Raam (gegriindet 1893) sich
kontinuierlich verdandert, inzwischen geht es
langst nicht mehr ohne 3D-Konstruktionsab-
teilung mit spezialisierten Ingenieuren.

Inzwischen werden auch viele Teile fiir Rah-
men und Fahrradbau gemeinsam entwickelt (wie
Dynamobefestigung, Muffen, Hinterbaubriicke,
Spezialteile filir gefederte Modelle, U-Biigel-
schloss, Country Kettenschutz). Einiges davon
wird auch bei Van Raam hergestellt.

Das ist gut so. Denn die Zeiten, in denen man
in Katalogen die passenden Bauteile finden
oder sie anhand von Skizzen in kleinen Men-
gen anfertigen lassen konnte, sind langst vor-
bei. Heute gibt es neben der Massenware nur
noch Sonderanfertigung in grofRer Stiickzahl.

Die Eigenstandigkeit in Entwicklung und Ferti-
gung macht ganz neue Lésungen im Rahmenbau

Der Weg von der 3D Konstruktion zvm Rahmen

Konstruktion mit 3D Programm
und Kontrolle von Prototypen.

Die Rohre werden nach Zuschnitt
in der CNGFrdse bearbeitet.

mdoglich und garantiert die Einmaligkeit der Uto-
pia Rader. Sie kdnnen sicher sein:

Jedes Utopia Fahrrad ist ein Produkt, das
von der Konstruktion bis zur Fertigung aus ei-
ner Hand kommt. Damit Ihr Rad seinen zukiinf-
tigen Aufgaben gerecht wird und optimal den
gewiinschten Zweck erfiillt.

Moderne Klassiker

In der Geschichte des Rahmenbaues gab es
schon eine erstaunliche Vielfalt von Rahmen-
formen. Aus diesem Schatz schopfen wir und
entwickeln in stdndigem Austausch mit unse-
rem holldndischen Rahmenbauer unsere Mo-
delle.

So haben wir bei London und Kranich ganz
bewusst die sinnvolle Konstruktion des al-
ten Kreuzrahmens einbezogen, damit die
Réder komfortabel und belastbar werden.
Mit dem Sprint haben wir vor 12 Jahren ei-
ne ganz neue Art des Kreuzrahmens entwi-
ckelt, sehr robust trotz tiefem Durchstieg.
Mit Rahmenhdhe 59 auch noch bestens fiir
KorpergroRe bis 186¢cm geeignet.

Der Roadster ist einzigartig in seiner Rah-
menbautechnik. Hier werden die Vorteile
des Kreuzrahmens mit neuester Technik
kombiniert. Sportliche, leichte Rédder in
Verbindung mit dem gewohnten Utopia-
Komfort waren das Ziel, die Ausdauer auch
fiir lange Strecken bieten.

Trinkflaschendsen, Rohrkreu-
zungen und die konkave
Rohrverbindungsstelle missen
ganz exakt gefrdst werden.




Ergonomischer Rahmenbau

Unser Anspruch ist es, altbewahrtes Wissen
mit neuen Materialien und Techniken zu ver-
binden. Damit unsere Fahrrdder optimal an un-
terschiedliche menschliche Anforderungen und
mogliche Einsatzbedingungen angepasst sind.

Aufgrund dieses Anspruches verbietet es
sich fiir uns, Rahmen mit einer einzigen Hin-
terbauldnge (und entsprechend hohen Stiick-
zahlen) zu bauen, die nur noch unterschied-
lich hohe Sattelrohre haben. Unsere Rah-
menkonstruktionen  haben sich  deshalb
anders entwickelt, als es zur Zeit blich ist.
Damit Sie bequem und genussvoll auf Ihrem
Utopia radeln konnen, aufrecht bis leicht ge-
neigt. Oder aber sportlich wie auf Silberméwe
und Roadster. Und immer genau passend fiir
TIhre KorpergrolRe.

Wir bauen alle Rahmen relativ lang - denn

,Lange lauft”. Und bietet eine bessere

StraBenlage, ruhigere Lenkung und mehr
Fahrkomfort. Die Unterschiede liegen
in den Sitz- und Steuerrohr-Winkeln: Je
flacher, um so komfortabler sitzen Sie.
Zusammen mit der Rahmenhdhe verdndert
sich bei Utopia auch immer die Gesamt-
ldnge des Rades. Oberrohr und Hinterbau
wachsen mit.

Unsere Rahmen sind so gefertigt, dass sie
den geringstmdglichen Abstand zwischen
Boden und Pedalen haben. Das erleichtert
das Aufsetzen des FulRballens beim Halten
auf dem Boden. (Nichts fiir Querfeldein-
Fahrten und langere Kurbeln als 170mm).

Léngerer Hinterbau

Seit Ende 1996 konnen wir die Hinterbau-
Lange bei allen Rahmen (Abstand von Mitte

Passgenaue Verbindungenen sind Voraussetzung
fir einen perfekten Rahmen.

Tretlager bis Mitte Ausfallende) je nach Rah-
menhdhe unterschiedlich lang machen. Durch
diese produktionstechnisch sehr aufwendige
Arbeit wird das Rad optimal Ihrer Kdrpergro-
Re angepasst.

Ublich im Rahmenbau ist, dass der Abstand
vom Tretlager zur Hinterradachse unabhdngig
von der Rahmenhohe gleich bleibt. Das wa-
re zwar wirtschaftlich lohnender, aber weni-
ger komfortabel fiir diejenigen, die nicht dem
DurchschnittsmaR entsprechen. Bei Utopia soll
ein groBer Mensch nicht {iber der Achse sitzen
miissen. Er braucht deshalb nicht nur einen
hoheren, sondern in jeder Richtung groReren
Rahmen. Eine kleine Person will dagegen kein
Schlachtschiff, sondern ein zierliches Rad.

Utopia hat diesen ergonomischen Rahmen-
bau nicht erfunden. Aber wir haben langst in
Vergessenheit geratene und verlorengegangene
Erfahrungen aus dem friiheren Sport- und Tou-
renradbau zusammen mit unserem Rahmenbau-
er neu erarbeitet und umgesetzt - fiir weltweit
einzigartige Rahmen.

Rahmenmaterial

Neben der Konstruktion bestimmen auch die
eingesetzten Materialien Fahrkomfort und Le-
bensdauer. In den letzten 15 Jahren hat sich das
Cr-Mo Stahlrohr bei guten Radern durchgesetzt.
Friiher war es wegen der kurzen Rohrldngen
nur dem hochwertigen Rennrahmen vorbehal-
ten. Utopia hat von Anfang an nur auf Stahl ge-
setzt und wir sind ganz bewusst dabei geblieben.
Stahlrader gehdren langst nicht zum alten Eisen.
Fahrverhalten und Lebensdauer sind bei diesem
Fahrradtyp wesentlich besser. Stahlrohre haben
eine hohere Elastizitdt als Alu. Die Prdzisions-
stahlrohre aus 25Cr-Mo4 Legierungen sind enorm

Diese Maschine stellt die , Spiegelung” her, mit der die Hinterbaustrebe oben am Sattelrohr angelGtetet wird.

Roadster Innenmuffe

Hier zwei Bilder von der
sonst unsichtbaren In-
nenmuffe. Sie verstdrkt
das Rahmenkreuz beim
Roadster, damit der Rah-
men auch bei sehr starker
Uberlastung (Aufprall oder
Unfall) nicht im Kreuz wie ein , Einrohrrahmen” in zwei
Teile brechen kann. Diese Muffe dient Ihrer Sicherheit.

Das fer-
tige Kreuz im Road-
ster, direkt nach der L6tung. Klar
erkennbar, die beiden Rohre durchdrin-
gen sich in der Kreuzung. Die stabilisie-
rende Innenmuffe ist nicht erkennbar.

Die Innenmuffe besteht aus einem auf
Maf gedrehten Cr-Mo Rohr mit konisch
zulaufenden Enden. Bei genaver Betrach-
tung kann man das Lot zwischen Haupt-
rohr und Innenmuffe erkennen.

Feintuning gehort zur alltdglichen Arbeit.



belastbar und bruchsicher. Sie spiiren dies beim
Fahren, das Rad zeichnet sich durch mehr Ddmp-
fungskomfort aus.

Wir verwenden Cr-Mo-Rohre in Wandstarken von
0,7 bis 1 mm nicht nur bei den drei Hauptrohren,
sondern am ganzen Rahmen. Je nach Fahrstil und
Fahrweise (Gepdckmitnahme, holprige Strecken)
bewegt sich die Lebensdauer eines Utopia Rah-
mens zwischen 40.000 und 120.000 Kilometern.
Ab einem gewissen Zeitpunkt merkt man, dass das
Rad ,weicher” fahrt, weniger spurstabil ist und
mit Gepack schwammig wird.

Ist ein Rad so lange gefahren, sind in der
Regel auch Zubehbrteile wie Schaltung, Felgen
usw. nicht mehr verldsslich. Gonnen Sie Ihrem
treuen Drahtesel dann doch einen ruhigen Le-
bensabend als Ersatzrad.

Hinterrad-Ausfallende

Das Rohloff-Ausfallende von Utopia ist viel-
seitig: Es 6ffnet sich nach unten und dennoch
kdnnen Sie Ihr Hinterrad verschieben, denn
das Ausfallende ist verschraubt. Ihr Hinterrad
bleibt beim Ein- und Ausbau perfekt mittig im
Rahmen, die Scheibenbremse steht immer rich-
tig. Kein Ausrichten, kein Gefummel. Das ist
fiir Sie wichtig beim Reifenwechsel oder wenn
Sie Ihre Kette spannen wollen. Die Befestigung
fiir den Stander ist dazu gleich integriert.

Einfachste Handhabung, aber perfekter Kom-
fort. Hier hat Utopia zusammen mit Rohloff ein
einzigartiges Ausfallende geschaffen.

Gabel und Nachlauf

Unsere Gabeln weisen eine Besonderheit auf:
Sie haben eine Vorbiegung von 65mm. Das er-
gibt zusammen mit der Neigung des Steuer-
rohrs den in der RahmenmaR-Tabelle bezeich-

neten “Nachlauf”.

Der Nachlauf bestimmt das Fahrverhalten
Thres Rades. Er ist bei Utopia Radern groRer
als bei Sportradern, eher dhnlich den friiheren
Tourenradern.

Das verbessert die Stabilitdt, bringt mehr
Komfort, absorbiert StoRe und Schldge
auf die Felge.

Es vermittelt eine gréRere Laufruhe und
bessere Dampfung. Der Geradeauslauf ist
stabiler. Das garantiert aber nicht, dass
man freihdndig fahren kann.

Unsere Rader sind nicht zum Freihdndig-
fahren geeignet, da ein Fahrrad mit groRe-
rem Nachlauf stdrker auf seitlich wirkende
Krafte reagiert. Freihdndig fahren ist auch
nicht erlaubt.

Die groRere Vorbiegung bietet Ihnen bei Auf-
prall hohere Sicherheit und verldngert das
Leben Ihres Fahrrades. Die elastische Gabel
schont den Rahmen und kann so verhindern,
dass er infolge permanenter StoRe bricht.
Schon einfache Fahrten im Alltag belas-
ten die Gabeln extrem. Bordsteinkan-
ten, Schlaglocher, Riickstoss bei scharfem
Bremsen, all dies muss die Gabel aushalten.
Zu schwach konstruierte oder zu leichte Ga-
beln konnen lebensgefahrlich sein.

Unsere geschweilten, stabilen “Unicrown”
Gabeln sind von Bauart und Material auf
starke Belastung ausgelegt und entspre-
chen deshalb unseren hohen Qualitdtsan-
forderungen.

Das Gabelschaftrohr ist im unteren Be-
reich, der besonders von Briichen bedroht
ist, konisch verstarkt.

Seitlich an den Gabelscheiden sind zwei Ge-
windedsen filir den Vorderradtrager Lowrider

angebracht.
Gewicht des Rahmens und Rades

In vielen Verkaufsgesprachen wird der Wunsch
nach einem maglichst leichten Rad geduBert.
Das ist berechtigt, wenn es auch fiirs Fahren
selbst relativ unwichtig ist. Ein leichtes Fahr-
rad muss nicht zugleich leichtgdngig sein. Beim
Tragen, Heben oder Schieben macht ein leichtes
Rad natiirlich weniger Miihe.

Der Rahmen ist nicht das schwerste Bauteil am
Rad. Das Hinterrad wiegt haufig mehr und auch
ein groRes Biigelschloss erreicht fast das Gewicht
des Rahmens. Durch Verwendung von Cr-Mo-Roh-
ren liegt der Utopia Rahmen in der gleichen Ge-
wichtsklasse wie ein dhnlich groRer und belast-
barer Alu-Rahmen. Aluminium ist zwar leichter,
braucht aber bei gleicher Geometrie und Stabilitét
grol3formatigere Rohre, so dass sich der Gewichts-
vorteil gegeniiber hochfesten Cr-Mo Stahlen wie-
der ausgleicht. Der Rahmen macht ungeféhr 1/6
bis 1/7 des gesamten Radgewichtes aus. Der gro-
Re Rest liegt in Bauteilen ,versteckt”.

Durch die individuelle Ausstattung kdnnen Sie
Ihr Rad sowohl schwerer als auch leichter ma-
chen. Wir bieten Ihnen speziell leichte Teile. Die
Gewichtsdifferenzen finden Sie (ohne Gewdhr)
im Internet im Velo-Konfigurator, dem elektroni-
schen Bestellbogen.

Gewichtsberechnung ????

Im Internet konnen Sie sich Ihr Wunschrad
einfach zusammenstellen. Neben der Preis-
berechnung wird dabei auch gleich eine Ge-
wichtsberechnung aus der Datenbank von Uto-
pia gemacht. Das angezeigte Gewicht wird in
Gramm angegeben, jedoch ohne Gewéhr! (Die
Aktualisierung aller Einzelteile und der Teile-

Der Weg von der 3D Konstruktion zvm Rahmen mit klassischer Lotung und WIG Lotung.

Die Rahmenschmiede bei Van Raam.

Das Kreuz der Libelle im speziellen Werkzeug.

So kommt die Biegung ins Libelle Rohr.

High-Tech Gerite fiir WIG-L6tung.

WIG-Lotung.

In dieser hydraulischen Vorrichtung wird jeder Utopia Rahmen geboren.




Tausch klappt nicht immer).

Rahmenlétung -
mit und ohne Muffen

Die Meinungen {iber Vor- und Nachteile der
Muffen prallen hdufig sehr erbittert aufeinan-
der. Dabei ist diese technische Frage ldngst
nicht mehr mit einem klaren Ja oder Nein zu
beantworten. Und erst recht nicht geeignet fiir
ideologische Grabenkdmpfe.

Utopia Rahmen entwickeln sich ja stdndig
weiter. Daher arbeiten wir gleichzeitig mit
mehreren Verbindungstechniken. Fiir die ver-
schiedenen Rohre im modernen Rahmenbau
brauchen wir:

Rahmen mit Muffen
Prazise Lotverbindungen ohne Muffen.

Unser Rahmenbauer Van Raam hat hier eine
enorme Wandlung vollzogen nach fast 100 Jah-
ren klassischem Rahmenbau mit Muffen. Um
den heutigen, sehr hohen technischen Stan-
dard im Rahmenbau zu erreichen, waren ein
beispielloser Wille zur Innovation, 15 Jahre in-
tensivster Entwicklungsarbeit, hohe Investitio-
nen sowie Schulung und Weiterbildung der Mit-
arbeiter notig. Das Ergebnis ist aber auch ent-
sprechend einzigartig!

Keine geldtete Gabeln

Utopia hat sich bei der Gabelherstellung
bereits 1988 von der klassischen Gabel
mit Gabelkopfmuffe (Krone) verabschiedet.
Gabeln mit Krone und eingeldteten
Gabelbeinen (Scheiden) waren friiher
immer eine Schwachstelle am Rad.
Erst die geschweiBte ,Unicrown-Gabel”
brachte die notige Stabilitdt fiir dieses
sicherheitsrelevante Teil. Ein deutlicher
Beweis, dass Muffen wahrlich kein Garant

Die breite Befestigungsspur der WIG Ltung.

Die Kreuzmuffe des London wird eingepasst.

Nirosta Ausfallende und Muffe an London und Gabel

Das Rohloff Ausfallende aus rostfreiem Stahl.
Fiir passgenauen Sitz des angeschraubten, verschieb-

baren Aluminium-Ausfallendes mit CNC gefrdster Schie-

ne wird das rahmenfeste Teil innen und aussen nicht

mehr lockiert. Die gefrdste Vertiefung ist auf dem Bild
unten gut zu erkennen. Dadurch hat das Alu-Ausfal-
lende seinen perfekten Sitz in der Gegenfrisung.

Die Schraubbefestigung muss nicht fest angezogen
werden, denn die schienengleiche Grundsicherung
verhindert, dass das Hinterrad sich schrdg stellen
und am Hinterbau schleifen kann. Manche
Nachbauten der Rohloff Ausfallende verzichten aus
Kostengrinden auf diese aufwendige CNC Frdsung.
Fiir das hohe Drehmoment in den Berggdngen reicht
es dann nicht aus, das Hinterrad stellt sich schrdg.

Kontrolle in der Fertigung mit 1:1 Ausdruck

Das Durchstiegsrohr des Sprint wird justiert.

y

Der klassische Kreuzrahmen des London
mit selbst hergestellter Aussenmuffe im
Kreuz. Hier hat jede RahmenhGhe andere
Winkel und braucht eine
eigene Muffe.

Utopia Gabeln sind gut 2cm
weiter vorgebogen (6,6cm) als

der heutige Standard. Sie bieten
einen unvergleichbaren Fahrkom-
fort und passen besser zu langen
Rahmen und fir Fahrten mit Gepick
Die Gabeln sind besonders ro-

bust. Die Gabelscheiden sind fest
mit dem Schaftrohr in einer sto-
bilen Kopfmuffe verschweit.




Rahmenpriifmaschine in der Produktion.

Lot-Arbeitsplitze

fiir Stabilitat sind.

Eigene Muffen

Die Grenzen, die dem Rahmenbau durch die
Muffen gesetzt wurden, verhinderten in den
letzten Jahrzehnten die Weiterentwicklung der
Stahlrohrrahmen in Europa. Das war einer der
Griinde fiir die mangelnde Konkurrenzfahigkeit
des europdischen Stahl-Rahmenbaus gegeniiber
Taiwan und China. Dazu kam die Unflexiblitat
der Muffenhersteller.

Wir wollten uns davon nicht unser Rahmenpro-
gramm diktieren lassen und haben bereits vor
tiber 20 Jahren angefangen, die Kreuzmuffe und
einige Muffen fiir Méwe und Kranich selbst her-
zustellen. So fing es an: Stumpf gelotete kurze
Rohre iibernahmen bei Utopia die Funktion der
Muffen. Dabei blieb es nicht .

Wir entwickelte mit Van Raam dazu eine spezi-
elle Steckbauweise (ein Rohr geht voll durch ein
anderes hindurch). Der erste dieser neuen Rah-
men war 1997 die SilberMdwe.

Vorteile der Muffenlotung

Das Rohr ist auf breiter Flache mit Lot um-
geben.
Es garantiert feste Rohr-Verbindungen.

Nachteile

Nur Rahmen aus dickwandigen Rohren kann
man mit Muffenlétung stabil bauen. Dann
sind sie aber schwer. Baute man leich-
ter, war der Rahmen weniger komfortabel,
nicht so stabil - oder aufwendiger.

Bei der Muffenlotung von sehr diinnwan-
digen Rohren besteht immer die Gefahr,
dass das Rohr auf zu grofRer Fldche er-
hitzt und in seiner Molekularenstruktur
verandert und geschwicht wird. Im Uber-
gang von der Muffe (etwa 1,8mm Wand-
starke) zum Rohr (0,8mm) liegt das Pro-

Der Weg von der 3D Konstruktion zvm Rahmen Kontrolle, Ausfallende, mechanische Bearbeit

Ete

blem. Die Muffe braucht und vertrdgt
mehr Hitze als das diinnwandige Rohr.
Durch die hohe Temperatur verdndert sich
dann das Rohr und verliert an Festigkeit.
Rennrahmen wurden daher friiher mit Sil-
berlot und diinneren Muffen gebaut. We-
gen der Krebsgefahr der Flussmittel ist es
verpont.

Sind voll gemuffte Rahmen stabiler?

Nur wenn Sie aus dickwandigem Rohr beste-
hen.
Sonst eindeutig: Nein.

Hand aufs Herz: Wer wiirde heute noch einen
London oder Roadster kaufen mit Mindestge-
wicht von 20kg. Auch dann nicht, wenn das
Rad stabiler und weniger bruchgefahrdet ware

- was es aber nicht ist. Denn die elastischeren
CrMo Rohre halten auf Dauer mehr aus.

Alle neuen Rahmen werden stdndig iiber
Messgerdte und Tests schon beim Bau kontrol-
liert. Da Utopia und Van Raam die neuen Tech-
niken auf Grundlage von Erfahrungen entwi-
ckeln und weiter handwerklich arbeiten, ist ein
Rahmenbruch ausgesprochen selten. Er kommt
meist nach einem Sturz oder Aufprall.

WIG-Loten: Die Revolution

Das WIG-(Wolfram-Inertgas) Loten ist eine
besondere, das Rahmenrohr schonende Verar-
beitung. Mit einem Lichtbogen wird das Mate-
rial ganz kurz erwdarmt, dabei wird automatisch
Lot zugefiigt.

Das Lot verteilt sich um das Rohr, schafft ei-
ne grolle Kontaktfliche und stérkt die Verbin-
dung.

Bei diesem aufwendigen Verfahren wird der
diinnwandige Cr-Mo-Stahl nicht durch hohe
Lot-Temperaturen geschwécht. Die Verbindung

Das Nirosta Utopia Ausfallende wird durch TIG Schweifien mit den CroMo Rohr verbunden.

Ohne Kaffee keine Rahmen.

Der TIG SchweiBiroboter.

wird dadurch auch ohne Muffen sehr fest und
(fast) unzerstorbar.

In der Vergangenheit hat man beim Loten
diinnwandiger Rohre zu Silberlot gegriffen. Es
schmilzt bei geringerer Warme als Messinglot.
Doch das FluRmittel des Silberlots ist in die
Kritik geraten, weil es Lungenkrebs erzeugen
kann. Van Raam Mitarbeiter haben deshalb
schon vor 10 Jahren Lehrgdnge fiir WIG-Loten
besucht. Nach einer langen Testphase wurde
die Umstellung gewagt. Mit Erfolg: Die Quali-
tat des Rahmenbaus wurde seitdem eindeutig
verbessert.

Diese Art der L6tung erfordert eine sehr auf-
wendige Rohrvorbereitung. Alle Rohre miissen
mit CNC Frdsmaschine oder Rohr-Laser-Schnei-
dern mit sehr geringer Toleranz bearbeitet wer-
den. Die Verbindung muss optimal passgenau
sein, nur das garantiert auch die spatere Fes-
tigkeit.

Es war Van Raam und Utopia sehr wichtig,
die Mitarbeiter in diesem langwierigen Prozess
gut einzubinden, um Nachhaltigkeit in dem
komplizierten Produktionsablauf zu erreichen.
SchlieRlich will der Verbraucher ein optimal
festes, zuverldssiges Produkt.

Diese Verarbeitung hat den technischen Auf-
wand wesentlich vergroRert und die Arbeitszeit
fiir einen Rahmen um rund 60% erhoht. Die
Festigkeit des Rahmens ist so groR wie bei
Muffenverbindung, er ist aber leichter- und
eleganter.

Sind Alu-Rahmen eine Konkurrenz?

Utopia und Van Raam haben gemeinsam den
Rahmenbau fiir Stahlrahmen weiterentwickelt.
Wir haben uns damit der Konkurrenz der ,mo-
dernen” leichteren Alu Rahmen gestellt. Die
neuen Utopia Rahmen sind ebenfalls leichter,

Der warmverformte Hinterbau mit offenem Rohrsteg.




dazu aber elastischer und stabiler geworden -
und haben attraktive Formen. Das Gewicht ist
nicht schwerer als bei einem in Lange, Héhe und
Tragfdhigkeit vergleichbaren Alu-Rahmen. Wird
Stahl richtig verbaut, kann es seinen einzigarti-
gen Vorteil voll ausspielen:

Den unvergleichlichen Fahrkomfort.

Der sportliche Alu-Rahmen hat ein starres,
hartes Fahrverhalten. Dagegen bietet der Cr-Mo-
Rahmen einen hoheren Fahrkomfort - bei dhnli-
chem Gewicht. Das ist das Geheimnis des langen
Roadster und erzeugt immer wieder das ,Aha”
Erlebnis bei Probefahrten.

Verliingerte Garantie

Utopia Rahmen sind durch Cr-Mo-Rohre und
die neue Technik heute weniger anfillig fiir Brii-
che geworden. Vor der Jahrhundertwende gab es
mehr Rahmenbriiche als heute, obwohl inzwi-
schen mehr Utopia Réder unterwegs sind. Deshalb
geben wir jetzt eine Garantie von 10 Jahren auf
Rahmenbruch aufgrund von Materialfehlern. Vor-
aussetzung ist jedoch der Nachweis der jahrlichen
Inspektionen. Utopia Rdder werden hoch bean-
sprucht. Deshalb brauchen sie qualifizierte War-
tung und Pflege.

Lebenslange Garantie halten wir fiir unehrlich.
Denn Utopia ist die Marke der Vielfahrer mit oft
mehreren Tausend km Fahrleistung pro Jahr.

ung und Beschichtung.

Steuerrohr Frise

e D
Meister Kliver beim Linieren.

Erster Richtdurchlauf der Rahmen am elektronischen Richttisch.

WIG-Lotung

ADFC zur Materialfrage

Legierte Stahle
(.B. Cr-Mo-Stahl)

Mit Chrom und Molybddn, zum Teil auch mit Mangan
veredelter Stahl erreicht bereits mit dinnwandigeren
Rohren die Festigkeit normalen Stahls, ist dadurch leich-
ter. Die Herstellung ist etwas teurer und die Verarbei-
tung muss exakter erfolgen. Vergiteter Stahl besitzt
besonders hohe Bruchdehnung (Mannesmann: 12% und
Columbus-Rohre: 15%) und Elastizitdt, die auch bei lin-
gerem Gebrauch erhalten bleibt: Hohe Dauerelastizitdt.

Aluminium

Aluminium ist ein leichtes Metall, jedoch ist es

nur 1/3 so elastisch wie Cr-Mo-Stahl. Auch die

fiir ein Fahrrad wichtige Daverschwingfestig-

keit ist geringer als bei Stahl: Aluminium verliert

bei jeder Schwingung etwas an Festigkeit..

http:/ /www.fa-technik.adfc.de /Komponenten/Rahmen /#Legierte/

SilberMowe Rahmen nach dem Sandstrahlen. Al-

e Lotverbindungen sind jetzt gut sichbar. Die verschie-
denen Verfahren sind an der Farbe erkennbar.

Die kleinen Lotstellen an der Hinterbaustrebe und am
Ende des Ovalrohrs werden klassisch geldtet.

Das Sattelrohr muss von oben und unten kom-

plett im WIG-L6tverfahren gesichert werden, denn

hier durchdringt es das ovale Oberrohr.




Geschichte des Kreuzrahmens

Die Grundlage (fast) aller Rahmen von
Utopia ist das Prinzip der gekreuzten
Rahmenrohre. Kreuzrahmen werden seit
etwa 1886 gebaut. Utopia fiihrt da eine
gute Tradition fort.

Eine interessante Historie des Hollandrades
und des Kreuzrahmens haben wir (auf Deutsch)
auf der Internet Seite www.rijwiel.net gefunden.
Der Verfasser Herbert Kuner hat uns erlaubt, ver-
schiedene Textzitate und Bilder daraus hier im
RadRatgeber zu verdffentlichen. Wir danken ihm
sehr dafiir! Hier ist der Auszug:

Erste Generation

.Das erste Fahrrad, das als Kreuzrahmen
(,cross frame”) bezeichnet wurde, war das
,Premier” der englischen Firma Hillman, Her-
bert & Cooper von 1886. Die Kreuzrahmen ge-
horten zu den ersten Niederradern und wurden
von allerlei Firmen bis in die 90er Jahre hin-
ein gebaut. Das Kreuz bestand aus dem Sat-
telrohr und einem Rohr, das vom Steuerkopf
bis zur Hinterradachse lief (das letzte Stiick
natiirlich in Form einer Gabel, mit dem Hin-
terrad dazwischen). Ein Unterrohr war nicht
vorhanden.

Zweite Generation

Die zweite Generation der Kreuzrahmen kam
ebenfalls aus England und war dort kurz vor
der Jahrhundertwende in Mode. Der Diamant-
rahmen hatte sich inzwischen zum Standard-
rad entwickelt, und wahrend die ersten Kreuz-
rahmen noch als konstruktiv schwiachere Vor-
[dufer betrachtet werden kdnnen, waren diese
neuen Kreuzrahmen eigentlich Varianten des

Diamantrahmens, die mit zusétzlichen Rohren
verstarkt waren. Es wurden die verschiedens-
ten Ausfiihrungen entworfen, die es bestimmt
nicht alle bis zur Produktionsreife gebracht ha-
ben diirften:

Dritte Generation

Damit sind wir bei der dritten Phase in der
Geschichte der Kreuzrahmen-Rader angekom-
men. In den Niederlanden - und offenbar nir-
gendwo anders - kamen die Kreuzrahmen ab der
zweiten Halfte der 30er-Jahre erst richtig in
Mode.

Anfang der 50er-Jahre hatte jede groRe
Fahrradfabrik eines oder mehrere Modelle in
ihrem Programm. Das wahrscheinlich belieb-
teste Modell war das elegante Locomotief ,Su-
per de Luxe”, das als Einheitsrad angepriesen
wurde (also fiir Manner und fiir Frauen).

Vierte Generation

In den 80er-Jahren kam wieder Bewegung
in die Fahrradbranche. Fahrrader waren ,in“,
und neben neuen Reiserddern, MTBs und ATBs
tauchten auch wieder Kreuzrahmen in kleinen
Stiickzahlen auf. Die Firma Van Raam aus Aal-
ten war eine der ersten und lieferte anfanglich
unter eigenem Namen und ab 1984 fiir Uto-
pia in Deutschland ein Kreuzrahmenmodell wie
das von Locomotief. Batavus verkauft seit etwa
1985 ein vergleichbares Modell fiir Damen und
einen mit Duplex-Rohren verstarkten Diamant-
rahmen fiir Herren. 2001 kommt auch Gazelle
mit einem fast identischen Modell. Azor, ein
noch relativ junger Hersteller aus Hoogeveen,
verkauft ebenfalls seit 2001 wieder ein Kreuz-
rahmenmodell wie das von Simplex/Juncker
sowie ein Damenmodell, das dem Locomotief-
Kreuzrahmen dhnelt. Auch der vor einigen Jah-
ren neu vorgestellte Double-easy-Rahmen von

Kreuzrahmen vom 19 Jahrhundert bis heute in Bildern

Tochter.
Daneben das g

Das Premier von 1886.

Der ,London” Rahmen
von Raleigh und

SIMPLEX Kruisframe.
R~ \ Simplex etwa 1910.

Sicaplex Rijwelen vanaf 80—,
Machine-, Rijwiel- en Automobielenfabriek,
»SIMPLEX”.

vom

Das ,Kreuzrad” von Loco-
motief: So transportiert
im Jahr 1952 Mama ihre

Rad 2007 kurz vor
seiner Restaurierung
durch Herrn Kuner.

Einheits-Kreuzrahmen,

Die Mowe von 1984,

leiche

Union hat einander kreuzende Rohre.

Die groRte Auswahl aus gekreuzten Rahmen-
formen bietet derzeit Utopia aus Saarbriicken.
Diese Firma unternimmt den lobenswerten Ver-
such, dem Gedanken eines komfortablen Tou-
renrads neues Leben einzuhauchen. Hier kon-
nen Sie unter anderem Neuauflagen des alten
Locomotief Einheits-Kreuzrahmens kaufen. Die
Rahmen werden {ibrigens noch immer bei Van
Raam hergestellt.”

Soweit der Text von Herbert Kuner auf
seiner Internet Seite www.rijwiel.net.

Kreuzrahmen bei Utopia

So fing es an: Ralf Klagges war fasziniert, als
er bei hollandischen Freunden 1969 zum ers-
ten Mal auf einem Rad mit Kreuzrahmen saR.
So angenehm, ruhig und sicher war er noch auf
keinem anderen Rad gefahren - und er kann-
te viele.

Daher fiel ihm auch spater der Kreuzrahmen
im Raleigh-Museum in Nottingham sofort auf.

Hochst erstaunt und erfreut war er dann
1984 beim ersten Van Raam Besuch, als Meis-
ter Kluver mit seinem griinen Locomotief Rad
tiber den Hof geradelt kam. Damit war eindeu-
tig klar, wer zukiinftig die Utopia Rahmen bau-
en wiirde.

Die Selbstverstandlichkeit, mit der Van Raam
diese Rahmen seit 1905 herstellte und die Er-
fahrung von Meister Kluver, der 1936 bei Lo-
comotief in die Lehre ging, als die ,Einheits-
Kreuzrahmen” (Unisex wiirde man heute sagen)
gebaut wurden, waren optimale Voraussetzun-
gen.

Gemeinsam konnten wir den ersten modernen

.Kreuzmixte-Rahmen” fiir die Mowe entwickeln. Es

Locomotief

ca. 1936 - 1955.

ADFC zum Fahrrad
des Jahres gewhlt.

Locomotief Super de Luxe
von 1950, Rahmenhdhe 62cm,

Sturmey-Archer 3 Gang und
Trommelbremsen, Niro Westwood
Felgen und Holland Tourenlenker.




war ein einmalig groRes Gliick, hier Tradition und
Innovation vereint zu finden.

Die Kreuzrahmen bei London, Kranich, Mowe,
Roadster und Sprint sind die Voraussetzung
unserer hochst belastbaren Fahrrader mit zu-
ldssigem Gesamtgewicht von 150kg bis 180kg.

Vorteile der Kreuzrahmen

Bei fast allen Utopia Modellen finden Sie heute
das Prinzip der gekreuzten Rahmenrohre. In die-
ser Technik liegt ein wichtiger Grund fiir das be-
sondere, unvergleichliche Fahrverhalten der Uto-
pia Fahrrader.

Warum das Kreuzrahmenprinzip fiir Utopia so
wichtig ist, ldsst sich einfach beantworten: Wir
kénnen Ihnen damit gleichzeitig hohen Komfort,
dynamisches Fahrverhalten und geringes Gewicht
bieten.

Mit dieser Technik lassen sich sehr lange und
leichte Rahmen aus diinnwandigen Rohren bauen.
Mehrere kleine Dreiecke erhdhen die Stabilitdt, sie-
he Briickenbau. Das ist mit Diamantrahmen (Her-
renrad) allein nicht mdglich, auch der ist bei uns
mit Kreuz verstarkt.

Der lange Radstand bringt das gewiinschte sat-
te Fahrverhalten. Durch die stabilisierenden Rah-
menkreuze haben Sie den ruhigen, sicheren Ge-
radeauslauf.

Ddfiir ist der
Kreuzrahmen geeignet

Fiir Reise-, Trekking- oder Fitnessrader mit
langem Rahmen, da bringt er eine deut-
lich hohere Seitensteifigkeit und Laufruhe,
auch bei unebener Strasse.

Fiir Reiserdder, die mit aufrechter bis
leicht geneigter Sitzhaltung gefahren
werden. Sie verkraften es besser, dass hier
das Gewicht des Fahrers plus Gepack nach

Utopia Kranich 2009,
Rahmenhdhe 54cm, 8- Gang
Premium, Rollenbremsen,
Westwood Nirofelgen,
Niro-Schutzblech und

Cruiser Niro-Lenker.

hinten verlagert ist. Ein langer Diamant-
rahmen wiirde instabil.

Rader mit tiefem Durchstieg und gekreuz-
ten Rohren haben mehr Stabilitdt und
gleichmadRigen Geradeauslauf als jeder an-
dere ,Damenrahmen”, das spiirt man be-
sonders bei hoherem Tempo und mit Be-
ladung.

Besonders sinnvoll ist der Kreuzrahmen
bei Radern fiir GroRe und Schwere, denn
da ist der normale Diamantrahmen hoff-
nungslos tiberfordert.

Die Eigenschaften der Kreuzrahmen passen per-
fekt zum Programm der Utopia Réder. Diese Tech-
nik ist eines der ,Geheimnisse”, die hinter dem
unvergleichlichen Fahrverhalten stecken. Jeder
Rahmen wird bei uns fiir eine bestimmte Aufga-
be gebaut. Das verstehen wir unter intelligentem
und nachhaltigem Rahmenbau.

Utopia entwickelt weiter ...

Utopia hat zusammen mit Van Raam die
Technik des Kreuzrahmenbaues seit 25 Jahren
kontinuierlich weiterentwickelt. So konnen
wir Ihnen heute weltweit einzigartig hoch-
wertige, leichte Rahmen bieten. Fit fiir die Zu-
kunft.

Die Rahmenrohre sind alle aus 25 Cr-Mo4-
Stahl mit hoher Biegefestigkeit und sehr
diinnen Wandstarken.

Die Rahmen sind in vielen Rahmenhdhen
lieferbar, wobei jede Rahmenhohe andere
MaRe hat, um dem Benutzer ein Hochst-
maR an Sitzkomfort und Fahrstabilitat zu
bieten.

Die Rahmen haben alle einen groReren
Reifendurchlauf fiir Reifen bis zu 60mm
bekommen.

Das Griindergebdude (ca 1890)
von Van Raam in Amsterdam.
Olbild von Meister Kliver.

Mit Sprint und Roadster, wurden in den
letzten 10 Jahren ganz neue Kreuzrahmen
entwickelt. Leichter und sportlicher, aber
immer noch mit dem unvergleichlich ange-
nehmen Fahrverhalten.

Alle Rahmen sind auf dem neuesten Stand
mit 1 1/8” Gabeln und Rohloff Ausfallen-
de.

Ein Teil der Kreuzrahmen ist noch gemufft,
aber immer mehr wird mit WIG-L6ten un-
ter Schutzgas gebaut. Ein modernes Ver-
fahren, das die Hallenluft sauber halt und
einzigartige Festigkeit der Verbindung ga-
rantiert.

Fiinfte Generation Kreuzrahmen

Utopia und Van Raam haben vor 27 Jahren
mit Kreuzrahmen in klassischer Bauweise an-
gefangen. Seit gut zehn Jahren arbeiten wir
mit CAD Programmen, ohne die so komplizierte
Rahmen wie Roadster gar nicht machbar waren.
Hier durchdringen sich runde und ovale Rohre.
Diese elastische Verbindung ist die Besonder-
heit der fiinften Generation. Damit schreiben
wir die Erfolgsgeschichte dieser klassisch scho-
nen Rahmen fréhlich weiter.

Krevzrahmen” 1950 und 2009

Das Original des Locomotief , Super de Luxe”
von 1950 sehen sie in der Mitte.

Dieses Rad wurde aus Originalteilen bei Van
Raam von Meister Kliver hergestellt - genau
s0, wie er friher die Rader gebaut hat.
Dieses wertvolle Geschenk bekamen wir
zum 25 jdhrigen Jubildum tberreicht.

Rechts unten ein Utopia Kranich von 2009.
Der Rahmen mit hohem Steuerrohr und unvergleich-
licher Stabilitdt hat zwar duBerlich viel Ahnlich-
keit, wird aber heute ganz modern aus leichtem
(rMo-Stahl mit WIG-L6tung und rostfreien, verschieb-
baren Ausfallenden hergestellt. Das Gewicht von
Rahmen und Rad wurde um fast 40% gesenkt.
Was sich bewdhrt hat, bieten wir auch heute noch an.
Rollenbremse, Nirosta Felgen und Schutzbleche kin-
nen Sie auf Wunsch gerne bekommen. Der ver-
chromte Stahl wurde durch Nirosta ersetzt, die
damalige grofie Lampe mit nur 6 Lux durch
die heutige 1Q Cyo mit 40 Lux und der neve
geschlossene Kettenschutz Country lsst
sich elegant an jede Linge anpassen.



Priifzeichen

Das Fahrrad nimmt tagtdglich am Verkehr teil, Personen werden darauf befor-
dert und manchmal noch 1 bis 2 Kinder im Anhdnger. Moderne Rider bringen
es auch ohne sportlichen Ehrgeiz schon im Stadtverkehr gut und gerne auf

25km/h und mehr.

Trotzdem gibt es weniger Vorschriften zur Priifung von Fahrrédern als fiir
Staubsauger. Es darf also nicht wundern, dass immer wieder bei ,, Stiftung
Warentest” oder bei Tests im Fernsehen iiber schwerwiegende Mdingel an Fahr-

réidern berichtet wird.

Ein Trekking-Fahrrad soll viel leisten und
wenig wiegen. Es ist ein Leichtbau-Fahrzeug,
das mit Fahrer und Gepack das fiinf- bis zehn-
fache seines Eigengewichts tragen soll. Da-
bei werden Fahrrdder heute hart beansprucht.
Scharfe Bremsen und gute Schaltungen machen
es moglich, der Mountainbike-Stil hat auch im
Alltag neue Gewohnheiten gebracht. Die Rad-
wege sind meist alles andere als ideal, stdn-
dig geht es Uber die beriichtigten Bordstein-
kanten.

Sind die Fahrrader dafiir sicher genug gebaut?
Wo und wie wird das kontrolliert?

DIN und DINplus reichen nicht!

Es gibt fiir Fahrrader eine Sicherheitsnorm,
friher war es die deutsche DIN 79100, heute
die neue Europa-Norm DIN EN 14764.

Sie vereint unterschiedliche Sicherheitsvor-
stellungen und wirtschaftliche Interessen von
30 Staaten, legt also nur reine Mindestanfor-
derungen fest.

Auch werden nur einzelne Bauteile gepriift,
nie wird das komplette Rad getestet. Das war
uns nicht ausreichend fiir Utopia Rader mit
10.000 km und mehr Fahrleistung/Jahr. Wir
suchten nach Tests mit hoheren Anforderungen
an Belastungsgrenzen und Lebensdauer.

Priifungen fiir

Utopia geht zusammen mit Ernst Brust neue
Wege. In seinem Priifinstitut velotech.de las-
sen wir die Belastbarkeit und Lebensdauer der
kompletten Fahrrader sowie zusdtzlich ein-
zelner Bauteile nach dem neuesten Stand der
Sicherheitstechnik testen. - Und nicht nur
das. Seit Herbst 2008 gibt es endlich die ge-
setzliche Grundlage, dass auch City- und Trek-
king-Rader das bekannte und geschatzte GS-

Zeichen (GS= gepriifte Sicherheit) bekommen
konnen. Dafiir muss zusdtzlich noch unsere
Produktionsstdtte und Qualitatssicherung von
velotech.de gepriift werden.

Unsere Kunden sollen die gleiche Sicherheit
haben, wie sie bei Autos oder Motorradern
langst selbstverstandlich ist.

Das ganze Rad wird getestet

Es geniigt uns nicht, nur einzelne Bauteile
eines Fahrrades zu testen. Realistische Ergeb-
nisse bekommt man nur, wenn das komplette
Rad auf den Priifstand gestellt wird.

Die Wahl einer anderen Gabel oder unter-
schiedliche Felgen und Reifenbreiten bringen
sofort andere Testergebnisse.

Der gleiche Rahmen reagiert anders mit
verschiedenen Bauteilen.

Das schwachste Teil einer Konstruktion
erkennt man immer erst beim Test des
ganzen Rades mit Beladung.

Hdirteste Priifungen

Alle Utopia Rader und ihre Teile werden
mindestens auf Basis entsprechend dem
aktuellen Stand der Sicherheitstechnik
flir sportlich genutzte Trekkingbikes. Har-
teste Fahrbahnst6Re, Sprungbelastungen
und Frontalschldge gehdren dazu.
Nach diesen Anforderungen wurden jetzt
zum ersten Mal auch Rader mit klassisch
langen Tourenrahmen und kréftiger Zula-
dung gepriift.
Alle Utopia Rader haben den Test bestan-
den und das ,velotech.de-GS” Sicherheits-
zeichen erhalten.
Fiir die GS Zertifizierung miissen diese Prii-
fungen bei jeder Anderung an Konstruktion
oder Ausstattung neu durchgefiihrt werden.

[
Emst Brust hat sich seit 1990 als engagierter Sach-
verstindiger bei Schdden am Fahrrad einen guten
Namen gemacht. Lieber priift er aber die Rader vor-
her, damit es gar nicht zu Schaden kommt.

Realitdtsnahe Tests

Das Fahrrad wird in Original-Ausstattung und
der hochstzuldssigen Beladung dynamisch be-
lastet. Zuvor werden Komponenten und Bau-
gruppen getestet auf

Steifigkeit und Spurgenauigkeit der Rah-
men/Gabel-Einheit.

Antriebsbelastungen der Rahmen/Gabel-
Einheit.

Dynamische Bauteilpriifungen.
Bremswert-Ermittlungen.
Rollenpriifstandtest. Die dynamische Be-
lastung des fertig montierten Rades er-
folgt mit maximaler Beladung. Kein Fahrer
kénnte dabei auf dem Rad sitzen bleiben,
ein Rodeo wiére dagegen ein Spaziergang.
Doch damit nicht genug: Die vorgescha-
digte Rahmen/Gabel-Einheit wird jetzt
noch durch FrontalstoRe belastet.

Danach wird das Rad komplett zerlegt und
bewertet. Die Montagequalitdt und even-
tuelle Schadigung der getesteten Kompo-
nenten werden abschlieRend iiberpriift.
Zum Schluss noch die Priifung der Lackie-
rung durch das Gitterschnitt Verfahren
und intensiven Salztest.

Priifung bei Utopia

Wer wie wir das GS Priifsiegel wiinscht,
wird selbst gepriift. Die Kontrolle umfasst
Betriebsabldufe, Einrichtung und Zustand
der Gerdte und Maschinen, Einhaltung der
Stiicklisten, genaue Endkontrolle und Si-
cherung einer gleichbleibenden Montage-
qualitat.
Diese Kontrolle findet ebenso bei unserem
Rahmenbauer in Holland statt. Die gleich-
bleibende Qualitdt des Materials ist hier
besonders wichtig.
Utopia verpflichtet seine Vorlieferanten,
nur Material zu liefern, das auf dem ak-
tuellen Stand der Sicherheitstechnik fiir
sportlich genutzte Trekkingbikes ist.
Die Nachpriifung der Fertigungsstdtten findet
jedes Jahr statt und verhindert, dass die Quali-
tat der Produktion sich @ndert.

Custom-Made, komplett gepriift

Kaum zu glauben, aber wahr: Die Sicherheit al-
ler Variationen, die Sie als Kunde fiir Ihr persdn-
liches Rad auswahlen konnen, wurde durch aus-
fiihrliche Tests tberpriift. Wir bieten Ihnen im
Konfigurator nur Optionen, die an unsere Rader
passen und sicher sind. Wir bitten daher um Ver-
standnis, dass wir keine anderen Komponenten
anbauen, auch wenn dies gewiinscht wird.



Farben

Utopia Rahmen hdngen nicht lackiert im
Regal. Sie werden erst auftragsbezogen
fertiggestellt. Das Sandstrahlen, Phos-
phatieren und mit Pulverlack beschich-
ten erfolgt immer erst nach Eingang der
Fahrradbestellung. Bei 54 Rahmen und 6
Farben sicher verstdndlich.

Wie kommt Farbe
auf den Rahmen?

In Holland beschichtet unser Partner Van
Raam die Rahmen in fiinf Arbeitsgdngen.
Sandstrahlen oder Glasperlenstrahlung
kommt als Erstes.
Zinkphosphatierung, um die Oberfliche
des Stahls zu schiitzen, als Néchstes.
Grundierung. Diese Schicht sorgt fiir die
gute Verbindung der Farbe mit dem Stahl.
Der Rahmen wird dafiir magnetisch aufge-

—

Farben zur Auswahl

Schwarz (RAL 9005 Tiefschwarz)

Rot (RAL 3003 Rubinrot)

Melonengelb (RAL 1028)

Blau (RAL 5002 Ultramarin)

Griin (Nostalgie ohne RAL-Nr)

Perlweil (ohne RAL-Nr)
Achtung:

Anfang 2008 haben wir die Farben blau (weni-
ger Violett) und rot (ohne Metallic Ton) gedn-
dert. Ersatzgabeln und Rahmen-Neulackierung
sind nur in den neuen Farben mdglich.

laden und das Pulver krdftig aus mehre-
ren Diisen draufgespriiht. Dann kommt der
Rahmen in einen Gasofen, wo er mit kon-
trollierter Warme gleichmaRig und schnell
erhitzt wird. Dabei schmilzt das Pulver.

Nach dem Abkiihlen kommt die eigentliche
Farbe auf den Rahmen. Das Pulver wird auf
den aufgeladenen Rahmen geblasen. An-
schlieRend wieder Infrarotaufwarmen und

,Backen” im Gasofen. Bei hellen Farben

wird zweimal lackiert.

Manchem Hersteller geniigt diese Beschich-
tung, bei uns geht es weiter.

Soll der Rahmen eine Linierung erhalten,
wird er nun herausgenommen und die Li-
nien werden dann von Hand mit Linierstift
aufgetragen.

Danach kommt hinten auf das Sattelrohr
der kleine silberne Aufkleber mit Rahmen-
hohe und Fahrgestellnummer.

Zum Abschluss wird im letzten Arbeits-
gang der ,Klarlack” aufgetragen. Mit die-
sem Pulver sieht der Rahmen erstmal kom-
plett milchig-weilR aus. Erst nach dem Er-
hitzen entsteht die durchsichtige Farbe,
kommt Glanz auf die sonst eher matte
Oberflache.

Durch diese 3-fach dicke Beschichtung ist der
Utopia Rahmen sehr stoRunempfindlich und
gut gegen Kratzer geschiitzt, jedoch nicht ge-
gen die aggressiven Streusalze.

Bei Untersuchungen im Labor in der beriich-
tigten Salzkammer von Ernst Brust mussten die
Utopia Rahmen 300 Stunden aushalten, oh-
ne dass es Rostbildung gibt. Standard sind 72
Stunden - mehr als 400 Stunden wurden er-
reicht.

Traditionelle und
moderne Farben

Wer hochwertige Fahrrdader in klassischem
Schwarz wiinscht, kann das bei Utopia ger-
ne haben. Diese Farbe ist sehr robust und vor
allem leicht nachzubessern.

Daneben gibt es auch freundlich frische Far-
ben. In 2010 war die Gesamtverteilung so:

40% Schwarz (-2), 21% Rot (+1), 13% Me-
lonengelb (+1), 12% Griin (+1), 9% weiR,
5% Blau (-1). Bei unseren Klassikern London
und Silberméwe dominierte Schwarz mit 54%.
Bei allen anderen Modellen wurde es zur be-
liebtesten Farbe. Rot folgte bei Kranich, Mowe
und Sprint, Gelb bei Roadster.

Tipps zur Auswahl

Bei ,PerlweiR” und ,Melonengelb” wird
nur der Hauptrahmen in diesen Farben
beschichtet. Die Gabel ist immer schwarz.
Die Rahmenfarbe kann nach Einbrennen
des Klarlacks vom gewiinschten RAL Farb-
ton abweichen.

Die schone klassische Linierung konnen
wir Ihnen leider ab diesem Jahr nicht mehr
anbieten. Meister Kliiver ist endgiiltig in
Ruhestand getreten.

Inge Wiebe informiert:

Dicke Lackschicht - Verzicht auf ,edles” Design

Utopia Rahmen werden mit einer ungewdhn-

lich dicken Farbschicht geschiitzt. Unter der leicht
ungleichen Oberflche leidet (vielleicht) etwas
das ,edle” Design. Dafir sind aber Haltharkeit und
Robustheit besser und das erscheint uns wichtiger.

Lackhaftung und Salzspriihtest

Im Rahmen der GS Prifung werden Utopia Rahmen
einem Doppeltest unterzogen. Zuerst wird die Lack-
haftung gepriift durch Gitterschnitte. Danach kommt
der Korrosionstest. Das Ergebnis: Die Lackhaftung

ist sehr gut, Rahmen ohne negativen Befund.

Nach 425 Stunden in der Salzsprihkammer waren auf
dem Lack (s. Bild) nur abwischbare Salzriickstdnde zu
finden, wahrend Anbauteile zum Teil Korrosionsspuren
zeigten. Sie haben den schidigenden Angriff auf das
Material nicht so gut dberstanden wie der Rahmen.

Den Lack schiitzen

Fahrradrahmen und andere lackierten Teile, die stdn-
dig Regen, Hitze, Sonne oder auch Eis, Schnee und
Streusalz ausgesetzt sind, brauchen regelmdfige
Pflege. Sonst ist die Farbenpracht und der Schutz
Ihres Rahmens nur von begrenzter Dauer. Wie beim
Auto sollte regelmifBiges Reinigen und Einwachsen
zum Standardprogramm der Fahrradpflege gehdren.

Pflege-Wachs wird mitgeliefert.

Der Lack schitzt [hren Rahmen, braucht aber auch
selbst Schutz. Deshalb legen wir als Erinnerung jedem
neuen Rad kostenlos eine Dose Sonax Sprihwachs bei.

Ausfallende ohne Farbe

Unsere Ausfallenden sind aus rostfreiem Stahl. Sie
werden immer vor dem Pulvern gut abgeklebt, damit
keine Farbe in die ausgefriste Fihrung kommt. An den
Ubergingen kann es kleine UnregelmiBigkeiten geben.

Der zweite Friihling fiir Utopia Velos

Die Verjingungskur fir Ihr Utopia Fahrrad.

Wenn der Lack nach vielen Jahren unansehnlich
geworden ist oder Sie die alte Farbe nicht mehr
sehen kannen, oder Abplatzer, Kratzer & Co den
Lack zerstort haben und sich Roststellen zeigen,
dann kannen Sie Thr wertvolles Rad Gber Ihren
Haindler zu Utopia senden, damit Rahmen

und Gabel in einer der aktuellen Farben neu
lackiert werden und wieder richtig strahlen.
Diesen Service bieten wir fir alle registrierten Utopia-
Kunden zum Vorzugspreis im Zeitraum Oktober bis
Januar. Mehr Infos unter: www.utopia-velo.de
sowie im MyUtopiaVelo-Forum.
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Welche Sitzposition?

Die gewiinschte Kérperhaltung ist ausschlaggebend fiir Vieles bei Ihrem Rad. Wir empfehlen daher,
sich beim Kauf des neuen Rades mit dieser Frage zuerst zu beschiftigen. Wir unterscheiden vier Sitzpositionen:

Relaxed

Als entspanntes Sitzen bezeichnen wir

gine leicht zuriickgelehnte Kdrperhaltung.

Sie liegen nicht, sondern haben durch
die Riickenlehne eine dem Sitzen im

Sessel dhnliche Haltung. Der Kopf wird
normal aufrecht gehalten. Der Sitz ist
deutlich hoher als das Tretlager. Diese
Position ist nur beim Phoenix maglich.

Vorteil
Guter Uberblick Gber den Verkehr,
Sitzhthe erkennbar fir Autofahrer.
Ideal fiir angenehme, lange Reisen
oder erholsame Touren.
Auch gut fir Wald- und Feldwege.

Nachteil
Das Fahren ist anfangs etwas
gewdhnungshedarftig.
Sehr auffallend.
Auf glatten StraBen und bei Matsch

bitte langsam und vorsichtig fahren.

Empfehlung

Das Phoenix ist ideal fir entspan-
ntes Fahren. Wir empfehlen, diese
ungewohnte Sitzhaltung bei einer
ausgedehnten Probefahrt zu testen.

Empfohlene Sitzpositionen der einzelnen Modell

C3

Aufrecht

deal sind dafir breite Balloon Rei-

fen, ein Rahmen mit weichem Fahr-
verhalten, ein gut gefederter Sattel
oder eine gefederte Sattelstiitze.

Vorteil
Gute Sicht im Verkehr und in die
Landschaft, gute Erkennbarkeit.
Bequeme, nicht ermidende
Haltung, keine Anspannung der
Ricken-, Hals- und Schultermus-
kulatur, d.h. kein steifer Hals
oder schmerzender Riicken.
Das Vorderrad ist nicht bela-
stet, also gut zu lenken, Ihr
Korpergewicht liegt nicht auf
den Handen, Ihre Handgelenke
miissen weniger Stofe abfedern.
Durch die entspanntere Fahrweise
kann die Kilometerleistung und die
effektive Durchschnittsgeschwin-
digkeit hther sein als bei der (eher

ermidenden) sportlichen Fahrweise.

Nachteil
Bei Geschwindigkeiten Gber
30km/h wird der Luftwiderstand
grofer als bei der Rennhaltung.
Bei steilen und harten Rahmen oder
schlechter Federung belastet die auf-
rechte Sitzposition lhre Bandscheiben.
Bei zu schmaler Bereifung bekommen
Sie schnell Probleme mit der Speichen-
spannung im Hinterrad. Dies gilt beson-
ders fiir schwere oder grofie Menschen.

Empfehlung

Ein Fahrrad mit langem Radstand
und flachem Sitzrohr ist fir diese
Sitzhaltung ideal.

Kranich
London

Phoenix

&

Leicht geneigt

Hier passen alle unsere Rahmen. Zu emp-
fehlen sind mindestens 47mm Bereifung,
fester Sattel, gefederte Sattelstitze.

Vorteil
Dynamisches Fahren ist maglich.
Das Korpergewicht wird auch von
Armen, Schultern und Beinen getra-
gen. Je tiefer geneigt Sie sitzen, de-
sto stirker wird das GesdB entlastet.

Nachteil
Die Sicht nach vorne ist einge-
schrinkt, nur durch Heben des
Kopfes wird das Sichtfeld erweitert.
Da das Karpergewicht stirker auf
den Armen ruht, konnen Hande
und Nackenmuskulatur schmerzen.
Bei rund gebeugtem Riicken
werden die Bandscheiben innen
stindig gequetscht, die Wir-
belsiule oben gedehnt, Stofle
wirken sich schadlich aus.

Empfehlung:

Eine ausgewogene Sitzhaltung mit
Abwechslung zwischen aufrecht und
geneigt kann ein wohltuender Kom-
promiss sein. Die Hohenverstellung
mit Speedlifter macht es maglich. Je
nach Threm bevorzugten Fahrstil kann
die Auswahl mehr zu den sportlichen
oder bequemen Modellen tendieren.

Roadster
SilberMowe

Sprint

Mawe

Tief geneigt

Diese sportliche Sitzposition ist nur fiir
trainierte Fahrer und Fahrerinnen geeig-
net und erfordert Ausgleichssport.

Hier sind Rahmen mit kurzem Rad-
stand, steiler Gabel und schma-

ler Bereifung empfehlenswert.

Vorteil
Geringerer Luftwiderstand und
Wiegetritt (nur ohne Gepick!) er-
maglichen hohe Geschwindigkeiten.

Nachteil
Verspannung der Nacken- und
Rickenmuskulatur, Einschla-
fen der Hiinde maglich.
Schlechte Ubersicht im Verkehr.

Empfehlung
Silbermowe und Roadster sind
fiir diese Sitzposition geeignet.

Mit dem Speedlifter kdnnen Sie den insgesamt
madglichen Bereich eines Rades voll ausnutzen.



Welche Rahmenhohe?

Wohl kaum ein anderes Thema fiihrt zu soviel Unsicherheit, wie die Bestimmung
der richtigen Rahmenhédhe. Jeden Tag erreichen uns dazu Fragen. Eigentlich ist es
nicht schwer, die passende Rahmenhdhe zu finden. Es gibt aber fiir unterschied-
liche Fahrradtypen sehr verschiedene Regeln. Gewusst wie, hilft weiter.

Bei Trekkingbikes oder MTBs gibt es oft nur
eine Rahmenhohe. Hier wird unterschiedliche
Korpergrolie durch die Lange der Sattelstiitze aus-
geglichen. Das geht aber nur bei steilen Sattelroh-
ren gut und hilft bei Utopia Radern nicht weiter.

Wenn ein Mensch groRer ist, reicht die ho-
here Sattelposition nicht. Das ganze Rad muss
langer werden, damit die Proportionen stim-
men.

Daher wachsen bei Utopia mit jeder Rahmen-
hohe alle anderen MaRe mit.

Tipps fiir die passende Rahmenhdhe

. Messen der Schrittlinge

Dazu nehmen Sie eine Illustrierte oder ein
Lineal oben locker zwischen Ihre Beine.
Jetzt von der Oberkante senkrecht nach
unten messen. (Siehe Grafik)

Bitte mit Ihren normalen Schuhen mes-
sen, Sie fahren ja auch mit Schuhen!

. Dieses Maf3 fiihrt zur Rahmenhdhe

Ziehen Sie von diesem Mal} 25cm ab.
Das  Ergebnis ist das  Ausgangs-
mall  flir die richtige Rahmenhdhe.

. Probefahrt, zur Uberpriifung der Maf3e

Als ndchsten Schritt empfehlen wir, auf
einem Utopia Rad die Sattelhdhe passend
einzustellen.

Tipp zur Grundeinstellung: Aufsitzen und
die Ferse aufs Pedal stellen. Das Bein soll
jetzt fast gestreckt sein. Dann Testfahren.

. Sicheres Abstiitzen

Konnen Sie sich mit einem Fulballen si-
cher auf dem Boden abstiitzen? Also ein
Bein auf das Pedal, das andere senkrecht
gestreckt auf den Boden stellen.

Schauen Sie, welche Reifen das Test-
rad hat und vergleichen Sie mit Ihrem
WunschmalR. Zwischen 40-60cm Berei-
fung sind gut 2 cm Hohen-Unterschied.

5. Die Sattelstiitze messen

Vom Ende des Sattelrohres bis zur unteren
Strebe des Sattels sollten es 4-10cm sein, auch
wenn Sie keine gefederte Sattelstiitze brauchen.
Dann haben Sie die richtige Rahmenhohe.

Wiinschen Sie eine gefederte Sattel-
stiitze, missen Sie mindestens 8cm
SattelstiitzmaR  haben  (s.  Grafik).

6. Die passende Rahmenhohe

Der errechnete Wert wurde durch den
Praxistest bestdtigt oder korrigiert.

7. Bitte beachten

Réder mit kleiner Rahmenhdhe (und lan-
ger Stiitze) sind instabiler als passende
Rahmen.

Wegen der Federstiitze brauchen Sie kei-
nen kleineren Rahmen. Unsere Airwings-
Stiitzen gibt es ab 8cm Aufbauhdhe.

Sattelhdhe:
Von der Strebe
bis Oberkante.
» Sattelstitzmaf:
Vom Rahmenende
bis zur Sattelstrebe.

Zusammenfassung

Thre Rahmenhdhe ist dann richtig, wenn
die Stiitze moglichst nur 14 cm, hochstens
16 c¢m heraussteht.

Die Rahmenh&he so auswdhlen, dass bei
Bedarf noch eine Federstiitze passt.

Die Formel zur Errechnung der Rahmen-
hohe ergibt meistens eine Sattelstiitz-
hohe von 7 - 10 cm. In diesem Bereich
ist immer Platz fiir eine Federstiitze.

Wieviel Platz fiir eine Federstiitze?

Utopia bietet die Evolution Federstiitzen von
Airwings an (siehe Federung). Wir haben Ihnen
hier die MaRe aufgeschrieben:

Sattelstiitze Aufbauhéhe
Evolution 320 Patent 11 cm
Evolution 320 Kerze 8 cm

Die Aufbauhdhe der Stiitze ist entscheidend.
In der Regel passen die Stiitzen mit 8 oder 11
cm gut rein.

Wie hoch sind unsere Sdttel?

Sattel Hdohe
Terry Molto 9 cm
Terry Riviera 7,5 cm
Terry Viva 8,5 cm
Brooks B190 10,5 cm

Die Formel fiir den passenden Rahmen

Beinliinge - 25 cm ~ Rahmenhohe

Sie sehen, es gibt groRe Unterschiede. Mes-
sen Sie daher auch die Sattelhdohe Ihres Te-
strades (bei der Probefahrt) und vergleichen
mit dem gewiinschten Sattel.

Beispiele
1. Beispiel

Sie sind 1.85 m groB, lhre Schrittldnge ist 82 cm. Das
ergibt mit der Formel (Schrittlinge minus 25¢cm =
Rahmenhdhe) 57cm. Je nach Modell haben Sie nun
Rahmenhhe 54, 55 und/oder 59 zur Auswahl. Von
Rahmenhihe 49 oder 63 cm raten wir lhnen ab.

2. Beispiel

Korpergrife 1.78 m, Schrittlinge 80 cm = Rahmen-
hahe 54. Es soll die Evolution 320 Patent eingebaut
werden. Beim Test zeigt sich, dass dies nur knapp
mit Rahmenhthe 54 geht. Passt es nicht, raten wir
zur kirzeren Kerze, keinesfalls zu RH 49 ¢m.

3. Beispiel

Grofe 1.86 m, Schrittlinge 85, die Rahmenhdhe 59
passt qut. Allerdings nicht mit der 320 Patent. Zy
hoch fir sicheren Stand. Der FuBiballen kommt beim
Big Apple 60 nicht richtig auf die Erde. Die Losung
ist: Airwings Kerze 320. Eine Rahmenhdhe kleiner
wire nicht maglich. Die FuBspitzen berihrten vor-
ne das Schutzblech und der Lenker wiire auch zu
nah. Also Rahmenhdhe 59 bleibt die richtige Wahl.

Zusammenfassung

Die Federstiitzen haben eine Aufbauhdhe zwischen
8 und 13 cm, bieten also 5 cm Spielraum zum Aus-
gleich. Utopia Rahmen gibt es in 5¢m Abstinden. So
finden Sie immer die passende Rahmenhahe.

Wir empfehlen:

1. Richtige Rahmenhdhe hat Prioritdt!
2. Fir Federstiitze und Sattel finden
sich immer passende Modelle.

Beinlange
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Fahrradfahren ist gesund - wenn man es iiberlebt, heifit ein alter Witz.

AOK und Arzte empfehlen véllig zu Recht das Radfahren. Es beugt Krankheiten
vor und hdlt fit. Gleichzeitig erlebt man bei vielen Touren, dass Teilnehmer
mit schmerzverzogenen Gesichtern kaum mehr fahren kénnen.

Gelegenheits-, aber auch Vielfahrer leiden
manchmal unter Schmerzen beim Fahren. Man
sollte diese Warnsignale des Kdrpers ernst neh-
men und etwas am Fahrstil oder auch am Fahr-
rad dndern.

Dieser Artikel versucht, Ihnen hierfiir Tipps
zu geben. Die Ratschldge stammen aus eigenen
leidvollen Erfahrungen und aus Gesprachen am
Telefon und auf Messen.

Beschwerden

Manche Probleme kann man sofort beim Kauf
eines neuen Rades erkennen, z.B. wenn das
Fahrrad fiir eine andere Sitzhaltung gebaut ist,
Anderes taucht erst spater auf.

Haufige Leiden der Radler

Schmerzender Nacken und Schultern
Kopfschmerz

Eingeschlafene Hande

Schmerzende Handballen

Scheuern des Sattels im Schritt
Beschwerden am Sitzknochen
Hiiftschmerzen

Knie- und Gelenkschmerzen
UbermiRiges Schwitzen

Ursachen

Schmerzen in Armen, Schultern und Han-
den kommen oft davon, dass der Ober-
korper sich bei stark geneigter Sitzhal-

ol
st

tung (45°) iberfordert fiihlt. Er bekommt
die Erschiitterungen der Strasse mit und
ein Teil des Korpergewichtes stiitzt sich
auf dem Lenker ab. Das fiihrt zu Be-
schwerden an Handballen und Schultern.
Diese Sitzhaltung setzt gut trainierte
Muskeln und optimale Gewichtsverlage-
rung voraus.

Nackenschmerzen bis hin zu Kopfschmerz
kommen vor, wenn Sie bei geneigter Sitz-
haltung den Kopf verkrampft nach oben
driicken (in den Nacken legen) miissen.
Dies kann die Muskulatur {iberanstrengen.
Auch die Blutzufuhr zum Gehirn kann da-
durch vermindert werden und Kopfschmer-
zen auslosen.

Sitzbeschwerden werden oft von nicht pas-
senden Sétteln oder auch von falscher Un-
terwdsche verursacht.

Ein anderer Grund kann zu geringes Muskel-
training (sehr wichtig! Das wird oft tiber-
sehen!) oder die falsche Rahmenhdhe oder
-geometrie sein. Haufig verursacht die auf-
rechte Sitzposition bei einem kurzen MTB

Rahmen die Probleme. Da hilft auch kein
Austausch des Sattels.

Im Lauf der Zeit verandert sich Ihr Trainings-
zustand, dann reagiert der Korper anders.
Belastungen in der Hiifte konnen auch bei
zu geringer D@mpfung/zu harten und sch-
malen Reifen auftreten.

Knie- und Gelenkschmerzen kdnnen von zu
lang gestreckten Beinen, also zu hohem
Sattel kommen.

Viel zu wenig beachtet wird das Fahren mit
schwerer Ubersetzung. Es iiberlastet Ihre
Gelenke. Das geht nur eine begrenzte Zeit
gut, dann kommen Schmerzen.

Wenn Ihr Kérper eine Pause braucht, zeigt
er dies auch durch unerwiinscht star-
kes Schwitzen. Mal ein paar Meter schie-
ben oder die Aussicht genielRen, das kann
Wunder wirken. Lassen Sie es dann lang-
sam angehen, treten Sie am Berg eher lo-
cker mit leichten Gangen.

Losungsvorschliige

Mit einem langeren Rad haben Sie mehr
Chancen, Ihre Sitzhaltung optimal anzu-
passen.

Wenn Sie Ihr Rad mit Speedlifter (Lenker-
hohenverstellung) ausriisten, konnen Sie
je nach Tagesform Ihre Sitzhaltung dndern
und schnell auf Schmerzsignale reagieren.
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20 Jahre VeloCase - Herz[rchg& Gliickwunsch! .
| mit viel Engagement und Begeisterung hat der erfahrene Alltagsradler Riidiger Gabriel vor Jahren ein
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Bessere Dampfung schont Ihren ganzen
Korper, nicht nur Riicken und Hiifte. Die
verkrampfte Sitzhaltung entspannt sich.
Optimal ist eine Kombination: Die weichen
Balloon Reifen ddmpfen die vielen kleinen
StoRe, die Federstiitze die harten Schla-
ge.

Riisten Sie Ihr neues Rad mit einem
Schnellspanner zur Sattelhohenverstel-
lung aus. Dann kdnnen Sie die beste Ein-
stellung auf langeren Strecken finden.

Der Elektroantrieb kann eine wichtige Hil-
fe sein und Sie bei groReren Steigungen
entlasten. So konnen Sie das Fahren wie-
der entspannt geniessen.

Ergonomie

In Fahrradkreisen wird oft dazu gera-
ten, sich am Fahrstil eines Profi-Rennfah-
rers zu orientieren und dhnliches Materi-
al zu nehmen. Was dabei nicht gesagt wird:
Das Material ist meist gesponsert und wird
standig gewartet und hdufig getauscht.

Zum Profi-Training gehort auch kontinuierli-

ches Training von mindestens 30.000km/Jahr
und ein speziell auf diesen Menschen ausge-
richteter Ausgleichssport.

Dazu kommt: Ein Rennfahrer nimmt immer
auch Schmerzen und manche Folgekrankheit in
Kauf, denn es ist sein Beruf.

Fiir Alltags-, Reise- und Genussfahrer gilt:
Weniger ist oft mehr.

Richten Sie sich nicht nach der Stoppuhr, son-
dern nach Ihrem Fahrgefiihl. Wahlen Sie nicht
das leichteste, sportlichste Material, sondern
das Rad, auf dem Sie sich am wohlsten fiihlen.

Mit einem ergonomisch optimal angepass-
ten Fahrrad fahren Sie zwar langsamer als der
Profi, aber Sie konnen ldnger und mit weniger
Schmerzen im Sattel bleiben.

Mit Komfort kommen Sie weiter und haben
mehr Freude. So bringt Ihnen Ergonomie ein
Stiick Lebensqualitat.




Hier probefahren ...

Die Probefahrt

Jedes Rad hat seinen Charakter

und seine Eigenart, es passt zu

bestimmten Fahrstilen und Weg-
strecken - oder auch nicht!

Die Beschreibung unserer Mo-
delle soll Ihnen als Anhaltspunkt
und zur Vorinformation dienen.
0b Thre Wiinsche und Vorstellun-
gen mit den tatsdchlichen Fahr-
eigenschaften Gbereinstimmen,
das kannen nur Sie selbst bei
einer Probefahrt beurteilen.

Weil wir das so wichtig finden,
konnen Sie auf unserer Home-
page unter ,Probefahrt” nach
PLZ und Modell suchen. Sie sehen
dann, bei welchem Handler das
gewinschte Modell steht.

Vereinbaren Sie einen Termin und
nehmen Sie sich geniigend Zeit,

Probefahrt beim Utopia Handler

Die Utopia Partnerhdndler und
Regionalcenter beraten Sie geme.

oder

um grindlich zu testen, ob das
Rad das Richtige fiir Sie ist.

Es lohnt sich wirklich. Nur dann
haben Sie viele Jahre Freude
an lhrem Utopia Fahrrad und
werden bestitigen, was hiu-
fig im Forum zu lesen ist: ,Ich
fahre mit meinem Rad jetzt viel
mehr, als ich gedacht habe.

Hier stehen etwa 400 aktuelle
Vorfihrrdder zum Probefahren.

Probefahrt bei Utopia Velo in Saarbriicken

In Saarbricken gibt es
Uber 50 Testrdder, die Sie
auf unserer Teststrecke
probefahren kdnnen.

Gute Beratung und gerne
auch Kaffee oder eine kleine
Erfrischung gehdren dazu.

Eine Probefahrt planen

Im Internet

www.utopia-velo.de
sehen Sie die Testrdder,

die es in lhrer Region gibt.
Geben Sie einfach die erste Stel-
le der PLZ Ihrer Region im obe-
ren Feld ein und das gewinschte
Modell oder ,alle Modelle”.

Sofort erscheinen die Rader mit
Rahmenhéhe, Schaltung, Far-
be und Hindleradresse.

Sie sehen dann, welches Modell
in welcher Ausstattung wo steht.

Uber den Link kdnnen Sie sich
per E-Mail direkt zur Probefahrt
anmelden oder Fragen an den
Handler oder Utopia stellen.

Tipps zur Probefahrt

Es kann vorkommen, dass das
gewinschte Modell nicht in pas-
sender Rahmenhahe da ist.

Versuchen Sie die Probefahrt
dann mit einer Rahmenho-
he grofer oder kleiner.

Lassen Sie sich die richtige Sitz-
hohe einstellen und die Entfer-
nung des Lenkers anpassen.

Prifen Sie die Ihre Rahmen-
hohe méglichst noch an ei-
nem anderen Modell.

Probefahrt auf 25 Messen mit Utopia Stand

Je nach StandgroBe stehen dort 8

bis 30 Rader zur Probefahrt bereit.

Der Stand ist hdufig gleich
neben einer Probebahn.

Unsere Fachhandelspartner und
die Utopia Mitarbeiter beraten
Sie gerne und kompetent.

So konnen Sie in kurzer Zeit
mehrere Modelle testen und da-
bei die Unterschiede im Fahr-
verhalten kennenlernen.

Wir haben Zeit fir Sie und kon-
nen Sie ausfihrlich beraten, damit

Sie das fiir Sie optimal passen-
de Rad auswihlen kannen.

Wann und wo Messen sind,
erfahren Sie im Internet un-
ter Messe-Vorschau

www.utopia-velo.de




Der E-Support ist das Elektrosystem von Utopia und wurde in iiber
dreijihriger Arbeit zusammen mit Utopia Partner Van Raam entwickelt.
Das Besondere sind seine herausragenden Fahreigenschaften: Das Rad
fdhrt so, wie Sie es von Utopia gewohnt sind. Ruhig und zuverldssig.
Ihr Utopia Rad wird damit kein verkapptes Mofa und kann auch nicht
auf hohes Tempo getuned werden. Unsere Sensortechnik passt die
Motorleistung Threm persdnlichen Fahrstil an. So kénnen Sie lange
Strecke geniessen und Berge verlieren auch mit Gepdick ihren Schrecken.

Die Akkus sind fest im Gepacktrager integ-
riert. Es passen fast alle Reisetaschen.
Kérbe und Taschen mit dem Racktime-
System von Tubus konnen weiterhin auf
diesem Trdger genutzt werden, zum Teil
sogar mit den Packtaschen zusammen.

Das Bedienelement am Lenker ist schlicht
und ldsst sich sehr einfach bedienen, auch
mit Handschuhen oder im Dunkeln.

Fahren, wie Sie es gewohnt sind.

Die Auswahl im Konfigurator

Wenn Sie den Elektroantrieb wahlen, bekom-
men Sie die komplette Antriebseinheit ohne
Akku. Denn es gibt zwei verschiedene Akku-
Typen, die Sie auch kombinieren kdnnen.

E-Support - Pedelec

3 Motor und Elektronik indl. Triiger und Lampe

E-Support Lithium lonen Akkus

Im Gegensatz zu anderen Elektrosystemen

3 1 Li-lon Akku Manganeses 4 Ah

3 1 Li-lon Akku Kobalt 12,4 A

3 2 Lilon Manganese 12,8 Ah (2x6,4)
3 2 Li-lon Kobalt 24,8 Ah (2x12,4)

erwartet der E-Support, dass Sie weiterhin
so fahren und schalten, wie Sie es bisher
gewohnt waren.

Wahlen Sie daher beim Starten oder bei
Bergfahrten die leichten Gange. Dieser

Motor liebt die schnellere Trittfrequenz.
Die Sensoren im Tretlager erfassen Ihre
Geschwindigkeit, Trittfrequenz und die
eingebrachte Kraft auf die Pedale.

Bedienungsschalter am Lenker
O rechts O links

Individuelle Motor-Einstellung

Korpergewicht + geplante Zuladung angeben______ kg Die Software der Kontrolleinheit steuert mit

Individuelle PC Software mit Kabel diesen Informationen die Motorleistung.

3 Software fir PC oder Mac mit USB Kabel Der Motor beschleunigt nur bis auf
25km/h.

Das System erwartet immer, dass Sie selbst
weiterhin Leistung einbringen.

Die langlebigen Akkus und der kraftige
750 Watt Motor sind fiir groRe Reichweite,
lange Steigungen und fiir kréftiges Fahren
auch mit Anhdnger und Gepdck ausgelegt.
Der E-Support ist der Elektroantrieb fiir
Alltag und Fahrradreisen mit hdoherer
Trittfrequenz, der auch fiir Vielfahrer und
erfahrene Radler geeignet ist.

E-Support fiir alle Modelle

Vom Kranich bis zum Phoenix - Sie kdnnen
den E-Support bei jedem Utopia Rad wahlen. Er
ist optimal an die Fahreigenschaften der Uto-
pia Réder angepasst.

Der Schwerpunkt des Rades bleibt tief und
mittig. Daher ldsst sich das Rad weiterhin
sicher fahren.




Spezifikation

T li}tgsittt;lgﬂ;\:ggolgnqgunes.e. K?t _ _ Lithivm-lon Kobult Kij . .
mit PCB / Lithium-lon-Manganese-Accumulators von Sony 1054P NCR18650A mit PCB / Lithium-lon-Kobalt-Accumulators von Panasonic

Zusammenstellung | Mit einem Akku Mit zwei Akkus Mit einem Akku Mit zwei Akkus

Kapazitiit 6,4 Ah 12,8 Ah (2 x 6,4 Ah) 12,4 Ah 24,8 Ah (2 x 12,4 Ah)

Spannung 36 Volt

Akku-Leistung 240 Wh 480 Wh 446 Wh 892 Wh

Akku Reichweite* | 25-45km 50-90 km 45 - 85 km 85-170 km

Akkv Ladezeit ca 80 Minuten 2 x 80 Minuten 140 Minuten 2 x 140 Minuten

Hersteller Akku: BMZ, Aschaffenburg; Batteriemanagement: FSM, Freiburg; Kunststoffbauteile, Design und Produktion: Indes, Enschede.

Akku - Garantie Garantie fir 1000 Vollladungen und /oder 2 Jahre.

Akkv - Lagerung Die Akkus maglichst bei Raumtemperatur lagern und spdtestens nach 5 Monaten ohne Aktivitt wieder aufladen.

Akku - Hitzeschutz Aufladen nur bei Raumtemperatur und in trockenen Riumen.

Akku-Gewicht 2,8 kg 2x2,8 kg 2,9 kg 2x2,9 kg

Akku-Ladegeriit BMZ Lithium Schnellader 36V/ 5 Ampere, 995g.

Akku-Befestigung Seitlich im Tubus E-Support-Triger integriert, abschlieBbar.

Gepiicktr&iger Entwicklung und Produktion Tubus Manster, immer mit integriertem Befestigungssystem Racktime; gleichzeitig passen Akkus und Reisetaschen.

Kontroller mit Software | Entwicklung und Produktion der Hardware und Software von Innotronic, Gronau.

Hﬁchslgeschwindigkeit Motorunferstiitzung ist auf 25 km/h begrenzt. Darf nicht gedndert (getuned) werden.

Elektrofahrrad-Typ Pedelec, Motor [duft nur in Verbindung mit akfivem Treten. Gilt als Fahrrad, darf auf Radwegen und ohne Kennzeichen oder Helmpflicht gefahren werden.
Motor Leistung Nenndauerleistung etwa 250 Watt, kurzfristige Spitzenleistung bis zu 750 Watt.

Motor Indes, Enschede, Gewicht 6,2 kg.

Motor-Technik Berihrungsfreie Technik (Direct Drive), ohne Getrigbe.

Motorstufen 3 Stufen, steverbar an Bedienungseinheit, Spitzenleistung in 3. Motorstufe bis zu 18 Ah.

Starthilfe Die Anfahrhilfe per Startknopf beschleunigt in Stufe 2 oder 3 bis max. 6 km/h ohne Trefen. Schiebehilfe in Stufe1 bis max. 4 km/h.

Betiitigung der Handbremse list sofort den Motorstopp aus. Die erste Bremsung am Anfang der Fahrt akiiviert den Motorstopp.

Motorstopp Bei Ausfall des Magura Druckschalters stoppt der Motor, sobald Sie aufhéren zu freten.
Traktionskontrolle Bei Durchdrehen des Vorderrades unterbricht der Motorstopp die Beschleunigung des Vorderrades.
Sensoren iberwachen die Temperaturen in Akku, Kontroller und Motor. Die Akkus kdnnen bei Temperatur von -10° bis 60° genutzt werden.
iiberhitzunasschutz Der Kontroller schaltet bei Innentemperaturen von 54° ab. Davor wird die Motorleistung reduziert, um eine weitere Erwdrmung zu verhinder.
erniizungsschu Schaltet der Motor wegen Hitze aus, dann das Rad in den Schatten stellen und nach einiger Zeit den Motor wieder neu starten. Im Fahrbetrieb ist
Uberhitzung nicht maglich, auch nicht am Berg, da immer ein Liftungsspalt neben Akku und Kontroller frei ist. Kritisch st [ngeres Parken in der Sonne.
Sicllerung Der Stromfluss vom Akku zu Kontroller und Motor wird von Sensoren dberwacht. Die Software stevert die Strommenge und schaltet ab, wenn es zu viel ist.

Durch Neustart ist der Motor wieder funktionshereit. Ein Austausch von Sicherungen ist nicht erforderlich. Im Akku ist eine Schmelzsicherung fir den Notfall.

Hﬁ(hsigeschwindigkeit 25 km/h mit Motorunterstiitzung, dann schaltet der Motor ab. Das Rad ist ein Pedelec und entspricht rechtlich einem Fahrrad.

Der Motor Gbernimmt die Dynamoleistung, wenn Akku fehlt oder leer ist. Die Steuerung geht Gber Elektronik in Kontrolleinheit.

Fuhrmdbeleu‘hm“g Darf nur mit b+m Lampe 1Q Cyo 40 Lux mit Nahfeldousleuchtung speziell fiir E-Support kombiniert werden.

E-Werk ist kompatibel | Das E-Werk von b+m zum Aufladen von GPS, Handy, iPhone usw. kann auf Wunsch angeschlossen werden.

Bedienungseinheit Mit Ein/Aus-Taste, 3 Motorstufen, Taste fir Start- und Schiebehilfe, Batteriestandsanzeige. Kann am Lenker rechts- oder links angebaut werden.

Die Software fir individuelle Einstellung der Motorleistung durch entsprechende Eingaben zu Gewicht und Trittgeschwindigkeit ist in Arbeit.

Einstellungs-Software Version E-Support 1.5 fiir Windows und Mac OSX mit USB, Kabel zu RS Schnittstelle. Software und Kabel gehdren nicht zum Lieferumfang. Lieferung nur auf Bestellung.

Auslieferzustand Das Rad wird gefestet und komplett funkiionsfihig ausgeliefert.

Funktionspriifung Neben Prifungen einzelner Bauteile vor und bei der Produktion wird jedes fertige Fahrrad 2 Kilometer auf einer Teststrecke gefahren.

* Die Reichweite ist abhdngig von Karpergewicht, Beladung, Fahrbahn-Beschaffenheit, Steigungsgrad der Strecke und Motoreinstellung. Der Stromverbrauch hiingt davon ab, wieviel eigene Leistung der Fahrer
beisteuert. Unser Erfahrungswert basiert auf mittlerer Motoreinstellung, gemischter Fahrstrecke, 5% Steigung und guter Eigenleistung, Trittfrequenz mindestens 60,/Min. Die beste Leistung erhlt man bei war-
mem Wetter; bei Kalte reduziert sich Akkuleistung um bis zu 30% . Die Start- oder Schiebehilfe sowie hohe Geschwindigkeiten verbrauchen sehr viel Strom.

Irrtum und Avsstattungsiinderungen vorbehalten. Alle Angaben sind Stand 31. Janvar 2011.
Infos iiber Anderungen finden Sie unter www.utopia-velo.de




Die Fahreigenschaften

Rader mit E-Support haben ei-
ne grolRe Laufruhe. Dies kommt
unter anderem dadurch, dass
sich der Motor nicht gleich ab-
stellt, wenn Sie die Pedale ru-
hen lassen. Er lduft noch etwa
14 Meter mit leicht nachlassen-
der Kraft weiter. Dies verhin-
dert ein unangenehmes "stop
und go".
Der Motorstopp wird iiber die
Bremsen gesteuert. Beim Brem-
sen stoppt der Motor sofort.
Motorleistung auf Stufe 1
Dies ist der optimale Gang fiir die
Ebene oder leichten Anstieg. Sie
fahren in dieser Stufe sehr sparsam,
konnen aber 25 km/h erreichen. Im
oberen  Geschwindigkeitsbereich
steigt die Motorunterstiitzung.
Motorleistung auf Stufe 2
Ideal fiir starkeren Gegenwind und
Steigungen. Auch hier steigt die
Motorunterstiitzung mit zunehmen-
der Geschwindigkeit.
Motorleistung auf Stufe 3
Dies ist ein richtiger Berggang.
Hochste Motorleistung bis 750
Watt. Geeignet fiir steile und lange
Berge, aber auch ideal, um kurzfris-
tig kraftig zu beschleunigen.
Hier ist der héchste Verbrauch.
Schiebehilfe
Dazu muss Stufe 1 aktiviert sein,
dann die rechten Taste driicken. So-
lange die Taste gedriickt ist, "schiebt"
der Motor das Rad mit bis zu 4 km/h
(Schrittgeschwindigkeit).
Anfahrhilfe
Dazu Stufe 2 oder 3 wahlen, dann
die rechte Taste halten. Solange Sie
nicht treten, beschleunigt der Mo-
tor bis auf 6 km/h.
Bei Aktivierung der Stufe 3 ist die
Anfahrhilfe gut in der Lage, das Rad
am Berg aus dem Stillstand zu be-
schleunigen.
Wichtig ist dabei, dass Sie zuvor
einen leichten Berggang eingelegt
haben, um dann gleich treten zu
konnen.

Schaltung und E-Support

Sie brauchen trotz des Motors
weiterhin eine gute Schaltung.
Denn mindestens 50% der Leistung
muss von Ihnen kommen, die ande-
ren 50% kommen vom Motor.

Wenn Ihre 50% effektiv sein sol-
len, geht das nur mit einer Schal-
tung, die bei Gegenwind, am Berg
und beim Starten leichte Gange zu
bieten hat.

Der Motor passt sich Ihrer Leistung
an. Wenn Sie am Berg nicht fls-
sig treten, wird die Motorleistung
geringer - bis Sie stehen bleiben.
Das ist genauso, als wollten Sie am
Berg einen schweren Gang fahren.

Ihre Trittfrequenz bestimmt mal3-
geblich die Motorleistung. Je hoher
die Trittfrequenz, desto mehr Leis-
tung kommt vom Motor.

Ein kurzer Zwischenspurt geht
dhnlich wie beim Rennen: Um
sich vom Feld abzusetzen, wird
ein leichterer Gang eingelegt
und die Trittfrequenz erhoht.
Beim E-Support beschleunigt
der Motor Sie dann kréftig.

Akku-Technik

Jedes Utopia E-Support Rad kon-
nen Sie mit einem oder zwei Akkus
fahren. Sie missen nichts verdn-
dern, wenn sie abwechselnd einen
oder zwei Akkus mitnehmen. Auch
bei nachtrdglichem Akku Zukauf ist
der zweite sofort funktionsfahig.

Dieser Fahigkeit kommt durch das
Batteriemanagement im Akku. Es
arbeitet {liber Infrarot-Verbindung
mit dem Kontroller zusammen.

Das bedeutet auch, dass Sie in-
nerhalb der Familie die Akkus an
den Rddern einfach austauschen
konnen.

Die Entwicklung der Akkus

Fast jeder nutzt heute Akkus, ob
beim Handy in der Tasche oder im
Laptop. Im Fahrrad-Akku sind die
gleichen Bauteile drin - nur etwas
mehr davon. Es wird ja auch eine
héhere Leistung gefordert.

Der Unterschied zu den friiheren
Blei-Akkus ist enorm. Dieser hat-
te bei gleicher Kapazitdt wie heu-
te ein handlicher Kobalt Akku noch
den gesamten Kofferraum eines Au-
tos belegt. An Fahrradern undenk-
bar.

Und die Entwicklung geht rasant
weiter, die Leistung verdoppelt sich
schnell. Mit den hochwertigen Li-
thium-Ion Kobalt Akkus kann ein
Pedelec dann den Radius bis auf
170km erweitern.

Die weitere Entwicklung wird viel-
leicht das Gewicht reduzieren. Bei
Utopia ist der Antrieb so angelegt,
dass Sie spater auch bessere Akkus
integrieren konnen.

Unsere Akkus kommen von BMZ in
Aschaffenburg. "Die von uns entwi-
ckelten und produzierten Produkte
werden weltweit eingesetzt. Her-
steller namhafter Produkte vertrau-
en auf die zuverldssigen High-Tech-
Akkupacks" so beschreibt BMZ sich
selbst auf ihrer Homepage. Wir hof-
fen, dass wir Ihnen die besten und
sichersten Akkus bieten.
Lithium-Ion Manganese Akku

Dieser Sony Akku zeichnet sich
durch hervorragende Werte in
Haltbarkeit und Dauereinsatz
aus. Seine Lebensdauer kann
5-7 Jahre betragen, ohne dass
die Restkapazitdt unter 75%
sinkt.
Dabei hat er eine gute Reich-
weite. In Verbindung mit dem
Schnellader kénnen Sie damit
auch Tagestouren bewiltigen.
Im Alltag mit Strecken von 20
bis 50km reicht ein Akku.
Lithium-Ion Kobalt Akku

Bei dem neuen Panasonic Akku
wurde die Leistung fast verdop-
pelt. Mit zwei Akkus am Rad haben
sie 24,8 Ah. Das kann fiir Touren
bis zu 200km* reichen.

Die Panasonic Akkus basieren
auf der neuesten Lithium Ionen
Architektur und bieten im Fahr-
radbereich die derzeit hochste
Reichweite.

Cockpit am Lenker: Uber dos wasserdichte
Display werden alle Funkfionen gesteuert.
Links die Starttaste, in der Mitte die Motor-
stufen 1,2,3. Rechts die Starthilfe und unten
die Akkustand-Anzeige. Einfach zu bedienen,
auch im Dunkeln oder mit Handschuhen.

Die schmalen Batteriebehilter machen es
maglich: Sie konnen Ihre (Ortlieb) Taschen
wie gewohnt am Tubus Tréiger einhdngen.

L %

Der wasserdichte Batteriebehdlter kann
von der Steuerungseinheit getrennt
und abgenommen werden, ohne dass
Sie einen Stecker ziehen missen. Er
ist mit Schloss gesichert. Das dient
dem Diebstahlschutz wie auch der
sicheren Befestigung am Rad.




Fahrradreisen mit Gepdick

Bei Fahrradreisen hat man meist
10-30kg Gepédck dabei.

Utopia ist der einzige Hersteller,
der Pedelecs anbietet mit einem ge-
priiften zuldssigen Gesamtgewicht
von 150-180kg je nach Modell.

Entsprechend hoch sind auch
Akkuleistung und Motor ausgelegt.
Sie kdnnen mit kréftiger Beladung
(ein  Kinderanhdnger mit zwei
Kindern hat in der Regel 50kg)
mit dem E-Support auch gebirgige
Strecken fahren. Ja sogar mit der
Starthilfe am Berg anfahren.
Gepdckmitnahme am Rad

An den E-Support Trdger passen
neben den beiden Akkus zwei kom-
plette groRe Packtaschen. Ganz so,
wie Sie es bisher gewohnt waren.

Dazu kénnen oben auf dem Trager
die Racktime Kérbe oder Taschen be-
festigt werden. Haufig zusammen mit
den grolRen Reisetaschen.

Dies ist moglich, da bei dem E-
Support-Trager eine Handbreit freie
Flache zwischen Akku und Taschen
bleibt und so der Fahrtwind unge-
hindert die Akkus kiihlen kann.

Auch Korb oder Tasche mit Racktime
System lassen 1-3 Zentimeter Luft
zwischen Tasche und Kontroller, der
oben im Gepacktrager eingelassen ist.
Die Kiihlung durch Fahrtwind ist hier
ebenso wichtig.

Im Sommer sind Korb oder Ta-
sche oben sogar von Vorteil, denn
sie geben dem Kontroller zusdtzlich
noch Schatten. Das halt ihn kiihl.

Kontroller und Kabel

Der Kontroller ist das wichtige
Zentrum, von dem aus alles gesteu-
ert wird. Hier werden Daten aufge-
nommen und weitergeleitet.

Er wertet die Kraftsensoren in
Motor und Tretlager aus und re-
guliert die Motorleistung.

Er steuert, ob der Strom fiir die
Beleuchtung vom Akku oder
vom Motor kommt.

Er bekommt vom Druckschalter
die Information, ob gebremst
wird und schaltet sofort den
Motor aus.

Er erkennt den Ausfall eines
Druckschalters und stellt um auf
Motorstopp iiber Kurbelsensor:
Bei Stillstand der Kurbel stoppt
der Motor.

Er iiberwacht die Warmesenso-
ren auf Uberhitzung.

Er gibt die Info liber den Lade-
zustand des Akkus an die An-
zeige im Display am Lenker.

Der Kontroller arbeitet &hnlich
wie ein Computer und die umfang-
reiche Software bestimmt im We-
sentlichen alle Funktionen. Deshalb
haben wir vorgesehen, dass der
Kontroller {iber ein Firmware Up-
date an zukiinftige Entwicklungen
angepasst werden kann.

Die Kabel verlaufen geschiitzt im
Kabelkanal am Unterrohr zum Tret-
lager und von dort unter der Schutz-
blechabdeckung zum Kontroller. Im
Reparaturfall ldsst sich das einfach
bedienen.

Individuelles Fahrverhalten

Sie beeinflussen die Motorleis-
tung durch Ihre Trittfrequenz und
die Kraft, mit der Sie treten. Die
Grundlage dafiir ist die Program-
mierung im Kontroller. Diese ldsst
sich zukiinftig dndern: Utopia bie-
tet dafiir Software fiir Mac und Win-
dows sowie das entsprechende USB-
Kabel.

Ab Friihjahr konnen wir Software
fiir Einstellungsanderung liefern,
damit Sie bei Ihrem Handler oder
selbst an Ihrem PC den Antrieb kon-
trollieren und anpassen kénnen.

Dies sind die Details:

Kontrolle von Batteriezustand,
Kilometerleistung,

Anzahl der Akku Ladungen.
Anzeigen der Funktionsfahig-
keit der Sensoren und Bremsen.
Anpassung der Motorleistung
in Stufe 1: Motorkraft im un-
teren Geschwindigkeitshereich
reduzieren, um z.B. besser in
Gruppen mitzufahren.

Stufe 2: Schnellstart Funktion
einstellen.

Stufe 3: Hohere Motorleistung
im unteren km/h Bereich, um
bergauf leichter mit langsamer
Geschwindigkeit zu fahren.
Software Versionsnummer von
Kontroller und Akku.

Support Verbindung zu Utopia
Anpassungen der Sensorenleis-
tungen

Eingabe des Gesamtgewichtes

Das Gewicht

Ein Fahrrad mit E-Support wiegt
etwa 9-12kg mehr je nach Akkutyp.

Beim Fahren bemerken Sie es we-
nig, es ist ahnlich, als ob Sie mit
Reisegepack fahren wiirden.

Der Motor sorgt fiir angenehmes
Fahren. Beim Schieben und Anfah-
ren (am Berg) haben Sie Starthilfe.

Eine besondere Erleichterung ist
die Schiebehilfe an Bahnhdfen oh-
ne Aufziigen. Mit ein wenig Ubung
kann man einfach die Treppen
hochfahren. Dank Frontantrieb.

Front-Motor

Utopia hat mehrere gute Griinde,
den Motor nach vorne zu legen.
Optimale Gewichtsverteilung.
Mit dem Motor im Vorderrad
ist das Rad nahezu exakt im
Gleichgewicht.
Gleichzeitiger Antrieb an Hin-
ter- und Vorderrad.
Durch Traktionskontrolle be-
steht keine Gefahr, dass das
Vorderrad durchrutscht.
Nabenschaltung und Motor im
Hinterrad sind nicht moglich.
Der "Mittelmotor" liegt auch
im hinteren Bereich.
Bei Motor im Hinterrad oder
bei Mittelmotor ist das Rad
hecklastig. Das kann zu Unsi-
cherheit beim Fahren fiihren.

Bereifung

Die Reifen spielen gerade beim
Elektrorad ein wichtige Rolle.

Die Balloon Reifen mit 50, 55

und 60mm bieten Ihnen gute
Dampfung und damit ruhigere
Fahrweise. Vibrationen werden zum
groRen Teil geschluckt. Das Rad
fahrt leichter und sicherer.

Vibrationen

Ein Utopia Rad mit E-Support
zeigt eine angenehme Laufruhe. In
Motorstufe 1 bemerkt man den Mo-
tor kaum. Erst wenn man ihn ab-
stellt, vermisst man seine Unter-
stlitzung.

In Stufe 2 und besonders in 3
spiirt man in der Beschleunigungs-
phase leichte Vibrationen im Len-
ker und Drohngerdusche. Man spiirt,
dass der Motor arbeitet und gera-
de viel Strom verbraucht. Sobald
sich das Fahrverhalten und die Ge-
schwindigkeit konsolidiert, hort es
auf und man geht wieder in ange-
nehmes ruhiges Gleiten {ber - und
spart Strom.

Nachriistung und Garantie

Wir bieten Ihnen an, Ihr Utopia Rad
auf E-Support umzuriisten. Es wird
zuerst am Priifstand getestet, ob
Rahmen und Gabel noch belastbar
sind. Erst dann wird es umgebaut.
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Der Frontmotor von Indes aus Holland
|duft sehr leise, denn er hat kein Getriebe.
Das garantiert lange Lebensdaver.

Sie spiren beim Starten oder Bremsen
kein Holpern. Vibrationen gibt es nur

beim Beschleunigen, danach lduft der
Motor gleichmBig und konstant.

Die weich gebogene Utopia CrMo
Gabel eignet sich gut fir den
Motor, sie schluckt Vibrationen.

Die eingebaute Traktionskontrolle prijft
iber Sensor, ob das Vorderrad durchdreht.
Dann wird sofort der Motor abgeschaltet.

Der Tubus Trdger mit infegrier-
tem Kontroller und Schutzkappe
fiir unbenutzte Akkustecker.

Motor mit sicherer und
flexibler Verkabelung.

Nachriistung von E-Support an dlteren Utopia Ridern

Wir bieten den Service altere Utopia Rader, die
noch gut im "SchuR" sind, auf den E-Support um-
zuriisten.

Ihr Vorteil, sie fahren Ihr Rad weiter. Das Fahrver-
halten bleibt erhalten, nur alles geht jetzt leichter.

In der Tabelle finden Sie eine Menge Infos, ob das
E-Support Update an Ihr personliches Rad passt.

Preise finden Sie im Mittelteil auf der Phoenix Seite.

Die Fachpresse schreibt dazu:

[pdf / TD] Basteln und Schrauben gehdren ebenso zum Fahrrad wie
das Radeln selbst. Sicherheitsrelevante Bauteile hingegen ldsst man
lieber beim Fachhandler tauschen oder nachristen. Auch zum The-
ma Nachriistung von E-Antrieben findet man Angebote von Hénd-
lern oder Anleitungen fir die private , Bustelstunde”, die den ei-
genen alten Drahtesel zu einer E-Rakete mutieren lussen soll.

Doch Vorsicht, bei diesem Thema gelten andere Regeln: ,So schan die
Vorstellung auch sein mag, in Zukunft das schwere Hollandrad mit der

Die Prifvorrichtung fir den Belastungstest von Rahmen und Gabel wurde
vom Fahrradsachverstindigen Emst Brust (Velotech.de) konstruiert.

Hlfte an Muskelarbeit bewegen zu kinnen, so gefihrlich werden die
dabei hoheren Belastungen fiirs Material”, wei Ralf Klagges vom
Reiseradhersteller Utopia (www.utopia-velo.de) aus guter Erfahrung,
denn drei Jahre Entwicklungsarbeit stecken im exklusiven, nachrist-
baren Utopia-Elektroantrieb ,E-Support”. , Unser System ldsst sich
2war in nahezu alle unsere Modelle seit dem Baujahr 2001 infeg-
rieren, Vioraussefzung ist aber ein Belastungstest des Velos auf dem
Priifstand bei uns, wo auch immer der Umbau durchgefihrt wird. Nur
50 behlt der Kunde seine volle Garantie und Gewdhrleistung.”

Was geht und was geht nicht bei der Nachriistung?

Fahrrad-Zuordnung

Umriistung

Test fir Umriistung

Wichtige Voraussetzung*
Registrierung bei Utopia
Montage nur bei Utopia und nach Test.

Alle Rader werden vorab bei Utopia auf Fe-
stigkeit von Rahmen und Gabel gepriift.

Was geht nicht

Rader ohne Registrierung
In Eigenarbeit oder bei Handler

Einbau ohne Test.

liltere Modelle aus 2000 und frisher.

Alter des Rades

Modell-Voraussetzung

Gabel

Bereifung

Gepiicktriger
Schutzbleche

Bremsen

Tretlager
Schaltung
Ricktritt
Lenkungsdimpfer

Fremde Bauteile

Max. 10 jahre alte Modelle (max. 2001)

Phoenix mit 20"Vorderrad
Baujahr Ende 09 / Frihjahr 10

Starre 11/8 Gabel. Jede 1" Gabel muss

durch neue verstirkte Gabel ersetzt werden.

50 - 60mm Reifen, da Motor und Ak-
kus Dampfung bendtigen.

Nur Tubus E-Support Gepdckirdger.
P65 schwarz

VR und HR Magura Felgenbremse.
Neues Lager mit Sensor.

Alle Nabenschaltungen, 3x7 und DualDrive

Méglich, er schaltet aber nicht Motor ab,
das geht nur durch Magura Felgenbremse.

Muss abgebaut werden.

Nur Utopia kompatible Bauteile maglich.

Vektor, Flash, Nirorad, Gecko, Timor

Phoenix bis Baujahr 2009

Federgabel nicht méglich. Kann guf
starre Gabel umgeristet werden.

37, 40, 42, 47 mm Reifen.

Kann auf 50mm umgeristet werden.

60er Reifen erst ab Baujahr 2005

Andere Triger.

Silber, Titan, Metall lackiert und P50.
Muss min. hinfen auf P65 sw. umgeristet werden.

Trommelbremse, RollerBrake, Can-
tilever, Scheibenbremse.

Bei Lager mit der friheren 1SO Achse
(bis 05) muss Kurbel erneuert werden.

Alle reinen Kettenschaltungen.

geht nicht

* Fin verbindliche Zvsage und Preisauskunft ist erst nach Test des Rades maglich. Utopia
holt das Rad bei Ihrem Hiindler ab. Weiteres dazv im Mittelteil, letzte Seite.

Irrtum und Ausstattungsinderungen vorbehalten.

Preise finden Sie im Mittelteil auf der Phoenix Seite

Rechtliche Hinweise

Mit dem E-Support wird Ihr Utopia-Fahrrad zum Pedelec: Der Motor lduft nur, wenn Sie in die Pedale treten. Ausnahme ist

die (erlaubte) Start- oder Schiebehilfe bis 6 km/h. Die Motorunterstitzung hdrt bei maximal 25km/h auf. So konnen Sie Thr
Fahrrad weiterhin auf jedem (schonen) Radweg ohne Helmpflicht benutzen. Sie brauchen dafir weder Nummerschild noch Versi-
cherungskennzeichen - nicht so wie fir die schnelleren E-Bikes, die auch nicht auf Radwegen fahren diirfen




Country

Utopia mochte Ihnen mit dem
geschlossenen  Country  Ketten-
schutz mehr Freude am Radfahren
bringen. Sie sollen Ihren Antrieb
vergessen konnen und das Fahrrad-
fahren noch mehr genielRen.

Keine Sorge wegen schmutziger Kleidung.
Kein Quietschen der Kette nach Regen.
Keine Gerdusche bei Schlaglo-
chemn und grobem Pflaster.
Weniger Kettenwechsel, denn
Ihre Kette hlf langer.
Weniger Wartung der Kette.
So funktioniert der Country

Seit zehn Jahren wird bei Utopia
nun schon die Kette sicher und elas-
tisch im Country durch die beiden PE-
Rohre gefiihrt. Die bewegen sich mit
der Kette, daher hrt man nichts.

Die beiden Kunststoffgehduse,
welche Zahnkranz und Ritzel
umschlieRen, sind durch Falten-
bdlge mit den PE-Rohren flexibel
verbunden. Dadurch werden keine
Vibrationen auf das Kunststoffge-
hduse iibertragen. Ist Ihre Kette
zu lang geworden, kdnnen Sie das
Laufrad etwas nach hinten ziehen,
die PE Rohre haben noch genug
Reserve. Die Kette soll aber immer
locker sein und ruhig etwas durch-
hdngen.

Der hohe technische Aufwand
lohnt sich. Sie fahren ruhig und
horen nichts klappern, wenn alles
richtig fixiert ist.

Die entstehende Reibung in den PE
Rohren ist nicht von Bedeutung.
Dieses Prinzip hat sich jahrelang
bei den langen Ketten der Liege-
rdder bewdhrt. Selbst bei Wettbe-
werbs-Radern wird die Kette durch
PE Rohre gefiihrt. Die Rohre sind
langlebig und im Schadensfall ein-

Auswahl aus Konfigurator

fach in der Werkstatt zu ersetzen.

Die Demontage des Hinterrades
ist kein Problem. Nur eine Schraube
muss dazu gedffnet werden. (Das ist
im Serviceheft beschrieben.)

Der Country ist stabil

Die Kunststoffgehduse sind auf
kraftige Niro-Halteplatten genietet.
Das gibt dem Country seinen festen
Sitz und positioniert ihn gut.

Im hinteren Teil ist der Niro-Hal-
ter geteilt, damit man die Achse des
Rades bei der Demontage einfach
bewegen kann. Sie bauen das Hinter-
rad dadurch aus wie gewohnt.

Die Kunststoffgehduse sind zwei-
teilig und werden mit Kunststoff-
schrauben verbunden. Diese stam-
men aus der Autotechnik und
werden materialschonend einge-
schraubt. Dadurch gehen sie im
Reparaturfall auch einfach raus und
konnen mehrfach benutzt werden.

Insgesamt besteht der Country
aus 38 verschiedenen Einzelteilen,
einige werden nur fiir diesen ein-
maligen Kettenschutz hergestellt.
Daher auch der relativ hohe Preis.

Wo passt der Country?
An alle Modelle, bei Phoenix
jedoch nur der vordere Teil mit
der Kurbel. Dafiir ist er hier bei
jeder Schaltung mdéglich.
Bei 14-Gang Rohloff, Shimano
8-Gang mit leichter, mittlerer
und kraftiger Ubersetzungen.
Wo passt der Country nicht?
Nicht bei 11-Gang und NuVinci.
Vorteile des Country
Er bietet den besten Schutz fiir

3b

Scorpion 38 Z. &% nur mit Mighty Kurbel und nur
bei leichter (8/14-Gang) und mittlerer Ubersetzung (8-6.)

Hebie Classic schwarz mit Kettenfiihrung &

Country Vollkettenschutz sw&®
nur mit Mighty Kurbel. Nicht bei DualDrive oder 11-Gang.

Der Kettenschutz ist nicht in

der Grundausstattung enthalten.
Muss also bei Wunsch im Be-
stellbogen ausgewdhlt werden.
Bitte beachten: Mighty Kurbel
geht nur mif Kettenschutz!

TIhre Kleidung und die Kette.
Sie haben den geringsten War-
tungsaufwand bei der Ketten-
pflege.

Die Lebensdauer von Kette,
Zahnkranz und Ritzel verlan-
gern sich erheblich.

Wartung und Pflege des Country
Werden Ole und Reinigungsmit-
tel zu reichlich aufgetragen,
dann macht das den Kunst-
stoff sprode und er splittert
und bricht. Wir empfehlen da-
her eher trockene Schmierstoffe
wie Teflonspray, Ballistol oder
Rohloff Kettendl.

Die Kette im Country sollte
man nicht haufig reinigen oder
pflegen, alle 3000 bis 5000 km
etwas Kettenschmierstoff ist
vollkommen ausreichend.

Die Kette darf keinesfalls zu
stramm montiert sein. Sie muss
sich (mit den Schlduchen) et-
wa 2 c¢cm nach oben und un-
ten bewegen lassen. Wenn die
Kette zu stramm ist, scheuert
sie am Ausgang und macht den
Kunststoff in diesem Bereich
briichig. Das Gleiche passiert,
wenn die Kette sich zu sehr ge-
lockert hat. In beiden Fallen
gibt es Gerdusche im Ketten-
schutz. Die Gerdusche weisen
immer auf einen Fehler hin.
Eine hdufige Ursache fiir Gerdu-
sche ist, dass der vordere Count-
ry Korper etwas verdreht ist. Das
kann durch einen StoRR kommen.
Dann reibt sich die Kette in den
Ausgdngen am Kunststoff - das
macht Larm und der Kunststoff
beginnt zu splittern. Bitte ach-
ten Sie darauf, dass der Ketten-
schutz immer mittig montiert
ist. Messen Sie den Abstand der
PE-Rohre unten und oben von
Kurbel bis zum Ausfallende, die
Lange muss identisch sein.

Die  Kabelbinder-Befestigung
der Faltenbdlge sollten mdg-
lichst nie geoffnet werden.
Faltenbdlge und PVC Rohr sind
VerschleiRteile. Die Lebensdau-
ererfahrung ist im Normalfall
etwa 3-4 Jahre oder 10.000km.
Ersatzteile sind lieferbar und
im Utopia Shop gelistet.

Robuster Kettenschutz aus Kunst-

stoff, der zu jeder Schaltung und
Ubersetzung und an jedes Utopia
Modell auRer an den Phoenix passt.
Damit werden Kettenblatt und die
Kette oben gut abgedeckt.

Dieser Kettenschutz wird vorne mit
einer Metallbrille am Tretlager befes-
tigt und am hinteren Ende mit einem
Niro-Halter festgeschraubt.

Utopia montiert in den Kettenschutz
eine Kettenleitgabel, die auch bei
Erschiitterungen verhindert, dass die
Kette herunterfallen kann.

Scorpion
schwarz/transparent

Eine elegante Losung aus Holland,
die Ihre Kleidung von vorne gut vor
der Kette zu schiitzen vermag. Das
Kettenblatt sowie der obere und
untere Kettenverlauf werden von
oben und unten abgedeckt. Anfangs
gab es ihn nur fiir das kleine 33
Zihne Kettenblatt, heute ist er
auch fiir 38 Zahne Kurbel lieferbar,
jedoch nicht fiir 44 Zahne.

Dieser Kettenschutz wird mit einer
Metallbrille am Tretlager befes-
tigt, das ist haltbar und hat sich
bewahrt. Das hintere Ende wird an
der Hinterbaustrebe mit einer Ban-
dage festgeschraubt. Die Ketten-
leitgabel kann hier nicht montiert
werden.

Achtung:
Passt nicht zu jeder Schaltung
und Ubersetzung.
Nur fir 38, nicht fir 44 Zdhne lieferbar.
Bei 27-Gang Dualdrive nicht maglich.
Geht nicht bei Phoenix.



Unsere Empfehlung

Die NuVingi ldsst sich leicht
schalten. Da sie stufenlos ist, geht
dos fost widerstandsfrei. Der geringe
Kraftaufwand beim Schalten ist ein gro-
Ber Vorteil. Ideal auch mit E-Support.

Die 8-Gang Premium gibt es nur als
Freilaufnabe, nicht mit Riickiritt. thr Ein-
satzbereich sind die alltdglichen Fahrten.
8-6ang Alfine, noch leichtgdngiger als

die Premium und mit lingerer Lebensdau-

er. Also quch sinnvoll firr Fahrradreisen.
Bei der Ubersetzung bitte entscheiden,
ob Sie diese mehr in Richtung Berg-
gang oder Schnellgang wiinschen.

Die 11-Gang Alfine hat ein grferen
Ubersetzungsbereich als die 8-Gang. Dies
wirkt sich aber nur im Schnellfahrbereich
aus (Siehe Ubersetzung). Der Berggang
ist gleich wie bei der 8-Gang.

Die Empfehlung fir die 11-Gang ist
entsprechend eher fiir Fahrer, die keine

bergtaugliche Schaltung brauchen. In Ver-

bindung mit E-Support sehr inferessant.
Die DualDrive mit ihrem sehr groBen
Ubersetzungsbereich eignet sich

fiir Touren und Urlaubsfahrten

Anzeige

Keine Lektiire kann die Probefahrt ersetzen. Wenn Sie gut
vorinformiert (durch den RadRatgeber) in das Fahrradge-
schiift kommen, sollten Sie nicht versiumen, alle Schaltungen

zu testen, die in lhrer engeren Wahl stehen.

in jedem Geldnde. Auch fir
Bergtouren empfehlenswert.

Die Rohloff Speedhub garantiert die
lingste Lebensdauer, Bergtauglich-
keit und Leichtgdngigkeit.

Kurz gesagt: Das Beste, was wir
|hnen bieten kdnnen, wenn Sie
rundum sorglos mobil reisen wollen.

Tipps fiir XXL Kunden
" Die Stabilitit lhres Hinterrades

i
@;( Tyist bei Kettenschaltung nie so

) groB wie bei einer Nabenschal-
tung, denn die Zahnkranzseite ist sehr sfeil
eingespeicht. Bei einem Gewicht von dber
110 kg, aufrechter Sitzposition und eventuell
noch Gepick, kann das Hinterrad Gberlostet
werden und die Speichen brechen. Sie mis-
sen dann héiufiger die Speichen nachspannen
lassen. Ohne regelmdfige Kontrollen raten
wir von DualDrive fir Kunden tiber 110kg ab.

Zum Wirkungsgrad

Uber den Wirkungsgrad der Schaltungen kann
man stundenlang am Fahrrad-Stammtisch
fachsimpeln. In der Praxis spielt das Thema
jedoch bei der heutigen Qualifit aller guten
Schaltungen nur noch eine geringe Rolle.

In der Regel liegen Kettenschaltungen und die
Speedhub bei einem Wirkungsgrad von 95 -
97%. Affine und NuVinci eher zwischen 93
und 95%. In der Praxis machen sich schlecht
aufgepumpte schmale Reifen, schwergtngige
Seitenldufer oder verdreckte Ketten erheblich
mehr bemerkbar als diese feinen Unterschiede.

Kette fiillt nicht runter

Eine grofie Gefahr st bei Riidern mit drei
Kettenbldttern vorne, dass die Kette he-
runterfillt. Bei der 27-Gang DualDrive
enfillt diese Gefahr. Es gibt nur ein Ket-
tenblatt. Die drei groien Gangspriinge
werden sicher in der Nabe geschalfet.
Doch auch bei DualDrive und Nabenschal
tung besteht die Gefahr, dass die Kette fll.
Bei Utopia Radern brauchen Sie
dies nicht zu befirchten.
Bei Riider ohne Kettenschutz wird
immer eine Kurbel mit doppeltem
Kettenring montiert, domit die
Kette nicht runterfallen kann.
Bei Rddern mit Kettenschutz montie-
ren wir eine Kleine Kettenleitgabel aus
Metall mit dickem Kunststoffiiberzug.
Sie hilt die Kette auf dem Kettenblatt
sicher fest. Diese Kettenleitgabel ist
auch bei Nabenschaltungen im Hebie
Kettenschutz. Damit Ihre Kette auch
bei tiefen Schlagldchem oder Ghnlichen
Erschiitterungen nicht herunterfdllt.
Beim Country ist die Gabel nicht ndtig.

Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem Shimano Service Center, Inrem Fachhéndler oder unter:

D: Paul Lange & Co. - www.paul-lange.de | A: Thalinger Lange GmbH - www.thalinger-lange.com | CH: Fuchs Movesa AG - www.fuchs-movesa.ch

Nur bei Scorpion ist es nicht maglich,
die Kettenleitgabel zu montieren.

Rohloff Ausfallende

Das Utopia Rohloff-Ausfallende bringt lhnen
bei jeder Schaltung spirbare Vorteile.
Exakter Sitz im Hinterbau, hohe
Stabilitdt und Seitensteifigkeit.
Einfache Handhabung, wenn
man die Kette spannen will.
Nach einem Radausbau setzen
Sie das Rad einfach wieder in das
senkrechte Ausfallende ein!

Tipps fiir Reparaturen

Bei Nabenschaltungen sind der geringe Repa-
ratur- und Wartungsaufwand ein wichtiges Ar
gument. Diese Riider werden gerne gekauft,
weil sie unproblematisch einsetzbar sind.
Der Service Ihres Handler beschrdnkt sich
in der Regel auf das Nachfetten bei Shima-
no oder den Olwechsel. Bei Defekten wird
heute meist das Getriebe getauscht oder
das Loufrad an den ReparaturService
von Rohloff, Shimano oder Sram gesen-
det. Die NuVindi ist absolut wartungsfrei.
Sie kannen dazu Ihren Handler beauftra-
gen, oder Kontakt zu Utopia aufnehmen.
Sie kannen sich auch direkt an
die Service Center der Schal-
tungshersteller wenden.
Die Adressen finden Sie in der
Utopia Bedienungsanleitung.

SHIMANO

ALFINTE

11-GANG-NABE

Fiir sportliches und stilvolles Radfahren.
Attraktiv und elegant

_ extrem leicht

_ besonders wartungsarm

_ einfache Bedienung

_ extragroBe Ubersetzungsbandbreite

_ leise, geschmeidige Gangwechsel

_ schaltet auch im Stand

SHIMANO
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Utopia Modelle 2011

€3

Er gleitef ruhig

und sicher.

Der kriiftige, prakfische
Kranich ist fir Damen und
Herren gleich gut gesignet.
Utopia baut den Kranich seit
1986 - und verbessert ihn
kontinuierlich.

Mit diesem Klassiker reisen
Sie jederzeif sorglos mobil.

£

Wenn Sie gerne selbst-
bewusst dber den Din-

gen stehen, laden wir

Sie ein aufzusteigen.

Die alfe englische Rahmen-
form des London ist bestes
brifisches Understatement.

S

Laufruhe und Leichtgiin-
gigkeit zeichnen die Mowe
aus. Fir Traum-Reisen auf
romantischen StraBen und
ruhigen Wegen. Die Mowe
transportiert locker alles,
was Sie mitnehmen wollen.

¥

Fast so schnell wie ein
Rennrad und

fast so bequem wie der
London,

das ist der Roadster.

Bei der Ausstattung haben
Sie die Wahl: Sportlich flott
oder bestens ausgeristet
als Touren- und Reiserad.

www.utopia-velo.de




Utopia Modelle 2011

Phoeniy ge

www.utopia-velo.de

29 Jahre jung ist der
bekannte Klassiker

unter den Reiserddern.

Mit der SilberM&we kinnen Sie
(fust) alles machen: Fahrten

in der Stadt, weite Strecken
iber Land,

sanfte Waldwege oder

ruppige Pisten.

Seit 15 Jahren gibt es

den Sprint. Er hat neve
MaBstbe fir stabile Rader
mit tiefem Durchstieg gesefzt
und wurde viel kopiert - aber
nie erreicht. Dieses kriftige
Rad wird von Damen und
Herren gerne gefahren.

Der Phoenix ist jetzt mit

seinen 20" Radern noch

besser fiir lange Strecken.

Sein besonderer Komfort

durch den hheren, mehrfach
verstellbaren Sitz und das
tiefere Tretlager ist unverdndert.
Angenghmes, entspanntes
Fahren ist garantiert.
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Auswahlkriterien fiir eine Schaltung sind neben einfacher Bedienung und leichter

Funktion der Ubersetzungsbereich.

Mithilfe der Schaltung sollte man bei Riickenwind noch beschleunigen und mit
maglichst wenig Kraftaufwand auch den Berg hinauf fahren kénnen.

Dabei gibt es sehr unterschiedliche Wiinsche an die Schaltung. Utopia bietet Ihnen
6 verschiedene Schaltungen und wir beschreiben hier, fiir welchen Einsatzzweck

diese Schaltungen sinnvoll sein kénnen.

Bei Utopia wiihlen Sie ...

... immer die Schaltung, die am besten zu Ih-

rem Fahrstil und Ihren Gewohnheiten passt. Es
hangt (auch) von der richtigen Schaltung ab,
ob Ihr Fahrrad all das bringt, was sie ihm ab-
verlangen. Wir bieten verschiedene Schaltun-
gen an fiir Menschen mit unterschiedlichen
Krdften und fiir flaches, hiigeliges oder bergi-
ges Geldnde.

Wir unterscheiden die
Einsatzbereiche:

Citybike (Flachland)

Trekkingbike (Flach und Mittelgebirge)
Fitnessbike (Flach und Mittelgebirge)
Reiserad (Flach und/oder Gebirge)

Ein wichtiges Kriterium ist der Ubersetzungs-
bereich beim Berggang. Eine Schaltung sollte
es ermdglichen, dass man auch mit Gepdck in
ruhiger sitzender Fahrweise gut {iber den Berg
kommt. Im Kapitel ,Ubersetzungen” finden Sie
dazu auch in Form von grof3en Tabellen wichtige

NuVinci Stufenlos

Die NuVinci ist unsere erste stufenlose Schaltung.
Sie ist nahezu wartungsfrei und hat ein gutes Uber-
setzungsverhiltnis fiir Touren und Reisen.

Eine stufgenlose Schaltung mit groBem Ubersetzugshe-
reich galt lange Zeit als unméglich. Vor finf Jahren kam
ein junges amerikanisches Startup Untenehmen dann
mit einer Losung. Die Kinderkrankheiten sind vorbei und
die neue Version ist in GraBe und Gewicht konkurrenz-
fihig. Erstaunlich st die Leichtigkeit des Schaltvorgan-
ges. Besonders interessant in Verbindung mit E-Support.

Ausstattung
Nur mit Drehgriff
Vorteile
Leichte Bedienbarkeit des Drehgriffs.
Gnstiger Preis bei langer Nutzungsdauer.
Nachteile
Es gibt dafiir nur Drehgriffschalter,
keinen Daumen- oder Triggerschalter.
Was geht mit NuVinci
Fir Tandem und hohe Belastung geeignet.
Was geht nicht
Country Kettenschutz zur Zeit noch nicht mdglich.
Riicktritt ist nicht geplant.
Lebensdaver
Fir mindestens 50.000 km wartungsfrei garantiert.

Informationen. Bei der Bestellung haben Sie im
Konfigurator meist die Wahl zwischen 3 Uberset-
zungen pro Schaltung.

Schaltungen im Konfigurator

Schaltungen mit Grundpreis

3 NuVindi Stufenlos & mit Freilouf

3 8-Gang Shimano Premium & mit Freilauf -
3 8-Gang Shimano Alfine & mit Freilouf

3 11-6ang Shimano Alfine & mit Freilouf

3 14-Gang Rohloff Speedhub && mit Seilbox

0 27-6ang Stam DualDrive & it Drehgiiff

03 8-Gang Nexus mit Riicktritt

O 27-6. DualDrive mit Triggerschalter

Mit Vorurteilen aufriiumen

Eine Getriebenabe sei viel schwerer als ei-
ne 27/30-Gang Kettenschaltung. Die leich-
teste Nabenschaltung ist Rohloff, diese

Shimano 8-G. Premivm

wiegt nur ca 200-400g mehr als eine Ket-
tenschaltung.

Nabenschaltungen gdbe es nur mit ,Riick-
tritt”. Inzwischen ist es eher so, dass es
kaum noch Nabenschaltungen mit Riick-
tritt gibt. Rohloff Speedhub, Shimano
Alfine und Premium oder NuVinci werden
nicht mit Riicktritt hergestellt.
Hinterrdder von Nabenschaltungen waren
schwierig auszubauen. Seit es das Utopia
Rohloff-Ausfallende gibt, ist der Ein- und
Ausbau so einfach wie bei der Ketten-
schaltung.

Vorteile der Nabenschaltung

Eine Nabenschaltung im Hinterrad ermdg-
licht problemlose Bedienung, Zuverldssig-
keit, geringen Wartungsaufwand und eine
lange Lebensdauer.

Naben sind einfacher und schneller zu
warten als eine Kettenschaltung: Bei der
bleibt der gute Wirkungsgrad nur mit ho-
hem Pflegeaufwand erhalten.

Das Schaltungsgetriebe ist gegen Wasser
und Schmutz geschiitzt.

Kette, Zahnkranz und Kettenblatt leben
langer als bei jeder Kettenschaltung.

Nur hier ist ein geschlossener Ketten-
schutz méglich. Er erméglicht einen leich-
ten Lauf fiir viele km.

Bei direkter Ubersetzung ist der Wirkungs-

Shimano 8-G. Alfine

Die 8-Gang Premium ist eine typische Citybike
Schaltung. Sie gehdrt in diesem Bereich zum Besten.
Mit Riicktritt jedoch nicht als Premium lieferbar.

Die Premium unterscheidet sich in Lagertechnik erheblich
von friheren Shimano 5,/7-Gang Naben. Sie ist kugel-
gelagert und hat dadurch einen besseren Wirkungsgrad
und ldngere Lebensdauer. Nur als FreilautNabe lieferbar.

Ausstattung
Mit Drehgriff, optional mit Triggerschalter.
Vorteile
Schnelles und einfaches Schalten mit Drehgriff.
Nachteile
8-6ang Ricktritt nicht als Premium-Nabe lieferbar.
Die Lagertechnik ist auf Nexus Niveau.
Der Rickritt ist keine sehr sichere Bremse.
Was geht mit 8-Gang Premium
Country Kettenschutz.
Ricktritt (nicht in Premium-Qualitd).
Was geht nicht
Scheibenbremse.
Wartung und Lebensdauer
Regelmiifige Wartung mit Spezial-Fett erforderlich.
Der Riickritt ist vom Hersteller nur fir maximal
140kg zuldssiges Gesamtgewicht zugelassen.
Etwa 25.000 km.

Die 8-Gang Alfine ist das bewdhrte Spitzenprodukt
von Shimano bei Nabenschaltung. Bessere Lager
und Getriebe erhhen spirbar den Wirkungsgrad.

Die doppelte Klemmrollen-Kupplung bewirkt: Leiser Lauf, we-
niger Rollwiderstand und Verschleif als bei Sperrklinken. Der
Schaltvorgang ist leicht und gerduschlos. Sie hat sicher die
hiichste Effizienz aller Shimano Nabenschaltungen. Das ele-
gante Alu Gehduse erhtht die Freude an der Schaltung.

Ausstattung
Mit Triggerschalter, optional mit Drehgriff.
Vorteile
Hoher Wirkungsgrad.
Ubersetzung fiir flachere Reisen geeignet.
Nachteile
Fir Bergstrecken keine kleinen Berggdnge.
Was geht mit 8-Gang Premium
Country Kettenschutz
Scheibenbremse
Was geht nicht
Ricktritt
Lebensdaver i
Regelmiifige Wartung mit nevem Ol.
Die durchschnittlich zu erwartende
Lebensdauer betrigt etwa 40.000 km.



grad gleich oder sogar noch etwas besser
(Speedhub im 11. Gang) als bei Ketten-
schaltung. In anderen Gdngen nur noch
wenig schlechter.

Alle Gange sind direkt hintereinander und
auch im Stand schaltbar.

Die Bedienung ist denkbar einfach:
Am Lenker ist ein Schaltgriff, mit dem Sie
die Gange (auch mehrere auf einmal) ras-
tend schalten kdnnen.

Um ein Herunterfallen der Kette zu ver-
hindern, montiert Utopia im Kettenschutz
vorne eine Kettenleitgabel.

Nachteile der Nabenschaltung

Die Nabenschaltung hat nicht das sportli-
che Flair der Kettenschaltung.

Der Wirkungsgrad des Antriebs ist etwas
kleiner als bei einer gut gepflegten Ket-
tenschaltung (92-98% gegeniiber 96-99%).
Die Unterschiede sind in der Praxis wenig
bis gar nicht mehr zu spiiren.

Nur Rohloff, NuVinvi und DualDrive bieten
einen Ubersetzungsbereich mit untersetzten
Berggdngen unter 2m Entfaltung.

Vorteile der DualDrive

Das Schalten geht schneller und mit weniger
Aufwand als beim Kettenwechsler vorne. Die
speziellen Dreigangnaben sind nicht mehr
vergleichbar mit den alten Klassikern.

Shimano 11-G. Alfine

Die neue Nabe von Shimano ist ab Februar/ Miirz
2011 lieferbar. Ahnlich der 8-Gang Alfine.

Die drei Ginge mehr als bei der 8-Gang machen

sich nur in Schnellfahrbereich bemerkbar. Der Berg-
gang ist mit der 8-Gang identisch. Etwas schwerer als
8:6ang zu schalten. Vermutlich dhnlich robust.

Ausstattung
Mit Triggerschalter.
Vorteile
Hoher Wirkungsgrad.
Ubersetzung fir flachere Reisen geeignet.
Nachteile
Fiir lange Bergstrecken keine kleinen Bergginge.
Das Schalten geht nicht so leicht und
leise wie bei der Alfine 8-Gang.
Was geht mit 11-Gang Premium
Scheibenbremse
Was geht nicht
Drehgriff
Riicktritt
Country
Lebensdauer i
Regelmdfige Wartung mit nevem Ol.
Die durchschnittlich zu erwartende Lebens-
daver ist vermutlich auch 40.000 km.

Moderne Optik, zeitgemdRe Technik, die

Gange schalten sich leicht und rasten so-

fort ein. Das Getriebe ist dhnlich belastbar

wie bei der alten Dreigang.

Der 9-fach Zahnkranz sitzt auf der Achse

der Nabe und wird von einem hochwertigen

Schaltwerk per Rasterschaltung bedient.
Vorteile

Schnelles Schalten der Nabenschaltung.

Rohloff 14-G Speedhub

Seit 13 Jahren das Spitzenproduki bei Schaltungen.
GroBer Ubersetzungshereich, hoch belasthar, ideale
Berggiinge, fast unbegrenzte Lebensdauer.

Rohloff ist und bleibt die leichteste Nabenschaltung und ist nur

wenige 100 Gramm schwerer als eine qute Kettenschaltung.

Ausstattung
Mit externer Schaltansteverung und Drehgriff.
Vorteile
Hoher Wirkungsgrad.
GroBer Ubersetzungsbereich, fiir alle Reisen geeignet.
Getriebe lduft im gedichteten Olbad.
Villig gleichmiBige Gangabstufung.
Fir Tandem und hchste Belastung geeignet.
Nachteile
Leichte Getriebegerdusche in einigen
Gangen und mitloufende Pedale
Was geht mit Speedhub
Scheibenbremse
Country
Was geht nicht
Riicktritt
Wartung und Lebensdauer i
Alle 5.000km oder ein mal pro Jahr Olwechsel.
Etwa 140.000km.

Alle Gange kann man im Stand schalten.

Hoher Wirkungsgrad.

27 Gange mit Bergauf-Untersetzung und

Bergab-Schnellgang.

Sehr gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis.

Einfacher Kettenschutz moglich.
Nachteile

Mehr Wartungsaufwand und Reinigung er-

forderlich als bei Nabenschaltung.

Sram 27-G DuvalDrive

Die DualDrive hat nur ein Kettenblatt vorne. Die Drei-
gangnabe ersetzt das umstindliche Dreifach-Kettenblat
der sonstigen Kettenschaltungen.

Wir bieten Ihnen die Dualdrive mit 9-fach Zahnkranz und
|eichtgiingigem Schaltwerk. Die Schaltung wird jetzt seit
20 Jahren bei Utopia montiert. Sie braucht weniger War-
tung als eine Kettenschaltung und sie lduft und lduft ...

Ausstattung

Mit Kombi-Drehgriff oder 2 Triggerschalter.
Vorteile

Hoher Wirkungsgrad.

Grofier Ubersetzungshereich, fiir alle Reisen geeignet.

Schalten der Dreigangnabe auch im Stand.

Kette kann nicht vom Zahnkranz vorne fallen.
Nachteile

Etwas mehr Wartung als bei Nabenschaltungen,

aber weniger Aufwand als bei Kettenschaltungen
Was geht mit Speedhub

Scheibenbremse
Was geht nicht

Riicktritt

Country
Wartung und Lebensdauer

Alle 5000km Nabe neu fetten

Etwa 40.000km.



Anzeige

Schauen Sie sich Ihr bisheriges
Rad an. Welche Ubersetzung
hat es? War diese richtig?
Wenn Sie damit in der Ebene
nicht schnell genug voran
kamen, war sie zu leicht. Oder
konnten Sie nicht gut bergauf
fahren? Dann war sie zu schwer
ausgelegt. Das sind wichtige
Anhaltspunkte fiir die Wahl der
richtigen Ubersetzung.

Fragen Sie Ihren Handler bei
Probefahrten, welche Entfal-
tung auf welchem Rad zu tes-
ten ist. Haufig ist die mittlere
Ubersetzung montiert.

Wenn Sie ldngere Zeit nicht
mehr Fahrrad gefahren sind,
versuchen Sie es fiir den Anfang
besser mit leichteren Gangen.
Nach den ersten Touren haben
Sie vielleicht den Wunsch, die
Entfaltung zu @ndern. Das ist
kein Problem. Es ist fiir Ihren
Handler in der Regel einfacher,
die Ubersetzung mit kleinerem
Ritzel schwerer zu machen.

Sie haben Knie-Beschwerden?
Dann sollten Sie es sich zur
Regel machen, beim Anfah-
ren, am Berg oder bei der Brii-
ckenauffahrt mit dem leichtest
moglichen Gang zu beginnen

T 9 [ Caliber 4
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und - dhnlich wie beim Auto,
nur langsam mit steigender Ge-
schwindigkeit in krdftigere Gan-
ge umzuschalten. Auch hier ist
eine eher leichte Ubersetzung
zu raten und Nabenschaltung.
Sie fahren hauptsachlich im
ganz flachen Bereich, dann
werden Sie die mittlere Uber-
setzung vorziehen, unsere
leichteste Ubersetzung wire
dann falsch.

* aimsle .l"ﬁm_g-{* ’

Sie haben Urlaubstouren mit
Gepdck vor, auch in bergige Re-
gionen. Hier kdnnte die leichte
Ubersetzung besser sein. Denn
Berge und Gepack verlangen
meist nach sehr leichten Gan-

gen.

Es wird hdufig iibersehen, dass
man ein Rad mit Gepdck, sei es
Einkauf, Reisetaschen oder Kin-
deranhdnger in der Praxis dann
mit leichteren Gangen féahrt als

il aarlungsa®mt

SPEEDHUR 500/14

auf dem Sonntagsausflug oder
den Weg zur Arbeit ohne Gepack.
Beriicksichtigen  Sie  diese
wichtige Erfahrung beim Kauf
des Rades.

Bei der Urlaubstour mit Rei-
segepack ist es oft wichtiger,
mit moglichst geringem Kraft-
aufwand bergauf zu fahren, als
bei der Abfahrt einen hoheren
Schnellgang zu haben und bei
40 km/h zu beschleunigen.

Giten Appottt/

Weitere detaillierte Infos sowie einen Fachhandler in lhrer Nahe finden Sie unter “H.I'GMOH.JE



Stellen Sie sich vor, Sie hitten wie zu Beginn der
Fahrradgeschichte die Tretkurbeln noch am Vorder-
rad, Ihr Laufrad wiirde sich genau ein Mal drehen
pro Kurbelumdrehung. Damit Sie bei diesem Direkt-
antrieb iiberhaupt vorankommen, miissten Sie schon

ein Hochrad haben.

Die Bedeutung der
Ubersetzung

Die Erfolgsgeschichte des Fahr-
rades begann deshalb erst mit der
Entwicklung des Antriebs per Ket-
te. Die Kurbel sa® nun bequem er-
reichbar zwischen den Laufrddern,
die Pedalkraft wurde vom vorderen
(groRen) Kettenblatt nach hinten
auf das (kleinere) Ritzel iibertragen.
Diese Ubersetzung machte fliissiges,
schnelles Fahren mdglich. Das Vor-
derrad wurde wieder kleiner.

So entstand vor bald 125 Jahren
das erste "Sicherheitsrad".

Sehr komfortabel war es noch
nicht. Wer verschiedene Uberset-
zungen wiinschte, musste vor oder
wahrend der Fahrt Kettenblatt und/
oder Ritzel tauschen. Doch das ist
Geschichte.

Jetzt gibt es Schaltungen. Die
konnen wir mit verschiedenen Zahn-
krdnzen ausstatten und bieten Ih-
nen damit fiir jede Schaltung unter-
schiedliche Entfaltungen.

Sie miissen sich nur entscheiden:

Welche Entfaltung
brauche ich?
Sie sollen mit unseren Fahrradern

so leicht wie mdglich fahren. Da
brauchen Sie nicht nur eine gute

Schaltung, sondern auch die rich-
tige Entfaltung. Wir bieten Ihnen
dafiir verschiedene Ubersetzungen:
leicht, mittel, kraftig.

Die Auswahl im Konfigurator:

Ubersetzung immer auswihlen

O Leicht Durabi 39 Z., bei 27-Gang Mighty 33 Z
03 Mittel Durabi 39 Z., bei 14-6. mit 44 Z, nicht bei 27-6. -
O Kriiftig Durabi 39 2., bei 14-Gang mit 44 7.

Immer die gewinschte Ubersetzung eintragen

In der Grafik unten und auf der
folgenden Doppelseite sehen Sie
die Entfaltungsbereiche jeder Schal-
tung:

Wieviel Meter Ihr Rad jeweils im
kleinsten Gang (bergauf) - und wie-
viel Meter es im Schnellgang (berg-
ab) bei einer Kurbelumdrehung zu-
riicklegen kann.

Ist Ihnen ein guter Berggang
wichtig, dann brauchen Sie eine
leichte Ubersetzung, sie garantiert
Thnen leichtes Fahren.

Wo féingt der Berggang an?

Der Berggang fangt bei einer 1:1
Ubersetzung an:

Eine Kurbelumdrehung ist ei-

ne Laufrad-Umdrehung.

Bei 28" s0-622) sind das ca 2,26m.
Bei 26" 0559 sind das ca 2,14m.

\ mrf‘ r'_ !‘":l?-

Bei Touren mit Gepdck und hiige-
ligen Strecken ist es sinnvoll, eine
Untersetzung zu haben.

Das entspricht den 2m bei der
Shimano 8- und 11-Gang.

1:1 oder leicht untersetzt ent-
spricht bei unseren Rddern etwa
einer Geschwindigkeit von 8-10
km/h, wenn man bergauf mit ruhi-
gem Tritt fahrt.

Je tiefer die kleinste Entfaltung,
um so leichter fahren Sie. Die Ge-
schwindigkeit ist zwar etwas ge-
ringer, aber man bendtigt weniger
Kraft und spart Reserven.

Eine wirklich bergtaugliche Un-
tersetzung fiir lange Auffahrten mit
Gepack entspricht etwa 1,45m. Das
ist nur mit Rohloff oder DualDrive
moglich. Es entspricht einer guten
MTB Schaltung und wird nicht von
jeder Kettenschaltung erreicht.

Fiir Touren mit Gepdck oder auf
schlechten Strecken reicht in
der Ebene meist ein Gang zwi-
schen 5m und 7m aus.

Bergab hat man mit Gepack
meist nicht das Bediirfnis,
noch zu beschleunigen.
Schnelle Gange zum Beschleu-
nigen bergab oder mit Riicken-
wind liegen oberhalb von 8m
pro  Kurbelumdrehung. Hier
konnen Sie bei mehr als 30
km/h noch gut mittreten.

Bei der 8-Gang Schaltung miis-
sen Sie sich entscheiden: Wol-
len Sie einen leichten Gang
oder lieber einen kraftigen
Schnellgang. Beides gleichzei-
tig geht nicht.

Bei der 11-Gang ist der leich-
teste Gang identisch mit der
8-Gang. Ausreichend fiir mit-
telschwere Steigungen. Sehr
gut mit E-Support Ausriistung.
Soll Ihre Schaltung sowohl ei-
nen guten Berggang als auch
einen Schnellgang haben, dann
kommen nur die Schaltungen
mit 14 oder 27-Gangen in Fra-
ge. Die NuVinci liegt mit 1.90m
etwas besser im Mittelfeld.

Welche Trittfrequenz

Welche Entfaltung die Beste fiir
Sie ist, hdngt nicht nur von der Ge-
gend ab, in der Sie fahren wollen,
sondern auch von der Kraft, die Sie
auf die Pedale bringen sowie von Ih-
rer Trittfrequenz. Damit ist gemeint,
wie oft Sie die Kurbel pro Minute
drehen. Im Gegensatz zu friiher ra-
ten die Experten heute (und noch
mehr die Orthopdden), lieber einen
leichteren Gang zu nehmen, fliissig
und schnell zu treten. Das schmiert
die Gelenke und belastet sie weni-
ger. Eine Trittfrequenz von 60 (Kur-
belumdrehungen pro Minute) sollte
man bei ldangeren Strecken mindes-
tens erreichen. Je hoher die Tritt-
frequenz, um so besser.

45



SCh a ltu n ge n un d En tfa ltu n ge n b Unsere ,leichte” Entfaltung ist der bestmagliche Berggang, der vom jeweiligen Schal-

tungshersteller zugelassen ist.

— — > Bitte beachten: Die Garantie des Schaltungsherstellers entfillt, wenn Sie Ihr Fahrrad
Entfaltungs Ubersicht mit leichter, mittlerer und kriiftiger Ubersetzung auf eine tiefere als die hier angegebene leichte Ubersetzung umbauen.
Das Getrigbe ist nicht fiir die Krdfte dieses hoheren Drehmoments ausgelegt.

NuVinci 198 bs 711 _______
229 bis_ 824 > Die Angaben in der Grafik sind fiir 28" (50-622). Die Werte fiir 26" /20" finden Sie
in der Tabelle rechts.
Shimano _”%i”—m > Die Mighty Kurbel hat 38 und 44 Zihne, die Durabi mit geschraubtem Kettenblatt 39
8-Gang _ = und 44 Zthne. Die entsprechende Entfaltung finden Sie in der Tabelle rechts.
.;f? > Die Werte wurden fir 28"/26" mit 50mm Reifen berechnet, fir 20" mit 60mm Reifen,
Shimano = 208 bs 851 also jeweils mit Standardbereifung.
s 741 bis_ 945
11-Gang 2 :
NuVinci stufenlos - 360%
28" _(62_2mm) .
Rohloff ’/52 bis 7,97 NuVinci nicht mit Country
14-Gang 76 bs 973
stufenlos bis

Leichte Ubersetzung, 38 : 21 - Mighty
Sram 27-Gang =

Im  2m 3m 4m  Sm 6m  Tm gm  9m  10m 1Im 12m
I (cichte (bersetzung NN Mittlere Uibersetzung Kriftige Ubersetzung

stufenlos bis

Mittlere Ubersetzung, 38 : 19 - Mighty

stufenlos bis

Rohloff 14-Gang Speedhub - 525%

— Kréftige Ubersetzung, 38 : 17 - Mighty
1,52 1,76 523

28" (622mm)

Leich : 16 - Migh . . .
= M?Eelt ig : 12 R M:ghg Shimano 8-Gang Alfine / Premium - 306%

Kraftig 44 : 13 - Mighty
Kraftige Ubersetzung nicht mit Country 1.

28" (622mm)

B Leicht 38: 22 - Mighty
M Mittel 38 : 19 - Mighty
[ Kraftig 38 : 16 - Mighty

10.

11,

12,

13.

14.

Sram 27-Gang Dual Drive - 575%

L
z Shimano 11-Gang Alfine - 409%

e e 28" (622mm)

:

. B Leicht 33:11-34 Mighty 1. 28" (622mm)

7. 2,76 EXT M Kriftig 38:11-34 Mighty 2 B Leicht 38 : 22 - Might
s IEEXT XY R ’ Ic P ec Mgty
D 3 I Mittel 38 : 19 - Mighty
10. . [ Kraftig 38 : 16 - Mighty
1.

2. PSRRI T 4.

.

1. 5.

. TR RN e

6. 6.

v. E e P AR

1s. 7.

19

20. 5,03 5,80 8.

21

22 9

2. ’

2a.

2. 10.
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27. 11.




Entfaltung fiir

[eicht

mittel

kriiftig

28" (622mm) mit [ying 2,03-7,30 (39:22) 2,35-8,45(39:19) 2,72-9,78 (39:16)
33:321/ Sugino Shimano 8-Gang 0,04-6.27 (39:23) 2,35-721 (39:20) 0,94-9,01 (39:16)
Die 73hnesahl steht  |Shimano 11-Gang 0,04-8,25 (39 : 23) 2,35-9,61(39:20) 0,77-11,30 39 17)
in Klammern. Rohloff 14-Gang 1,46-7,70 (39:17) 1,76-9,23 (44:16) 2,16-11,36 (44:13) nicht mit Country
|Duu|Drive 27-Gang nicht mit Durabi 1,92-11,03 (39)
Entfaltung fiir | leicht mittel kriffig
26" (559mm) mit  |Nyying 1,88-6,75 (38:21) 2,19-7,88 (38: 18) ,46-8,87 (38:16)
B",‘g'z‘fﬁ K“r?ﬁ"t . [Shinono 8 ng 189-5,75 (38.20) 2,19-6,66 (36:19) 044795 (38:17)
1€ cannezant Stet e o 11-6ang 1,89-7,71 (38:22) 2,19-8,93 (38:19) 0,44-9,98 (38:17)
in Klammern.
Rohloff 14-6ang 1,25-6,94 (39:17) 1,58-8,32 (44:16) 1,69-8,87 (44:15)
[DualDrive 27-6ang 1,46-841 (33) 1,68-9,68 (38)
EnEfaltung fiir . | leicht mittel kriiftig
Eﬁraﬁfsgumm Mt Vind 193-6,93 (39:21) 2.25-8,09 (39 18) 2,53-9,10 39:16)
Kurbel g Shimano 8-Gang 1,85-5,65 (39:23) 2,13-6,49 (39:20) 0,37-7,21 (38:18)
Die Zihnezahl steht |Shimano 11-Gang 1,85-7,57 (39:23) 2,13-8,71 (39:20) 2,37-9,87 (38:18)
in Klammern. Rohloff 14-Gang 1,25-6,94 (39:17) 1,568-8,32 (44:16) 1,69-8,87 (44:15)
|Duu|Drive 27-Gang nicht mit Durabi 1,73-9,94 (39)
Entfaltung fiir | leicht mittel kriiftig
20" (406mm) mit [y g 746,29 (38:18) (39:19)  [2,27:8,18 44:16) 0,69:9,67 (52:16)
B’:‘:’g:ﬁ r{e?a”hrf?t‘eht Shimano 8-Gang 1,84-5,64 (36:18) 2,39:7,34 (44:16) 0,844 :8,69 (52 16)
1 Klammern. Shimano 11-6ang 1,84-7,51 (38:22) 2,39:9,78 (44:16) 0,83:11,5 (52: 16)
Rohloff 14-6ang 1,35-7,10 (39:13) 1,56-8,22 (44:13) 1.85-9,71 (52:13)
[DuclDrive 27-Gang 1,35-7,78 (38) 1,56-9,00 (44) 1,85- 10,64 (52)

Anzeige

eBikes fahren ruhiger, weiter mit NuVinci.

Die NuVinci N360™ drivetrain, ist eine stufenlos variable Gangschaltung, die sich
durch ihre breite Ubersetzung (360%) bewegt. Sie ist ebenso leicht und

schaltet nahtlos, vergleichbar mit der Loufstorieregelung an einem Radio.

Die Stofe und RegLﬂlerungen von herkémmlichen, fest eingestellien
Schaltsystemen, entfallen. Das einfachere Schalten erweitert die

Leistungsfahigkeit der Batterie, erhcht den Aktionsradius und schont

den Motor. Die neve NuVinci N360 drivetrain. . fiir eine sanftere,

langere und angenehmere Fahrt.

Erhdiltlich in Radern dieser Marken: Panther, Victoria,
Raleigh, Gepida und andere.
Ebenso erhalilich als Nachriistsatz: www.nuvinci.com/eurosales

NuVinci
Stufenloses, ruck- und

stofreies Schalten Easy Twist Schaltung,

i

Ruhig, wartungsFrel : . R g , J : L —— &

Geeignet qE Bikes mit mncy
h 250W otorelstung

www.nuvinci.com
europe@nuvinci.com

Nothing Shifts Like NuVinci®

©2011 Fallbrook Technologies Inc. NuVinci, N360, Fallbrook and their stylized logos and elements are trademarks or registered trademarks of Fallbrook Technologies Inc. All rights reserved.




Tubus Racktime-Addit

Aluminium

Der vielseitige und praktische
Lastenesel fiir Alltag und Reise ist
der beliebteste unserer Trager. Er
hat ein integriertes Befestigungs-
System in den Aluminium Schienen
fiir die Snapit-Zubehorteile.

Korb und erstaunlich viel weiteres
Zubehor sind dafiir lieferbar. Durch
die tiefer gelegten Packtaschenstre-
ben verringert sich der Lastschwer-
punkt und es ist moglich, Packta-
schen und Systemkorb gleichzeitig
zu nutzen.

Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.
Material Aluminium

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 740q.

Belastbar bis 30kg.

Fiir 26" und 28" geeignet.

Passende Federklappe lieferbar.

Fir Reifen bis 60mm.

Achtung: Bei kleiner Rahmenhdhe und
Sattel mit Sattelfederung kann der Sat-
tel an die hochgebogenen Streben stofien.

Besondere Utopia Racktime Triiger

Connectit
mit integrierter Anhdngerkupplung fir die
VeloTrailer von Andersen.

Rackfime E-Support

mit integrierter Kontrolleinheit fir den
Elektro-Antrieb. Hier werden die Akkus
seitlich angedockt. Sie kénnen dazu
jederzeit Ihre Packtaschen einhingen.
Der Triiger wird immer montiert, wenn
Sie Ihr Utopia Rad mit E-Support Antrieh
bestellen oder nachriisten lassen.

Auswahl aus Konfigurator

Tubus Locc mit Schlosshalter

CroMo-Stahl

Nach diesem Multitalent wurden
wir schon lange gefragt. Seit 2007
passt er endlich auch an unsere
Rader. Seine Besonderheit ist die
integrierte Klickfix Halterung fiir
ein Abus Biigelschloss. Es kann
innen am Trager schnell und sicher
befestigt werden, ist hier jedoch
nicht gegen Schmutz geschiitzt.

Packtaschen werden unabhdngig
aulRen an der Taschenstrebe einge-
hangt.

Das Foto mit Schloss und Feder-
klappe entspricht nicht dem Liefe-
rumfang.

Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.
Material 25CrMod.

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 1125q.

Lieferung ohne Schloss.

Belastbar bis 40kg.

Fir 26" und 28" geeignet.

Fir Reifen bis 60mm.

Achtung: Bei kleiner Rahmenhdhe und
Sattel mit Sattelfederung kann der Sat-
tel an die hochgebogenen Streben stofen.
An Utopia Rddern nur mit Spe-
zidlteilen zu montieren.

Gepcktrdger sind in der Regel

Bire
T3 Racktime Addit von Tubus, Alu sw &6 +49 - g:ftflztjllrt]e(rjler sty
3 Tubus Logo Crio4 sw & +89- Bitte den passenden Triger
T3 Tubus Locc CrMo4 sw fir Abus Schloss &> +99- im Bestellbogen auswhlen.
O Racktime Connectit fir Andersen Tailer & +89 Bitte beachten: Der E-Support
O3 Racktime Utopia fir E-Support, & +119- Trﬁger .iST dagegen immer
Wird bei Elektro-Antrieb mitgliefert im Preis vom E-SupporT
enthalfen! Man kunn‘|hn q.ber
. auch ohne Elekiroantrieb fir
3 Tubus Tara-Utopia schwarz 3 +69-

spiteren Einbau montieren.

Tubus Logo, Leichter Triger

CroMo-Stahl

Der Logo ist ein leichter Reiserad-
trager mit tiefer gelegten Taschen-
streben. Ein Klassiker von Tubus.
Er ist baugleich mit dem friiheren
Cosmo, ist aber aus CrMo-Stahl.

Bei dem geringen Gewicht des
Trdgers ist es umso wichtiger, das
Gepdck seitlich in Taschen zu ver-
stauen und oben nur wenig zu bela-
den.

Material 25CtMod.

Oberfliiche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 730g.

Belasthar bis 40kg.

Fir 26" und 28" geeignet.

Fiir Reifen bis 60mm.

An Utopia Riidern nur mit Spe-
zialteilen zu montieren.

Tubus Tara-Utopia Lowrider

CroMo-Stahl

Der "meistverkaufte, robusteste
und belastbarste" Lowrider von
Tubus ist aus CrMo Stahl, hier als
Spezialanfertigung fiir die langen
Utopia Gabeln und Big Apple Reifen.
Fiir Einkauf und Reisen gleicherma-
Ren gut geeignet.

Material 25CrMo4, @ 14 mm.
Oberflche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 530 g.

Belasthar pro Seite bis 7,5 kg.

Fir 26" und 28" gesignet.

Fiir Reifen bis 60mm.
Spezialanfertigung fiir Utopia Rd-

der mit besonders grofflem Durch-

lauf fiir Schutzblech und Reifen.

Lubehir und Erweiterungen fiir Gepiickiriiger

Snapit-System am Racktime Triiger

Der Snapit-Adapter st das Herzstiick von
Rackfime. Er verbindet Kdrbe, Taschen und
andere Behdlfer mit dem Gepicktrger. So-
bald der Adapter auf den Gepdckiriger aufge-
sefzt und leicht nach vome geschoben wird,
rastet er mit einem ,Klick” im Trdger ein.

' | 1
Federklappe fiir Racktime

Clampit, die abnehmbare, praktische Feder-
Klappe fir Racktime, optional bestellbar.

Utopia Trdger-Befestigung

Utopia montiert Gepdcktrdger nur mit Mé
Edelstahlschrauben. Die Ublicherweise
bei Fahrriidern verwendeten M5 Schrau-
ben finden wir nicht angemessen.

Reflektierende Spanngurte

Alle Utopia Réider werden mit dem
kriiftigen, bei Dunkelheit reflektieren-
den Widek Spanngurt ausgeliefert. Es
lisst sich vielseitig nutzen und gehort
70 den besten Spanngurten. Wichtig:
Dieser Halter hat keine scharfen Kanten.

Vorderrad Stander

Fiir Tubus Tara Lowrider. Damit kdnnen

Sie das schwer beladene Reise- oder
Alltagsrad sicher abstellen. Er sichert

das Vorderrad gegen Umschlagen

und erhght die Standsicherheit.

Besonders zu empfehlen bei E-Support.




Geschenk-Abo Pramie

Spiegelpaar Cateye BM-500 G, grof3er Riickspiegel fiir links und rechts.

RADtouren Aboservice
Postfach 1331
53335 Meckenheim

Einsender

Vor- und Nachname

StraBe, Hausnummer

PLZ, Ort, Land

Ich bezahle
O per Bankeinzug O per Rechnung

Kontoinhaber (Vor- und Nachname)

Kontonummer

Bankleitzahl

Kreditinstitut

] Schnupper-Abo

Drei Ausgaben fiir 9,00 Euro (statt 14,70 Euro). Die Lieferung
erfolgt ab der nachsten Ausgabe. Entscheiden Sie sich nach der
dritten Ausgabe zum Weiterlesen, erhalten Sie sechs Ausgaben
jahrlich und bezahlen dafiir 27,30 Euro inkl. (Ausland: exkl.)
Versandkosten. Andernfalls schicken Sie innerhalb einer Woche
nach Erhalt des dritten Heftes eine kurze Absage, und alles ist
erledigt. Sie kénnen ein Abonnement nach einer Laufzeit von
einem Jahr jederzeit zum ndchsten Heft kiindigen.*

Oder per Fax an
(02225) 7085-399

[] Jahres-Abo
6 Ausgaben jahrlich fiir 27,30 Euro inkl. (Ausland: exkl.)
Versandkosten. Nach einem Jahr (sechs Ausgaben) konnen Sie
jederzeit zum nachsten Heft kiindigen.*

[] Geschenk-Abo

Ja, ich mochte ein RADtouren-Abo verschenken und erhalte
als Pramie*

O 1 Cateye BM-500 G-Riickspiegel (ohne Zuzahlung)

Der Beschenkte erhdlt mindestens sechs Ausgaben jahrlich.
Ich bezahle dafiir 27,30 Euro inkl. Versandkosten (Ausland
35 Euro inkl. Versand, nur Vorkasse). Den Betrag muss ich
erst bezahlen, wenn ich die Rechnung erhalten habe.*

O Beschenker-Abo bis auf Widerruf

O Beschenker-Abo fiir 1 Jahr

Der Beschenkte ist:

Vor- und Nachname

Strae, Hausnummer

PLZ, Ort, Land

* Widerrufsgarantie: Diese Vereinbarung kann ich binnen einer Frist
von 14 Tagen schriftlich bei RADtouren Aboservice, Postfach 1331,
53335 Meckenheim, widerrufen. Zur Wahrung der Frist geniigt die
rechtzeitige Absendung (Datum des Poststempels).

* Pramien nur solange der Vorrat reicht. Ersatz moglich.



Grifle

Reifentyp

Utopia Kategorie
Sorglos Mobil
Gewichtstuning
Reiserad

XXL Rad

Pannensicherheit

Fir E-Support

Ideal filr
Juhreszeit

Beschreibung

Pannenschutz
Farbe
Profil

Gewicht Reifen

Gewicht Schlauch

Druck in bar

Tragfihigkeit

Schwalbe Tour/City
Marathon plus
(unplattbar)

47-622 (28" x 1.75)

Drahtreifen

&D Sorglos Mobil

ez}

Schwalbe Tour/City
Marathon plus Tour
(unplattbar)

50-559 (26" x 2.00)

Drahtreifen

C% Sorglos Mobil

(o)

Schwalbe Balloon
Marathon Supreme

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)

Faltreifen

(ﬁ‘) Sorglos Mobil
(% GewichtsTuning

Reiserad
[cXo)

Schwalbe Balloon
Marathon Dureme

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)

Faltreifen

&D Sorglos Mobil

% GewichtsTuning
Reiserad

[cke)

Schwalbe Balloon
Big Apple

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)
50-406 (20" x 2.00)

Drahtreifen

(ﬁ‘) Sorglos Mobil
% Reiserad

[ce}

Schwalbe Balloon
Big Apple

55-622 (28" x 2.35)
55-559 (26" x 2.35)

Drahtreifen

C% Sorglos Mobil
% Reiserad

[cXe]

Alle diese Reifen liegen auf dhnlich hohen Nivaue. Die hichste Pannensicherheit haben die Marathon Plus, allerdings mit hohem Gewicht und wenig Komfort erkauft.
Big Apple, Dureme und Supreme bieten auch hohen Pannenschutz verbunden mit geringem Gewicht und hohen Komfort.

Wir empfehlen fiir E-Support Rider Big Apple oder Dureme. Supreme und Marathon Plus gehen auch, aber durch diese Reifen werden die Vibrationen grdfer.

Ganzjahres-Reifen

MARATHON PLUS 47
Panne war gestern. Heute
gibt es "Unplattbar"Rei-
fen: Die SmartGuard®-
Einlage aus hochelasti-
schem Spezialkautschuk ist
besonders stark. Sie biefet
eingefahrenen Fremdkér-
pern wie Scherben und
Granulat daverhaften
Widerstand. Selbst eine
eingefahrene Heftzwecke
kann die Schutzschicht
nicht durchstechen. Aber:
Villig ausschlieBien kann
man eine Reifenpanne nie.
Die SmartGuard®-
Einlage verhdl sich neu-
tral zum Rollwiderstand.
Der Marathon Plus rollt

50 leicht wie ein Reifen
ohne Schutzgirtel!

Grip: qut.

Pannenschutz: Gberragend.
Lebensdauer: sehr gut.

SmartGuard®

Schwarz mit Reflex
Mittleres Profil HS 348
28"=1070g

28" = 240g

3,0-5,0 bar
140 kg

Ganzjahres-Reifen

NEU

MARATHON PLUS TOUR
Unplattbar® - und

mit markantem
Trekkingprofil. Ob Asphalt
oder Naturstrafle, der
vielseitige Reifen ist auf
allen Wegen zu Hause.
Im Alltag oder auf

ganz grofer Tour. Der
robuste Aufbau steckt
alle Misshandlungen
weg. Sicher durch
SmartGuard®,

den wirksamsten
Schutzgiirtel, den es

fir Fahrradreifen gibt.
Leider gibt s diesen
inferessanten Reifen mit
50mm nur fir 26"

Grip: gut.

Pannenschutz: Gber-
ragend.

Lebensdaver: berragend.

SmartGuard®

Schwarz mit Reflex
HS 404
26" =1100g

26" =190g

2,0-5,0 bar
130 kg

Frihjahr, Sommer, Herbst

MARATHON SUPREME 50
Ein Tourenreifen, der

alles kann. So war

das leidenschaftliche

Ziel der Schwalbe Ent-
wickler formuliert.

Fir 2009 haben sie das
Flaggschiff noch mal
komplett dberarbeitet:
Schutzgiirtel ist jetzt

HD Ceramic Guard, die
Gummimischung enthlt
Triple Nano Compound und
fiir besonders leichten Lauf
ist die LiteSkin-Seitenwand.
Der Marathon Supreme ist
jetzt noch leichter und noch
schneller. Vor allem ist die
Pannenresistenz noch mal
deutlich gestiegen.
Herausragend der
einzigartige Grip auf
nassen, rufschigen StraBen!

Grip: dberragend.
Pannenschutz: sehr gut.
Lebensdaver: gut.

HD Ceramic Guard
Schwarz mit Reflex
Leichtes Profil HS 382
28" = 645¢

26" =590g

28" =240q

26" =190g

2,0-5,0 bar

28" =150kg

26" =140 kg

Ganzjahres-Reifen

MARATHON DUREME 50
Dieser Marathon Rei-

fen ist ein Traum.

Denn in ihm steckt der
sicherste Schutzgiirtel fiir
|eichte Reifen: SnakeSkin.
Dazu RoadStar-Triple-Com-
pound, was Schwalbe als
die beste Gummimischung
mit Top-Werten bei Grip,
Leichtlauf und Lebens-
dover bezeichnet.

Das klassische, vielsei-
tige Profil fihlt sich auf
allen Wegen zu Hause:
Der Dureme besteht
souverdn auf der Piste
und rollt phdnomenal
leicht auf der Strafle.

Der ideale Reifen fiir
Allrag, kurze oder

lange Reisen.

Grip: iberragend.

Pannenschutz: sehr gut.
Lebensdauer: sehr gut.

Double Defense

Schwarz mit Reflex
Mit Mittelrinne HS 410
28" =560g

26" =590g

28" =240g

2,0-5,0 bar

28" =150 kg

26" =140 kg

Frihjohr, Sommer, Herbst

BIG APPLE 50

Federung direkt eingebaut.
Mit dem Big Apple begann
2001 der Trend zum
Balloonbike. Komfortables
Radfahren ganz ohne
aufwindige Technik.

Die Balloonreifen haben
bei den Alltags- und
Reiseridem die Rahmen-
und Gabelfederung ersetzt.

Mit der sportlich, leichten
LiteSkin Seitenwand ist
der Rollwiderstand gering.

Der Big Apple 50 ist der
zierlichste und schmalste,
daher gut fir leichtere
Menschen geeignet.

Er passt auch gut unter
die P50 Schutzbleche, das
Rad sieht damit eleganter
und sportlicher aus.

Grip: sehr gut.
Pannenschutz: gut.
Lebensdauer: gut.

Kevlar®Guard

Schwarz mit Reflex

Semi Slick Profil HS 338
28" = 825g

26" =740g /20" = 530g
28" =240q

2,0-5,0 bar

28" =150kg

20" = 85kg

Frihjahr, Sommer, Herbst

NEU

BIG APPLE 55

Eine kriftigere Fede-
rung finden Sie hier.

Dieser Reifen ergdnzt
die Big Apple Serie.

Die Sporthochschule
Kdln bescheinigt dem
BIG APPLE einen dhnli-
chen Federungskomfort
wie einer Vollfede-
rung am Fahrrad.

Der neue Big Apple 55
wurde lange gewinscht.
Fir alle GroBen und
Gewichtigen sowie fir
schweres Gepiick st er
eine sehr gute Wahl.

Mit der sportlich, leichten
LiteSkin Seitenwand ist
der Rollwiderstand gering.

Grip: sehr gut.
Pannenschutz: gut.
Lebensdaver: gut.

Kevlar®Guard

Schwarz mit Reflex
Semi Slick Profil HS 338

28"=840g

26" =770g
28"=240g
26"=190g,/20"=145g
1,5-4,0 bar

28" =160 kg

26" =150 kg

20"=110kg

Schwalbe Balloon
Big Apple Liteskin

60-622 (28" x 2.35)
60-559 (26" x 2.35)
50-406 (20" x 2.35)

Drahtreifen

% Sorglos Mobil
% GewichtsTuning

Reiserad
[cio)

Frihjahr, Sommer, Herbst

BIG APPLE 60
Wirkungsvolle, deut-

lich spiirbare Federung
finden Sie hier. Dieser
Reifen hat bei Utopia
die aufwendige Rahmen-
federung verdringt.

Fiir alle GroBen und
Gewichtigen sowie fir
schweres Gepick ist
er die beste Wahl.

Der Big Apple 60 ist der
Grofle aus der Serie.
Er verbindet den hachs:
ten Fahrkomfort mit
einem leichtem Louf.

Dieser Reifen zeigt, das
an dem Geriicht, dass ein
schmaler Reifen leichter
[iuft nichts dran ist.

Grip: sehr gut.
Pannenschutz: gut.
Lebensdaver: qut.

Kevlar®Guard

Schwarz mit Reflex
Semi Slick Profil HS 338

28" =895g
26" =830g / 20" = 5759

28" = 240g
26"=190g

1,5-4,0 bar

28"=160 kg
26" =150 kg




Die Reifen zur Auswahl

aus dem Konfigurator.

Bitte beachten Sie die An-
merkungen in brauner Schrift.

Reifen 50 Big Apple

03 47622 Marathon plus 3O
50-622Marathon plus Tourd® nur 26"
50-622 Marathon Supreme 3

55-622 Big Apple &© nur mit P65
60-622 Big Applec® nur mit P45

Kein anderes Bauteil ist so
wichtig fiir den Leichtlauf und
die Federung wie der Reifen.

Reifen bei Utopia

Wir bieten Ihnen Reifen in der
GrolRe von 47 bis 60 mm Breite.
Volumindse Balloon Reifen
50-60 mm breit und hoch, mit ge-
ringem Luftdruck, aber viel Komfort
und "Luft-Federung".

Laufen breite Reifen leicht?
Beim Fahrrad hdlt sich die Mei-
nung, dass ein breiter Reifen schwe-
rer l[duft als ein schmaler. Es ist eher
umgekehrt. Deshalb ist es moglich
bei den Ballon Reifen mit weniger
Luftdruck zu fahren und hat trotz-
dem ungefdhr den gleichen guten
Wirkungsgrad wie ein halb so brei-
ter Reifen.
Das ist nicht nur besonders gut-
auf groben Untergrund, Kopf-
steinplaster, Kies oder Sand.
Auch fiir glatte Strecken gilt: Es
rollt einfach besser.

Breite Reifen schonen Mensch

und Material.

Viele Radfahrer wollen sowohl auf
oft holprigen Strassen als auch auf
kleinen Wegen mit hadufig schlech-
tem Untergrund fahren. Genau das
ermoglichen Ihnen die Balloon Rei-
fen. Damit kommen Sie erstaunlich
ziigig und mit hohem Komfort vor-
an.

Wie effektiv ist Reifen-Federung?

Es begann 2001 mit dem Big App-
le: Komfortabel Radfahren ganz oh-
ne aufwendige Technik. Das war in
der Bliitezeit der vollgefederten Ra-
der eine revolutiondre Idee. Inzwi-
schen liegen Balloonbikes im Trend,
sind beliebt und weit verbreitet.
Niemand muss sich mehr auf einem
unbequemen MTB qudlen, nur we-
gen der breiten Reifen.

Bordsteine, Kopfsteinpflaster, Stra-
Renbahnschienen,  Schotterwege

- wer kennt sie nicht, die schmerz-
haften StoRe auf SteiRbein und Wir-
belsédule. Das war wohl der Grund fiir
den schnellen Erfolg der Breitreifen.
Mit dem modernen Balloon Reifen
ist der Trend zum Breitreifen aus

)
]
3 50-622 Marathon Dureme 36
m]
)

dem Mountainbikebereich in die City
und Trekking Rader geschwappt.
Weniger ist mehr

Die Reifenfederung ist eine faszi-
nierend einfache L6sung und ver-
filhrt zu hdufigerem Fahrradfahren.
Die Rahmenfederung erhoht zwar
auch den Komfort, ist aber erheblich
teurer, schwerer und bendtigt regel-
maRige Wartung. Die Reifenluftpols-
ter machen dagegen das Fahrrad we-
der schwerer noch technisch kompli-
zierter und sind wartungsarm. Diese
intelligente und sparsame Losung
liegt im Trend.

Wie pannensicher sind Reifen?

Sie konnen beruhigt sein: Alle Rei-
fen, die wir Ihnen anbieten, haben
den bestmdglichen Pannenschutz.
Die Wahrscheinlichkeit, einen gan-
zen Urlaub oder auch ein ganzes
Jahr ohne Platten zu fahren, ist sehr
grof} geworden.

Jetzt ist es moglich:
Leicht UND pannensicher

Bisher waren die Reifen entweder
leicht oder pannensicher. Aber nie
beides zugleich. Ab jetzt geht es
auch anders. Der Marathon 50 Sup-
reme oder Dureme und die neuen Big
Apple bieten etwas Einmaliges:

Pannenschutz, Federung und ge-
ringes Gewicht. Diese Reifen haben
eine optimale Bodenhaftung und
geringen Rollwiderstand.

Der optimale Luftdruck?

Haben Sie viel Gepdck dabei oder
sind Sie schwerer, sollten Sie den
Luftdruck hoher wahlen. Bei Reifen
mit sehr kleinem Durchmesser raten
wir ebenfalls zum hgheren Druck.

Bei geringem Gewicht oder wenn
Ihnen der Federungskomfort des
Reifens besonders wichtig ist, kon-
nen Sie mit entsprechend geringe-
ren Druck fahren. Auf keinen Fall
sollten Sie die angegebenen Grenz-
werte flir minimalen und maximalen
Druck {iber- oder unterschreiten.

Empfehlung

47 mm 3,5 bar
50 mm 3,0 bar
55 mm 2,0 bar
60 mm 2,0 bar

Reifenbreite

Der Weg
ISt das Ziel.

Du erreichst es.

Hat die ideal abgestimmte Gummimischung
far Grip, Speed, Laufleistung. Ist doppelt ge-
schutzt auf Laufflache und Seitenwand.

Rollt phanomenal gut auf der StraBe.

Besteht souveran auf der Piste. 7
DUREME ist der vielseitigste yf’/;

Marathon der High Tech
Evolution Serie.

i
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DIE MACHT WAS MIT!

> 5 Jahre Garantie auf Dichtheit von Bremsgriff und
-zange bei Online-Registrierung auf magura.com

> Kinderleichter Bremsbelagswechsel

> Wartungsfrei Uiber Jahre hinweg

> Millionen zufriedene Anwender

> Made by MAGURA, den Vorstoppern aus Deutsch-
lands wildem Siiden!

MADE IN
GERMANY

THE PASSION PEOPLE

g:‘trx’t:::l;r:_ld | MAGURA Bike Parts GmbH + co KG
ahn-StraBe 24 | D-89150 Laichingen | info@magura bikeparts.d|
- s.de

| Fax 07333- f
hen Festnetz, 41 ct. /Minute). 762651 | senvice@magura.e

WWW.magura.com

Anzeige

Utopia bietet Ihnen zwei ver-
schiedene Bremssysteme. Sie
unterscheiden sich in Technik
und Anwendungsbereich.

Felgenbemsen

Weich zu dosierende Bremse
bei korrekter Einstellung.

Bei Utopia mit 4-Finger Hebel.
Bitte beachten: Die Bremsklot-
ze diirfen nie ndher als 1,5mm
andie Felge gestellt werden. Die
gefiihlvolle Dosierung ist durch
Brakebooster  eingeschrankt.
Die Bremse reagiert hdrter und
schneller. Nur geeignet fiir ge-
tibte Fahrer.

Bei Ndsse zwar gute, aber an-
fangs geringere Bremswerte.
Sehr geringer Wartungsaufwand.

Die neue HS11 hat die Technik
der bisherigen HS33 {ibernommen,
auler im Material und Design. Die
neue HS33 ist technisch baugleich
mit der HS11.

Wir haben deshalb die noch ver-
fiigharen friiheren HS33 besorgt.
Solange der Vorrat reicht, konnen
wir diese liefern.

Scheibenbremsen

Magura Louise Hydraulik Bremse
Hart zugreifende Bremse mit
sehr hoher Bremswirkung.

Nur fiir geiibte Fahrer. Erfah-
rung ist auch fiir das Nachstel-
len der Bremse notig.

Ideal bei schnellem Fahrstil,
neigt aber zu Gerduschen und
Quietschen (Luftfeuchtigkeit).
Allwetterbremse, fast gleich
hohe Bremswerte bei Ndsse
und Trockenheit.

Die iiberzeugenden Bremswer-
te erfordern einen hdgheren
Wartungsaufwand.

Nur mit 3-Finger Hebel.

Felgenbremsen im Detail

Vorteil
Gut dosierbare Bremse (ohne
Brakebooster) mit sehr guten
Bremswerten.
Sehr wartungsarm.
Nachteile
Bei Nésse anfangs geringere
Bremsleistung.
Besonderheiten
Wir montieren die Felgenbrem-
sen weiterhin mit den bewdhrten
Evolution-Adaptern, nicht mit
den Evo2 Montageplatten wegen
Quietschen.
Wir montieren auf Wunsch die
Schnellspannhebel zum Losen

)
0

@b
Felgenbremse HS33 (2010), solange Vorraf reicht

Scheibenbremse Lovise GO Nicht mit E-Support.
nur mit SON, DH3D72 und Rohloff, Alfine, DualDrive.

der Magura-Bremse. Nach jedem
Offnen der Schnellspannhebel -
besonders auch unbeabsichtigt
- muss die Bremse neu justiert
werden.

Wir montieren auf Wunsch Bra-
kebooster. Diese kdnnen je nach
Fahrstil (besonders bei hherem
Gewicht) sinnvoll sein und erho-
hen die Bremsleistung.

Sind Hydraulikbremsen noch un-
gewohnt fiir Sie, empfehlen wir
das Einfahren ohne Brakebooster.
Beim Bremsen wird der Utopia
Hinterbau ohne Brakebooster im-
mer etwas auseinander gedriickt.
Dies schadet nicht.

Scheibenbremse

Vom Auto und Motorrad sind Sie
gewohnt, dass Scheibenbremsen
(fast) immer funktionieren und we-
nig Wartung bendtigen. So ist es
beim Fahrrad leider nicht.
Bremsscheibe und Bremsbeldge
miissen aus Gewichtsgriinden er-
heblich diinner sein als beim Kfz.
Diese leichte Konstruktion erhoht
den Wartungsaufwand.
Vorteile
Fiir Radtouristiker mit Gepack,
die gerne schnell fahren und
hart stoppen wollen, ist die
Scheibenbremse von Vorteil.
Sie bringt die hochste Brems-
kraft, ist also optimal bei ho-
herem Gewicht oder Fahren mit
Anhdnger. Doch Vorsicht: Man
muss die Bremse anfangs rich-
tig einfahren und sich an den
Umgang mit solch "zupacken-
den" Bremsen erst gewohnen.
Nachteile
Hoherer Wartungsaufwand.
Richtiges Einfahren. Die hohe-
re Bremskraft erfordert etwa 30
Vollbremsungen aus Tempo 30.
Was geht
Scheibenbremse nur mit Sram
Dual Drive, Rohloff Speedhub,
Shimano Alfine und NuVinci.
Vorne nur mit Shimano Naben-
dynamo DH-3D72 oder Schmidt
Nabendynamo SON.
Was geht nicht
Die Scheibenbremsen gehen
nicht mit dem E-Support wegen
Anbauproblemen und vor allem
wegen ihrer Warmeentwicklung
neben Motor und Akkus.



Die Felgen

Big Bull von Rigida B &b o

28", 26" und 20"

Diese neue Hohlkammerfelge mit Doppeldsen hat versetzte Speichenlo-
cher. Dadurch sitzen die Speichen bei den Hochflanschnaben (Rohloff
Speedhub, NuVinci, E-Motor) besser und das Laufrad ist stabiler.

=2

Anzeige

www.rigida.com/de

Vorziige von Doppeldsen:
Zug und Druck der Speiche ver-
teilen sich gleichmadRig.
Risse in der Felge sind selten.
Sie reillen nicht aus
Die Speichen konnen kraftiger
gespannt werden.

Alu-Felgen mit Doppeldsen haben
sich schon lange bewdhrt, sie sind
belastbarer.

Lebensdauer von Felgen

Auf Dauer gesehen ist eine Felge

immer ein VerschleiRteil. Sowohl

Anzeige

die stdndige Belastung durch das
Fahren, als auch Druck und Reibung
durch die Bremsen nagen am Alu-
miniumprofil.

Wie lange eine Felge halt, ist im
Einzelfall schwer zu sagen, es hangt
erheblich von Ihrem Fahr- und
Bremsverhalten ab. Ein guter Mittel-
wert aufgrund unserer Erfahrungen
liegt zwischen 15.000 und 25.000
Kilometer. Harte Bremsgummis und
scharfes Bremsen konnen die Flan-
ken jedoch innerhalb weniger tau-
send Kilometer durchbremsen.

Breite Reifen und angemesse-
ner Luftdruck schiitzen Ihre
Felgen vor StoRen und Bescha-
digungen. So halten sie langer.
Der Felgenstof3
Sollte nach den ersten Belastun-
gen ein leichter Versatz am Felgen-
stoR auftreten, kann Ihr Fachhdnd-
ler das durch Zentrieren oder Nach-
arbeiten beheben. Auch extreme
Temperatur-Schwankungen kdnnen
den FelgenstoR verdandern. Es ist
also normal, wenn Sie den Versatz
in der Felge etwas spiiren, beson-
ders in der Einfahrzeit.

Die Speichen

Wir verwenden Nirosta-Speichen
des belgischen Herstellers Sapim.

Da das Hinterrad fast 75% des Ge-
wichts tragen muss, benutzen wir
hierfiir immer die verstarkten ED-
Speichen (Ein-Dick-End). Sie sind
an der bruchgefdhrdeten Biegung
im Nabenflansch 2,34mm stark, am
Nippel aber nur 2mm.

Diese Konstruktion bringt hdhe-
re Elastizitat und bessere Bruchfes-
tigkeit. Reklamationen wegen Spei-
chenbriichen sind bei Utopia &u-

Rerst selten geworden.

Im Vorderrad verwenden wir die
2mm Speichen von Sapim. Wir spei-
chen unsere Laufrader immer 3-fach
gekreuzt ein. Nur die hohen Naben
werden 2-fach gekreuzt wegen des
groReren Flansch-Durchmessers.
Maf3gefertigte Speichen

Damit unsere Speichen im Naben-
flansch immer gut sitzen, fertigt
Sapim fiir jede unserer Naben eine
spezielle Speiche. Dieser Aufwand
ist notwendig, da die Dicke der
Nabenflansche nicht normiert ist.

Der Aufwand lohnt sich, weil die
Speiche gleich richtig sitzt und
man keine Scheibchen unter den
Speichenkopf legen muss.
Poliax-Nippel

Seit bald 13 Jahren verwenden wir
nur noch Poliax Nippel von Sapim.
Dieses Kleinod hat grofRen Anteil an
unseren guten Laufradern.

Der Poliax Nippel ist rund geformt,
so dass er sich immer in Richtung
der Speiche bewegen kann. Dadurch
wird ein zu scharfer Knick am
Gewinde verhindert und die Bruch-
gefahr reduziert.
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T Sugino Finfstern 170mm

3b

O3 Mighty 170mm & nur mit Kettenschutz
O3 Mighty 160mm & nur mit 387. und Kettensch.

Ein stark beanspruchtes Teil des Fahrrades ist das Tretlager, an
dessen Achse die Kurbeln befestigt sind. Es sitzt am tiefsten
Punkt des Rahmens, bekommt Schmutzwasser und Dreck von
aufien ab, von innen kann ihm Kondenswasser schaden.

Das Tretlager

Der Fahrradfahrer setzt es sehr
wechselhaften  Belastungen aus,
gerade im Stadtverkehr gibt es kei-
nen ,runden Tritt”. Der lange Hebel
der Kurbel bewirkt, dass die mensch-
liche Kraft gut verstdrkt auf Lager
und Achse trifft. Deshalb muss-
ten friiher die offenen Achsen und
Kugellager regelmaRig gewartet und
haufig erneuert werden.

Vor tber 20 Jahren kamen dann
die ersten gekapselten Lager auf den
Markt. Sie waren gut gegen Was-
ser und Schmutz geschiitzt und auf
Lebenszeit geschmiert. Einmal ein-
gebaut, braucht nichts mehr nach-
gestellt oder repariert zu werden. Die
Lebensdauer dieser Industrielager ist
je nach Beanspruchung 10.000 bis
20.000 km. Sie entsprechen auch
heute noch dem aktuellen Stand der
Technik.

‘.,;.

Kinex Industrielager

Wir montieren bei allen Radern
das Kinex Industrielager aus Tsche-
chien. Es wird im Rahmen von den
flexiblen FAG  Kunststoffschalen
gehalten. Die Achse ist aus Cr-Mo-
Stahl.

Das Lager wird in unterschiedli-
chen Ldngen je nach Schaltung und
Kurbel eingebaut, um die richtige
Kettenlinie zu bekommen.

Immer wieder kommt der Vorwurf,
dass dies doch "Billiglager" seien
und Utopia besser "hochwertige"
Lager mit Alu- oder Stahl-Scha-
len (Adaptern) einsetzen solle. Es
ist richtig, dass das Kinex Lager
(wie friiher unser SKF-Lager) aus
Massenproduktion stammt. Aber
dadurch wird das Lager ja nicht

schlechter. Hinzu kommt: Unsere
Rader werden in der Regel mit Ket-
tenschutz gewiinscht, dessen Befes-
tigung von dem Adapter gehalten
wird. Da passen sich Schalen aus
Alu nicht so flexibel an wie die aus
Kunststoff. Die stdndige Bewegung
beim Treten Ubertragt sich auf die
Kettenschutzbefestigung. Die har-
ten Alu-/Stahl-Schalen lockern sich
und gefdhrden durch stdndige Rei-
bung das Gewinde im Rahmen. Also,
da sind wir lieber pragmatisch und
nehmen die unauffilligen Kunst-
stoffschalen.

Wichtig fiir Sie ist, dass Ihr Lager
Ihnen moglichst lange gute Dienste
leistet. Generell sind alle Lager Ver-
schleilRteile und miissen bei Defekt
ausgetauscht werden.

Ideal, die Mighty Kurbel im Country.
Die Kurbeln

Wir bieten Ihnen zwei verschiedene
Arten von Kurbeln zur Auswahl. Die
robuste Mighty Kurbel und die ele-
ganteren Alu-Kurbeln mit geschraub-
tem Kettenblatt.

Die Kurbelarme sind immer aus
geschmiedetem Aluminium und
hochglanzpoliert.

Beide Kurbeln habenerfolgreich
die DIN EN Priifung fiir City und
Trekkingbikes bei Velotech.de
bestanden.

Egal mit welchem Schaltungssys-
tem ein Rad ausgeriistet ist - die
Kettenradgarnitur ist immer eines

der Teile, die hohen Krafteinwirkun-
gen in verschiedenen Richtungen
standhalten miissen.

Genauso davon betroffen ist das In-
nenlager, das beide Seiten der Tretkur-
bel miteinander verbindet. Wenn man
sich vor Augen hdlt, dass Kurbel und
Achse in der Minute bis zu 100 Um-
drehungen bei Kréften bis zu 400 Watt
aushalten missen, wird es verstdnd-
lich, dass Qualitdt und Haltbarkeit an
oberster Stelle stehen. Mit unseren
Mighty, Durabi und Sugino Kurbeln
sind wir auf der sicheren Seite.

Die Materialqualitat ist konstant
hoch und die Fertigungstoleran-
zen niedrig, so dass ein sicherer Sitz
auf der Tretlagerachse mit perfektem
Kraftschluss sichergestellt ist. Damit
Thre Kraft auch direkt im Antrieb an-
kommt.

Mighty Alu-Kurbel
mit Stahlkettenblatt A

Die Mighty Kurbel mit den breiten
geschmiedeten Alu-Kurbelarmen sind
robust und langlebig. Das Kettenblatt
ist aus Stahl und mit der Kurbel ver-
presst.

Die Alu/Stahl Kombination ist
optimal, da das Kettenblatt viel
aushalten kann. Bei normaler
Belastung haben diese Kurbeln
eine lange Lebensdauer. Die Kur-
bel ist ideal fiir den Country Ketten-
schutz, damit miissen Sie nur selten
die Kette spannen.

Wir empfehlen diese rustikale
Kurbel mit kraftigem Kettenblatt
besonders allen Vielfahrern.

Es gibt sie mit 33, 38 oder 44

Zdhnen und mit 170mm Lénge.

Die 38 Z. Kurbel kénnen Sie mit

160mm Kurbelldnge bekommen.
Durabi Fiinfstern &>

Wenn Sie ohne Kettenschutz fah-
ren, ist die Durabi Kurbel mit dem

doppelten Schutzring die Standard-
Ausstattung. Die Ringe verhindern,
dass die Kette herunterfallt.

Bei der geschmiedeten Kurbel ist
das Alu-Kettenblatt auf dem Fiinf-
stern verschraubt und einzeln aus-
tauschbar.

Nicht méglich bei 27-Gang mit
leichter Ubersetzung, da es die
Kurbel mit 33 Zahne nicht gibt.
Nicht moglich bei Country Ket-
tenschutz, sie passt nicht in
das Gehduse.

Im Kettenschutz ist die Kurbel
immer ohne Schutzringe, dafiir
wird dann eine Kettenleitga-
bel montiert. Diese verhindert,
dass die Kette herunterfallt.

Kurbelldngen

Die Standard Kurbelldnge bei Uto-
pia ist 170mm, gemessen von Mitte
Tretlager-Achse bis Mitte Pedal-
Achse. Utopia bietet seit Sommer
09 optional die 38 Zdhne Mighty
Kurbel auch in 160mm Lénge an.
Warum kiirzere Kurbelarme?

Vor 20 bis 30 Jahren waren Kurbel-
ldngen von 160 und 165mm im Tou-
ren- und City Bereich der Standard.
Beim Rennrad ging dann langsam
die Lange in Richtung 170. Heute
ist das MTB schon bei 175mm ange-
kommen. Und die Trekking-, Touren-
und Reiserdder folgen.

In vielen "Fachzeitungen" kann
man alle paar Jahre lesen, dass
mit ldngeren Kurbeln eine hohere
Geschwindigkeit erreichbar ware
und dass bei langen Beinen auch
eine lange Kurbel benétigt wiirde.

Unsere  Erfahrungen  stimmen
damit nicht iiberein.

Vorteile der kiirzeren Kurbeln
Wenn die Kurbeln kiirzer sind,
kann man die Zahl der Kur-
belumdrehungen pro Minute
erhohen. Dies bringt beson-
ders am Berg einen Vorteil,
man kann leichter hochfahren.
Gute Bergfahrer unter den
Profis wahlen fiir Bergrennen
schon immer kiirzere Kurbeln.
Fiir den Normalradler kann es
auf langen Strecken eine deut-
liche Entlastung bringen, da
bei héherer Trittfrequenz we-
niger Kraft aufgewendet wer-
den muss.

Auch Fahrer, die an Knieschmer-
zen leiden, haben mit der kiir-
zeren Kurbel am Berg die Chan-
ce, leichter hochzufahren.

Bei Radern fiir kleinere Fahrer
in Rahmenhdhe 44 und 49 hat
Utopia das Tretlager um 10mm



tiefer gelegt. Zusammen mit
der 160mm Kurbel erhoht das
die Fahrsicherheit. So kann
man auch im Sitzen noch den
Boden erreichen.
Vorteile der langen Kurbel

Fiir Fahrer mit viel Kraft kon-
nen langere Kurbeln durchaus
Vorteile bringen. Das trifft
aber eher fiir die Ebene zu.

Bei ldngeren Beinen kann eine
lange Kurbel sinnvoll sein. Die
Uberginge sind jedoch flieBend
und jeder Benutzer sollte das fiir
sich selbst bestimmen. Bei unse-
ren Rahmen darf der Kurbelarm
nicht l@nger als 170mm sein.

Bei Liegeradern gibt es den Trend
zu kiirzeren Kurbel, da es bei die-
sen Rddern besonders wichtig ist,
schnell und leicht zu treten.

Unsere Empfehlung

Bei Rahmenhohe 44 und 49 immer
die kleinere 160mm Kurbel.

Man sollte sich an seiner iiblichen
Trittgeschwindigkeit pro Minute ori-
entieren. Der Durchschnitt liegt un-
gefdhr bei 60-80 Umdrehungen/Minu-
te. Bei hoherer Trittfrequenz hat man
meistens einen leichteren Tritt. Da
kann die 160mm Kurbel bei Bergfahr-
ten eine spiirbare Entlastung bringen.

Die Kette

Bei allen Rddern und Schaltungen
verwenden wir schmale, hochwertige
Schaltungsketten fiir 8-fach oder
9-fach Ritzel (1/2x3/32). Diese Ket-
ten sind sehr flexibel, dabei maRhal-
tig, reil¥fest und zeichnen sich durch
leichten, ruhigen Lauf und guten
Rostschutz aus.

Sugino XD2 Fiinfstern Kurbel

Neu bei Utopia ist die geschmiedete Sugino XD2 Fiinfstern Kurbel mit schwarzen Kettenbldt-
tern, Doppelschutzring und 170mm Kurbelldnge, bei 38 Z. auch 160mm. Diese Garnitur kann
im Konfigurator als htherwertige Alternative zur Durabi Kurbel gewdhlt werden.

Sugino Kurbeln sind Klassiker im Rennrad- und frihen MTB-Bereich. Was Sicherheit, Optik und
Lebensdauer angeht, gehdren sie noch immer zur Spitze. Auch wenn die chinesische Konkur-
renz sie im Preis geschlagen hat, konnte Sugino sich durch Qualitt om Markt halten.

Wir freven uns, lhnen ab Marz diese Kurbel mit Doppelring anzubiefen, die an unsere Rider

passt.
Was geht

Ohne Kettenschutz: Mit Doppelring bei allen Schaltungen mit 39/44 Zdhnen (ent-
sprechend der gewiinschten Ubersetzung).
Mit Hebie Kettenschutz bei allen Schaltungen mit 39/44 Zihnen.

Was geht nicht

Country Kettenschutz und XD2. Fiinfstern-Kurbeln passen nicht in Country.

Anzeige
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KMC-Kette DO

Die Kette von KMC, dem weltgroR-
ten Hersteller, hat uns durch MaR-
haltigkeit und Qualitdt iiberzeugt.
Sie passt sich den langen Hinterbau-
ten an. Die Laschen sind vernickelt.

Wir montieren sie stets mit Ketten-
schloss, dem ,Link”, das Ihnen das
Offnen der Kette ohne Nietwerkzeug
ermdglicht. Vernieten verschlechtert
den Lauf, daher bitte nur am Ketten-
schloss 6ffnen und schlie3en!

Die KMC Z-SP Kette ist vorgereckt
(stretch proof) und muss selten nach-
gespannt werden. Sie ist deshalb fiir
Nabenschaltung optimal. Bei der
Mighty Kurbel mit Stahlkettenblatt
reicht es meist, einmal im Jahr bei der
Inspektion, die Kette zu spannen. Die
Z-Laschen sind profiliert, damit ist die
Kette leichter und geschmeidiger.

Inge Wiebe informiert

Stahl oder Alu?

Wir bieten bei den Kurbeln zwei sehr
unterschiedliche Prinzipien an.
Die Mighty Kurbel mit dem
Stahlkettenblatt hat eine ldngere
Lebensdauer und ist preiswerter.
Das Alu Kettenblatt bei Du-
rabi oder Sugino ist leichter,
schnell austauschbar, hat aber
gine hihere Abnutzung.
Eine Entscheidungshilfe ist der Kettenschutz:
Bei Country geht nur die Mighty mit Stahl-
kettenblatt. Fir sportliche Rider und /oder
wenn Sie ganz ohne Kettenschutz fahren,
dann sind Durabi/Sugino die richtige Wahl.

Warum Kunststoff Lagerschalen?

Wir werden hdufig gefragt, warum wir

keine Alu-Schalen (Adapter) nehmen.

Die wren doch hochwertiger und die

Optik dem Utopia-Preis angemessener.

Es gibt jedoch wichtige Grinde.
Die Adapter mijssen immer
das Lager und hiufig den
Kettenschutz fest halten.
Nur Kunststoff-Adapter sind elas-
tisch genug, um die stindigen
Bewegungen von Kurbel und Ket-
tenschutz, die sich Gber den Halter
ibertragen, spielfrei aufzunehmen.
Dagegen lockern sich die har-
ten Alu- oder Stahl-Adapter
bei Erschiitterungen.
Dann sitzt das Lager nicht mehr
fest und das Gewinde im Rah-
men kann zerstort werden.
Alu-Schalen sind fiir unsere Stahl-
rohrrahmen und Kettenschutz also
nicht besser, sondern ungeeignet.

Pedale 3©

Das Pedal stellt die Verbindung
zwischen Mensch und Antrieb her.
Wer schon einmal wegen ,eiernder”
Pedale Schmerzen hatte, der weil,
wie entscheidend dieses kleine,
meist unbeachtete Teil des Rades
sein kann.

Unser Anti-Rutsch-Pedal hat eine
Gummiauflage, damit Sie auch mit
normalen Schuhen sicher darauf ste-
hen.

Die Achse ist aus Cr-Mo-Stahl; die
Industrielager versprechen gleich-
maRiges Drehen und sehr wenig Ver-
schleil3.

Flir groRe FiiRe bieten wir Ihnen
das Vartool Alu XL.

Abmessung: 110mm x 95mm
Gewicht: 542q.

Anzeige

Das Streben nach
Perfektion

Double X Durability

BICYCLE CHAIN

frraty

www-kmc. me::lnﬁ:c/dag er.com




Anzeige

Anzeige

Zum Wobhlfiihlen auf dem Fahrrad gehdrt immer ein guter Sattel. Form
und Federung sind von der Sitzposition und der Stellung Ihrer Becken-
knochen abhdingig. Generell kann man sagen: Je aufrechter Sie sitzen

wollen, desto breiter sollte Ihr Sattel sein.

Die zweite wichtige Faustregel
ist: Je aufrechter Sie sitzen wollen,
desto flacher sollte Ihr Sattelrohr
geneigt sein. Ein weicher breiter
Sattel niitzt Ihnen bei einem Rad
mit steilem Sattelrohr nicht viel,
Sie werden unbequem sitzen.

Herren- oder Damensattel?

Worin liegt der Unterschied zwi-
schen den Herren- und Damensat-
teln? Der Damensattel ist vorne
kiirzer - mit Rock, Mantel oder wei-
ter Hose ist das (fiir jeden) ange-
nehm. Probesitzen auf beiden Sat-
tel Arten ist zu empfehlen. Lassen
Sie Ihr GesaR entscheiden.

Polsterung

Unabhdngig davon bestimmen die
Breite des Sattels und seine Fede-
rung den Komfort. Beides muss auf
Ihre gewiinschte Sitzposition sowie
Ihr Kdrpergewicht abgestimmt sein.

Ihr Fahrrad hat vier Federungs-
punkte:

Rahmen und Gabel, Bereifung
und Sattel. Je aufrechter Sie
sitzen, desto stédrker muss die
Polsterung und Gel-Fiillung
insgesamt sein.

Bedenken Sie: Bei 45° schrager

Sitzhaltung ruhen etwa 50%
Ihres Kdrpergewichtes auf dem
Sattel, der Rest verteilt sich
auf Arme und Beine.

Bei aufrechter Sitzhaltung ruhen
bis zu 75% des Korpergewichtes
auf dem Sattel.

Welcher Sattel bei Federung?

Beachten Sie bei der Auswahl
Thres Sattels bitte, welche weitere
Federung Ihr Fahrrad hat. Bei Bal-
loonreifen und gefederter Sattel-
stlitze bendtigen Sie weniger auf-
wendige Sattelfederung.

Sie konnen auch schwach gefe-
derte Sattel mit einer Federstiitze
kombinieren.

Der individuell passende Sattel

0Ob Sie sich auf Ihrem Sattel wohl-
fiihlen, hangt davon ab, ob er zu
Threr Anatomie passt. Gute, ser-
vice-orientierte Handler lassen Sie
in Ruhe mehrere Sattel testen. Wir
bieten nur eine begrenzte Auswahl
an Satteln. Sie konnen Ihr Rad ger-
ne auch "ohne Sattel" bestellen.

Terry Comfort Siittel

Seit vielen Jahren konstruiert Geor-
gina Terry in den USA Fahrradsdttel,
die anatomisch perfekt gebaut sein

tubus®

carrier systems

rackuime’

tubus carrier systems GmbH
Virnkamp 24 D-48157 Mlnster
tel: +49(0)251-143223-0
email: tubus@tubus.com
www.tubus.com

www.racktime.com

30 Jahre Garantie, 3 Jahre Mobilgarantie auf Tubus Trager.
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O Terry Viva Gel &% bis 120kg

O3 Terry Riviera Gel A& bis 100kg
3 Brooks B190- bis 130kg

3 ohne Sattel

und unangenehmen Sitzbeschwerden
vorbeugen sollen. Der zweigeteilte
Sattel beriihrt nur die Sitzknochen,
aber nicht die empfindlicheren Teile.
In der Mitte hat er eine Offnung (Wo
nichts ist, kann nichts driicken) und
einen Wind/Spritzschutz in der Sat-
telschale. Dick mit Gel gepolstert,
baut er dennoch nicht hoch auf.
Seine Federung: Elastomere. Ach-
tung: Diese konnen bei kleinen Rah-
menhohen auf den Trager stossen.

Terry Molto

Unser Standardsattel mit Comfort-
Gel Polsterung hat eine atmungsak-
tive Oberflache, das verhindert unan-
genehmes ,Festkleben".

Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.
Gewicht 654g.
Tragfdhig bis 100kg. CI0)

Terry Viva % %

Der Sattel mit Top-Komfort fiir
Genussfahrer. An den Schenkeln
schmal, damit Sie auch geneigt
fahren konnen, aber im Sitzbereich
angenehm breit.

Auffallend ist der Sitzkomfort und
die gute Federung dieser flachen
Sattel.

Die Aircell Gel Polsterung dampft
erstaunlich gut. Das Sitzen auf
dem ClimaVent Gewebe bleibt auch
bei langen Strecken dank guter
Druckverteilung angenehm. Er ist
atmungsaktiv,  pflegeleicht  und
trocknet schnell.

Fiir Sattelkerze + Patentstitze.
Gewicht 512g.
Tragfdhig bis 100kg.

Sattelbefestigung

Der Sattel sollte im Ideclfall in der Mitte der Sattelstreben mit Kloben oder Patenstilt

Terry Riviera % %

Fiir die leichte Rader oder sportli-
che Sitzposition ist dieser schmale
Sattel gedacht.

Der Riviera ist fiir flottes Fahren
mit leicht bis tiefer geneigter Sitz-
position ideal. Federung und Sitz-
komfort sind so hervorragend wie
beim Viva.

Fiir Sattelkerze + Patentstitze.
Gewicht 416g.
Tragfdhig bis 100kg.

Brooks B190 C% @%j}

Der Nachfolger des legenddren
Klassikers Brooks B90/3 hat wei-
chere Zug- und Druck-Federn anstel-
le der massiven gedrehten Federn.
Die Lederdecke ist dhnlich wie frii-
her aus festem, glattem Leder. Also
ideal fiir aufrechte Sitzhaltung.

Mit der extrem breiten Sitzflache
besonders gut geeignet fiir schwere
Menschen.

Die Kombination von breiter hin-
terer Sitzflache und schmaler Nase
macht diesen Sattel fiir bequemes
Sitzen so ideal.

Bitte beachten: Ledersdttel sind
hand-made, daher kann jeder Sattel
etwas anders aussehen. Wichtig ist,
dass Sie gut darauf sitzen. Wenn Sie
Komfort suchen und das Gewicht Sie
nicht stort, dann wird dieser Sattel
gut zu Ihnen passen.

Nur fiir Sattelkerze gesignet.
Nicht geeignet fir gefe-
derte Sattelstiitze.

Nur in Schwarz lieferbar.
Gewicht 1850g.
Tragfihig bis 130kg. 76

Inge Wiebe informiert o

befestigt sein. Eine Abweichung von wenigen mm ist mdglich. Nicht jedoch eine Ver-
schiebung des Sattels komplett nach hinten. Sie ndhern sich dann zu stark dem Mit-
telpunkt der Hinterradnabe. Die Streben werden in ihrer Bruchfestigkeit berfordert.

Anzeige



Gut vorankommen.

Machen Sie sich einfach auf den Weg. Fiir alles andere sorgen wir.
Rad, Ausriistung und Beratung vom VSF-Fahrradfachgeschaft.
Sie finden uns eigentlich Uberall, wo immer Sie auch sind.
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Chromoplastics P50 sw, kurz &

Chromoplastics P50 sw, lang &
nicht mit 55,/60 Reifen

3 Chromoplastics P85 sw, kurz 36

3 Chromoplastics P65 lang titan

3 Chromoplastics P65 lang schwarz
Mit E-Support nur P65 lang schwarz.

aa

Bitte beachten:

Die Grundausstattung ist immer oh-
ne Schutzblech.. Wenn an Ihr Rad
welche sollen bitte auswhlen.

Chromoplastics! Vs )
P50 kurz

Chrom'éplagtics
P65 lang

Chromoplastics
050 lang

Dieses Kapitel wurde bei Fahrridern hdufig vernachldssigt.
Es dient ja auch nicht der Sportlichkeit des Rades, sondern

,nur” dem Schutz vor Schmutz.

Optimaler Schutz

Bei nasser Fahrbahn nimmt
jeder Reifen Wasser mit. Ein gutes
Schutzblech soll mdglichst verhin-
dern, dass das Spritzwasser dann an
Thre Kleidung kommt.

Dazu muss es lang und breit sein.
Das ist bei Utopia das in klassischer
Lange geschnittene P65 passend
fiir 28"

Mehr sportliche Optik hat das P50.
Passend fiir 47er und (gerade noch)
das P65 kurz.

Elegante Schutzbleche

Bei Utopia Rddern gab es schon
immer Chromoplastics® Schutzble-
che. Sie werden in Sandwich-Tech-
nik hergestellt und bestehen aus
Alu-Streifen, die in einer Kunst-
stoffmatrix eingebettet (extrudiert)
sind. Das macht sie so leicht, elas-
tisch und bruchsicher. Korrosions-
schutz und UV-Stabilitét sorgen fiir
lange Lebensdauer. Dazu sind sie
mit ihren Zierstreifen einfach zeit-
los schon - kein Wunder, dass Chro-
moplastics inzwischen "mit Fug
und Recht als Rolls Royce der Rad-
schiitzer bezeichnet werden", so
liest man es jedenfalls bei Google.
Woher der Name Chromoplastics
stammt, konnte uns bisher keiner
verraten. Sie bestehen ja weder aus
Chrom, noch aus Plastik.

... mit robusten Streben.

Die Chromoplastics werden bei
Utopia mit anpassbaren Nirostreben
befestigt.

Auch s@mtliche Metallbeschldge,
Schrauben und Strebenkloben sind
aus nichtrostendem Edelstahl. Die
Streben sind mit ihrer Dicke von
3,5mm stdrker ausgelegt, als sonst
an Fahrrddern dblich. Ihr Vorteil:
keine vibrierenden Schutzbleche,
bei Unebenheiten weniger Geklap-
per durch lose Verbindungen, also
angenehmeres Fahren.

Dieser «Luxus» wiegt zwar 1509

mehr als die diinnen Streben. Wir
meinen: Das lohnt sich. Zusatzlich
ist das Schutzblech bei uns direkt
am Gepdcktrager angeschraubt. Das
macht das Ganze besonders steif
und fest.

Wir bieten Ihnen die Chromoplas-
tics in verschiedenen Ausfiihrun-
gen.

Chromoplastics P65 lang (%

Diese wunderbar breiten Schutz-
bleche sind richtig rund gebogen
und umschlieRen die Reifen auch
an den Seitenflanken deutlich mehr
als iiblich. Damit sind Sie sehr gut
geschiitzt vor Spritzern, auch die
Kette bekommt weniger ab. Das
Vorderradschutzblech ist an beiden
Enden verlangert und wird deshalb
mit einer dritten Strebe abgestiitzt.

Diese Schutzbleche sind bei
60-622 Reifen unbedingt erfor-
derlich, bei 50-622 zu empfehlen,
wenn Sie hdufig im Regen oder
Schnee fahren.

Farbe Titan oder Schwarz.

Nur fiir 28“

Reifenbreite 47, 50, 57, 60 mm.

Mit Spritzschutz am VR

Das schwarze Chromoplastics P65

lang muss immer dann gewdhlt

werden, wenn Ihr Rad den E-Support

Elektroantrieb bekommen soll.
Chromoplastics P65 kurz

Wenn Sie mit breiterer Bereifung
bis hin zum Big Apple 60 Ihrem
Fahrrad eine sportliche Optik geben
mochten, dann sind diese Schutz-
bleche genau das Richtige. Vorne
kurz und ohne Spritzschutzlappen,
hinten kurz mit Spoiler.

Farbe schwarz.

Anzeige

Fiir 28" und 26"

Reifenbreite 47, 50 und 60mm.

Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am Hinterrad.

Nicht fiir E-Support geeignet.
Chromoplastics P50 lang (ﬁ\)

Dies ist die schmalere, elegante
Ausgabe der klassischen Chro-
mos. Sie entspricht der friiher {ibli-
chen Anforderung, wonach das
obere Ende am hdchsten Punkt
des Vorderradreifens endet und ein
Schmutzlappen unten als Abschluss
sein soll. Auch am Hinterrad ist die-
ses Schutzblech ldnger gezogen, als
es heutzutage iiblich ist.

Sie bekommen mit dem P50 einen
gelungenen Kompromiss aus sport-
licher Optik und gutem Spritzwas-
serschutz.

Achtung: Optimal fiir 47mm Berei-
fung, ab Reifenbreite 50mm wird
der Reifen nur noch knapp abge-
deckt, der Schutz gegen Spritzwas-
ser verringert sich und Schleifge-
rdusche sind mdglich.

Farbe schwarz.

Nur fir 28",

Reifenbreite 47, 50mm.

Mit Spritzschutz am Vorderrad.

Nicht fir E-Support geeignet.
Chromoplastics P50 kurz

Wenn Sie nicht oft bei Regen
unterwegs sind, kann diese sport-
liche Variante auch gut geeig-
net sein. Sie ist kiirzer gehalten,
vorne ohne Schmutzlappen, hinten
umschlielit sie nicht so weit den
Reifen, sondern endet knapp hinter
dem Gepdcktrager mit einem sport-
lich abstehenden Spoiler.

Farbe schwarz.

Fiir 28" und 26"
Reifenbreite 47, 50mm.
Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am Hinterrad.
Nicht fiir E-Support geeignet.

Chromoplastics |
P50 lang

Chromoplastics
P65 lang




Lange haben wir ein schénes und
sicheres  Fahrradschloss gesucht,
das an unsere Rdader mit den brei-
ten Reifen passt. Das Basta Schloss
basiert auf einer Idee von Utopia
und passt hinter die Gabel (der von
Utopia bevorzugte Platz) oder auf
die Cantileversockel (mit und ohne
Bremse). Da kann es auch die Funk-
tion eines Brakeboosters iberneh-

men.
Das Schloss an der Gabel
Der beste Platz fiir ein Rahmen-

schloss ist bei unseren Radern
immer hinter der Gabel. Hier stort
es kein anderes Bauteil und ist ein-
fach und schnell zu bedienen.

Das Schloss am Vorderrad macht
sich mit Schutzblech, Mantelscho-
ner, Gepdcktrdger und Dynamo
nicht den Raum streitig.

Das Basta Fahrradschloss eignet
sich auch sehr gut zum Nachriisten
an dlteren Utopia Fahrradern. Es
passt an alle 28" Modelle.

Wir werden oft gefragt, ob man es
nicht auch an die Hinterbaustreben
montieren kann. Das ist leider bei
einigen Modellen und Rahmenho-
hen nicht mdglich. Deshalb bieten

Anzeige

AXA DEFENDER +RLC Kette

wir es so nicht an.

Ihr Handler kann Ihnen vielleicht
das Basta Schloss auf die hinteren
Anlotsockel der Bremse montieren,
meistens geht das.

Eine weiterer sinnvoller Platz ist
vorne auf den Bremssockeln. Hat
Thr Rad Rollen- oder Scheibenbrem-
sen, dann sind die leeren Brems-
sockel ein optimaler Platz fiir das
Schloss.

Das Innenleben dieses Schlos-
ses besteht aus einem stabilen
Schwenkbiigel und dem SchlieRzy-
linder.

Ein dhnliches Schloss - allerdings
ohne den schonen Biigel - hatten
wir schon vor 22 Jahren von der
(damals ddnischen) Firma Basta
unter dem Namen Basta Click 3000
zur allgemeinen Zufriedenheit an
unseren Radern.

Utopia Mobility Zubehir

T Basta Schloss an der Gabel Nicht bei E-Sup

Das Schlof finden Sie im
Konfigurator unter Zubehr.

Garant fir sichere Mobilitat

Doppelt halt besser!

Sicherheit durch Integration

DEFENDER Rahmenschloss

Die sichere Wegfahrsperre fiir den

Zwischenstopp

» ART** gepriift (extra hohe Aufbruchsicherheit)
* Aufbruchgeschiitzter Prazisionszylinder
* Schliisselservice unter www.axacompany.com

RLC 140 Einsteckkette mit Tasche
Die ideale Erganzung fiir das
DEFENDER zum zweifachen
Diebstahlschutz
* Spezialgehéartete Stahlkette
5,5 X 5,5 mm mit robuster
Nylonummantelung
*Lange140cm
* Optional mit komfortabeler
Transporttasche

Basta Deutschland GmbH ¢ An der Silberkuhle 1, 58239 Schwerte, Deutschland * Tel.: +49 (0) 2304 97 62 60



twist

Die einfachste und schnellste
Lenkerhohenverstellung
mit Lenkerdrehfunktion

fur inr Fahrrad

*+90°

O Komfort durch individuelle
Lenkerhohenverstellung

© Platzsparendes Transportieren
durch Lenkerdrenhfunktion

© Sichere und einfache
Handhabung ohne Werkzeug

O Geprufte Sicherheit

Tipp: valotech.de ﬁﬁ.

Einfach upgraden von
Classic auf Twist !

Der Lenker wird in der Regel sehr bewusst
gewdhlt, da man ihn beim Fahren stdn-
dig in der Hand hdilt. Der Vorbau und die
Lenkerhohenverstellung bleiben dagegen
oft unbeachtet. Dabei bieten sie erst die
Médglichkeit, den Lenker in der richtigen
Neigung, Hohe und Entfernung zum Kérper
einzustellen. Deshalb beginnen wir damit.

Speedlifter

Mit diesem eleganten Teil ldsst sich die Hohe
Thres Fahrradlenker souveran in Sekunden ver-
stellen:

Ob sportlich oder mit entspannt aufrechter
Sitzposition - im Handumdrehen kénnen Sie mit
dem Speedlifter die Hohe Ihres Fahrradlenkers
prazise und verdrehsicher einstellen. Wichtig fiir
Thre Sicherheit: Die Einstellung des Lenkungs-
lagers bleibt dabei erhalten, die maximale Aus-
zugshohe ist durch eipen Anschlag begrenzt.
Speedlifter Classic

Utopia bietet seit iiber 8 Jahren den Speed-
lifter Classic an. Auch jetzt, wo vereinfachte,
preiswertere Nachbauten aus Fernost kommen,
bleiben wir dem Original treu. "Never change a
running System ..."

Utopia bietet zwei Speedlifter Hohen an:
Speedlifter T10 als Standard. Verstellbe-
reich bis 10cm. Damit kommt man auf eine
Héhe wie frither mit dem 240mm Vorbau.
Speedlifter T14 mit Verstellbereich bis
14cm. Ideal fiir groBe Menschen und hohe
Rader. Im Konfigurator werden die Rahmen-
hohen genannt, die dafiir geeignet sind. Ist
der T14 voll ausgezogen, muss der Lenker
geringer belastet werden, wie immer bei
aufrechter Sitzposition.

Eigenschaften
Sekundenschnelle, prazise Einstellung der
gewiinschten Lenkerhdhe. Spielend leichte
und sichere Handhabung.

Sicherer, permanenter Verdrehschutz.
Jederzeit im Stand individuell passend und
ohne Werkzeug hohenverstellbar.

Immer mit Auszugshegrenzung (Diebstahl-
sicherung).

Speedlifter Classic T10 wurde nach DINplus
fiir Trekkingrdder getestet von velotech.de.
Speedlifter Classic T14 wurde nach DINplus
fiir Cityrader getestet von velotech.de.

Speedlifter Twist

Der Speedlifter Twist dient der Len-
kerhdhenverstellung wie der Classic, hat
aber zusdtzlich noch eine Drehfunktion.
Mit dem Twist kénnen Sie den Lenker einfach,
sicher, schnell und ohne Werkzeug um 90° ver-
drehen. Darauf haben viele Fahrer schon lange
gewartet. Optimal fiir den Transport des Rades.
Vorteile sind klar:

Ohne Werkzeug und Fachkenntnisse ma-
chen Sie Ihr Rad schnell schmal.

Einfaches Einparken.

Ihr Fahrrad ist nach Auto-, Zug- oder Flug-
zeugreise schnell wieder fahrbereit!

Lenker Nirosta Tour

Nirosta && 0 Cruiser I NSU- 03 Sport-

3 Hombar Vario Alu schw. & 60cm, 2 Burfnds -
03 Hombar Vario Alu schw. & 52m, 2 Barknds -
3 ¥Act Boomerang Alu schw. &% Vorbau 80mm

O MicroSteel Tour schwarz 3O

Vorbau X-Act 100mm inkelverstellbar

X-Act winkelv. 3 80mm 3 120mm &b

Lenker Hohenverstellung Speedlifter T10

O Speedlifter Twist T10 &%
O Speedlifter T14 Twist 3%
3 ohne Speediifter mit 5cm Spacer 3o

Vorbau
X-Act Vorbau (%

Unser Vorbau ist schwarz sandgestrahlt und
bietet Ihnen nicht nur Winkelverstellbarkeit
und Stabilitdt bei geringem Gewicht. Seine
Besonderheit:

Alle Schrauben sind aus rostfreiem (V2a) Mate-
rial. Er sitzt fest auf Gabelschaft oder Speedlif-
ter und passt zu allen Lenkern.
Er ist in drei Ldngen wdhlbar
80mm, 100mm oder 120mm.
Bei Boomerang Lenker montieren wir
immer die 80mm Version.

Mit unterschiedlich langen Vorbauten kdnnen
Sie den Abstand zwischen Lenker und Sattel
verdndern, so dass das Fahren angenehm ist.

Lenker

Die Unterschiede bei unseren Lenkern liegen
hauptsdchlich in der Handhaltung. Zeigen die
Lenkerenden zu Ihrem Korper hin, dann konnen
Sie die Hande so halten, als wiirden sie locker
und entspannt seitlich am Korper pendeln.

Diese Handhaltung wird gerne bei aufrechter
bis leicht geneigter Korperhaltung gewahlt.
Die Lenker heilen deshalb auch Holland- oder
Gesundheitslenker. Sportliches Sitzen ist da
eher nicht moglich. Wir bezeichnen die Lenker
als Genuss-Lenker.

Wollen Sie den Lenker fest im Griff haben,
dann passen die leicht gebogenen Lenker bes-
ser. Sie sind bei sportlichem Fahrstil und bei
Reiserddern beliebt. Der Lenker ist nicht gerade,
sondern bis 25° zum Korper hin gebogen.

Auch mit diesen Lenkern ist es moglich, bequem
zu sitzen wenn der Speedlifter montiert ist.
Wir bezeichnen diese Lenker als Touring-Lenker.

Die Genuss-Lenker aus Niro-Stahl

Cruiser Nirosta (% %
\W“\_ . =

Ein sehr gemiitlicher, weit geschwungener Len-
ker, klassisch zuriickgebogen, dabei modernes
Design. Er vermittelt Menschen mit breiteren
Schultern ein sicheres, gutes Fahrgefiihl. Ide-
al fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhaltung.
Der beliebteste Lenker fiir eine entspannte
Sitzposition.



Material Edelstahl.

Oberfliche poliert.

Breite 60cm.

Gewicht 524g.

Belastbar bis 120kg. 3O oo

NSU Nirosta % @%
A

Der klassische, deutsche Tourenlenker mit
etwas enger stehenden, schmaleren Griff-
Enden. Vorsicht: Wenn der Lenker sehr tief
sitzt, kann es beim Kurvenfahren zu eng fiir
Thre Knie werden. Wir empfehlen ihn deshalb
nur fiir aufrechte und leicht geneigte Sitzhal-
tung. Der Lenker muss immer deutlich héher
als der Sattel eingestellt sein.

Material Edelstahl.

Oberfliche poliert.

Breite 56cm, also schmaler als Cruiser.
Gewicht 518g.

Belastbar bis 120kg. ab

Sport Nirosta & %

Frither war er als “franzdsischer Trainingsbiigel”
sehr beliebt, da er zwei Griffpositionen bietet.
Er ist nicht nach oben gebogen, deshalb kann
man sowohl an den Lenker-Enden als auch im
geraden Teil bei geneigter Sitzposition greifen.
Diese Lenkerform stammt noch aus der groRen
Zeit der legenddren "Guidons Philippe" Lenker.

Die Hande liegen am Griff dhnlich wie beim
NSU Lenker. Daher passt dieser ,sportlichere”
Lenker auch gut bei kleineren Rahmenhdhen.

Material Edelstahl.

Oberflche poliert.

Breite 56cm.

Gewicht 498g.

Belastbar bis 120kg. A6 o

Die Touring-Lenker

& oo

7

Tour Nirosta

Ein angenehmer, auch sportlich zu fahrender Len-
ker, der weich gebogen ist und 25° abgewinkelt
endet. Im Gegensatz zum Cruiser und NSU ist
er nicht in die Hohe gezogen. Durch seine halb-
mondartig gerundete Form ist er ergonomisch
sehr gut zu greifen. Wenn Sie die Arme waage-
recht ausstrecken, ,fallen” Ihre Hande geradezu
auf diesen Lenker.

Er vermittelt ein dynamisches Fahrgefiihl
sowie gute Beherrschbarkeit des Rades. Ideal
fiir leicht geneigte bis geneigte Sitzhaltung. Der
Tour Nirosta Lenker ist unser Standardlenker.

Material Edelstahl.

Breite 60cm.

Oberfldche poliert.

Gewicht 430g.

Belastbar bis 120kg. 36 o

Gewichtstuning ,
Micro-Steel Tour

\__-_-/

Identisch mit dem Tour Lenker aus Nirosta,
aber aus besonders leichten und sehr stabilen
Micro-Steel.

Material Micro-Steel-MAS-NbTi.
Oberfliche schwarz KTL-Beschichtung.
Breite 60cm.

Gewicht 360g.

Tragfdhig bis 100kg. ad

Boomerang Alu &D&

\.ﬁ/

Er hat eine etwas engere Biegung als der Tour
Lenker, die Griff-Enden sind um 5cm weiter weg
versetzt durch das Querrohr. Es macht diesen
Alu-Lenker auch stabiler. Der Lenker ist nach
DIN EN getestet.

Material Aluminium 6061.

Oberfliiche Schwarz sandgestrahlt.
Breite 60cm.

Gewicht 370g.

Bitte beachten: Wegen der ovalen Form
passen nicht alle Lenkertaschen.
Belastbar bis 100kg.

1 Richtige Haltung

Richtig Radfahren de

. ] - -E:.___‘ =
Inteliigente Transporfidsungen

X-Act Hornbar Vario Alu

Lenker mit auswechselbaren Bar Ends
Dieser schwarze Alu-Lenker besteht aus einem
Mittelstiick und austauschbaren Endstiicken (Bar
Ends). Seine Besonderheit liegt in der Variabi-
litdt. Die Bar Ends kdnnen in unterschiedliche
Stellung gedreht werden, ohne dass die Armatu-
ren betroffen sind. Diese sind auf dem geraden
Mittelstiick, daher ist auch Drehgriff mdglich.
Utopia liefert Thnen den Lenker immer mit zwei
Satz Bar Ends fiir unterschiedliche Griffposition.
Bei geneigter Sitzposition kann es sehr ange-

nehm sein, wenn die Hande in unterschiedli-
chem Winkel greifen, die Handgelenke entlas-
tet werden oder man sich richtig schén nach
vorne legen kann.

Material Aluminium 6061

Oberfliche schwarz sandgestrahlt.

60 cm breit.

52cm breit (nicht bei E-Support)

Gewicht 590g.

Immer mit Moospolster-Uberzug.

Belastbar bis 100kg. 2o}

waessy  FOl@Nd
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2 Richtige Sattelposition
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Die Spezialisten fiir
Fahrrad-Lenksysteme
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Seit einigen Jahren findet bei Fahrradbeleuchtung eine
erfreuliche Revolution statt. Jetzt wird der Fahrradfahrer
gesehen und er sieht auch viel mehr.

Nabendynamo

Inzwischen sind die bei Utopia
angebotenen Nabendynamos alle
im Wirkungsgrad dhnlich. Die Un-
terschiede liegen in Gewicht, Le-
bensdauer, Pflegeaufwand und vor
allem: Dem dauerhaft leichten Lauf
und dem Preis.

Die Vorteile
Unabhdngig vom Wetter.
Mit der Sensorlampe ein selb-
standig arbeitendes System.
GleichmédRiger Wirkungsgrad.
Immer sichere Beleuchtung.
Alle Nabendynamos haben kein
Getriebe, also keinen Verschleil3.
Die Hohlachsen machen die
Dynamos stabil und unemp-
findlicher gegen Druck durch zu
festes Anziehen.

Shimano Nabendynamo

Der  Standard  Nabendynamo
an allen Utopia Modellen ist der
DH-3N30. Er ist bekannt durch kon-
stante Leistung. Bei mittlerer Kilo-
meterzahl pro Jahr auch gut halt-
bar. Mit 870 g der Schwerste.

Er ist fiir Felgenbremse geeig-
net, nicht fiir Scheibenbremse.

Lagerung mit Konuslager.

Bereits der DH-3N30 lauft ru-

hig und gerduschlos.

Sie spiiren fast nicht, ob Sie

mit oder ohne Licht fahren.
Shimano Sport DH-3D72

Hiermit hat der Weltmarktfiihrer

Shimano sich bemiiht, den Leicht-
lauf des SON zu erreichen. Der neue
Sport Nabendynamo ist mit nur 490
g der leichteste, ist besser gedich-
tet, hat einen hoheren Wirkungs-
grad und niedrigeren Rollwiderstand,
als die anderen Shimano Naben. Er
ist eine interessante Alternative.

Er lauft ohne Licht jetzt leich-

ter, aber weiterhin auf Konus-

lagern.

Er ist NICHT fiir 20" zugelas-

sen.

Der DH-3D72 entspricht in

Technik dem N80, ist aber fiir

Scheibenbremse geeignet.

Der Shimano Sport Dynamo

ist ein ausgereiftes Produkt.

Leichtgdangigkeit und Robust-

heit sind mangels Industriela-

ger nicht so gut und dauerhaft

wie beim SON.

mehr Licht

&

60" Schmidts Original
Nabendynamo

abiazuy

www.nabendynamo.de

SON Schmidts Original

Mit seinem Leichtlauf ist der SON
unbestritten der leistungsfahigste
Nabendynamo. Sie spiiren wirklich
nicht mehr, ob Sie mit oder ohne
Licht fahren. Nicht das kleinste
Gerdusch ist zu vernehmen.

Der Dynamo ist durch hervorra-
gende Nabentechnik mit gedich-
teten Rillenkugellagern und einer
kraftigen  Niro-Hohlachse  sehr
leichtgdngig, belastbhar, wasser-
dicht und langlebig geworden.
Absolute Zuverldssigkeit, tadellose
Verarbeitung und der superleichte
Lauf sichern ihm weiterhin seinen
Spitzenplatz.

Fiir 20" Rader mit Scheiben-

bremse bieten wir Ihnen den
SON20 DB.

Lampen mit Tagfahrlicht

IQ Cyo mit Nahfeldausleuchtung
Wir bieten sehr bewusst das Cyo

Modell mit Nahfeldausleuchtung an

und nicht das hellere IQ Cyo 60 Lux.
Die Nahfeldausleuchtung hat
sich bei Fahrten im mittleren
Tempo bis etwa 25km/h sehr
bewdhrt. Man hat einen guten
rdumlichen Eindruck, holprige
Fahrrad- oder Waldwege wer-
den direkt vor dem Rad hell
ausgeleuchtet.
Der Reflektor (nach StVZO vor-
geschrieben) ist praktisch und
optisch schon in der Lampe in-
tegriert.
Mit Sensor-Automatik und Kon-
densator Standlicht.
Mit der verbesserten, effek-
tiven Kiihlung leben die LEDs
langer.

NEU - Tagfahrlicht

Der IQ Cyo mit Tagfahrlicht ist
die neue Standardlampe an allen
Utopia Radern.

Der bewdhrte Cyo Scheinwerfer
wurde jetzt erweitert um das Tag-
fahrlicht. Ein Sensor steuert das

Licht fiir Tag und Nacht:
Tag: die kleinen LEDs leuchten-
stark nach oben und machen
das Rad im Verkehr gut erkenn-
bar. Der Hauptscheinwerfer hat
dann nur geringes Licht.
Nacht: Fast die gesamte Ener-
gie geht in den 40 Lux Schein-
werfer. Das macht die Strasse
gut erkennbar.
Das Riicklicht wird natiirlich
auch am Tag voll mit Strom ver-
sorgt und leuchtet. Ein nicht
zu unterschdtzender Sicher-
heitsgewinn.
Der Unterschied zum IQ Cyo oh-
ne Tagfahrlicht: Das Standlicht
bekommt jetzt weniger Energie.
Es dient damit weiterhin der
guten Erkennbarkeit im Ste-
hen, leuchtet aber nicht mehr
so hell.
Sie konnen das Licht weiter-
hin auch komplett ausschalten,
wenn es nicht bendtigt wird.
Schmidt Edelux

Wilfried Schmidt hat in Koope-
ration mit Busch & Miiller eine ei-
genstandige, zierliche Lampe in
Edelstahl herausgebracht. Durch
Verwendung einer stdrkeren LED er-
reicht er etwa 60 Lux.

Das Lichtfeld konzentriert sich
stark in der Mitte und ist weiter
in die Tiefe ausgerichtet, was
einen extrem langen, gleich-
maRigen Lichtkegel gibt. Das
bietet beim Fahren mit hohen
Geschwindigkeiten  oberhalb
30km/h mehr Ausblick und Si-
cherheit.

Der Reflektor ist optisch gut
angepasst unter der Lampe am
Halter integriert.

Mit Sensor Automatik und Kon-
densator-Standlicht sowie effek-
tiver Kiihlung durch Kupfer-Kiihl-
korper. - Sie haben die Wahl!

Die Grundlage fiir diese erfreu-
liche Entwicklung der Fahrradbe-
leuchtung ist der Nabendynamo.
Ohne ihn - und ohne die deutsche
StVZ0 Vorschrift fiir eine eigenstan-
digen Lichtanlage hatte die Nach-
frage gefehlt. Deshalb hoffen wir,
dass in Deutschland weiterhin die
Pflicht zum Dynamo am Rad bleibt.

Die Reflektoren

Bei unseren Fahrradern sind die
Reflektoren so weit wie mdglich in-
tegriert:

Der Frontreflektor ist Bestand-
teil der Lampe.
Am Hinterrad ist der GroRfla-



chenreflektor immer im Riick-
licht. Der zusatzlich erforderli-
che kleine Reflektor ist unten
am Schutzblech angebracht.
Dazu die Pedal-Reflektoren.
Speichenreflektoren sind nicht
erforderlich, denn die leucht-
enden ,Moonline" Reflexstrei-
fen sind an allen unseren Rei-
fen - und bei Dunkelheit viel
besser zu sehen als Speichen-
reflektoren.

Riicklicht Toplight Line

b+m iiberraschte nach dem super-
hellen Cyo Scheinwerfer nun mit ei-
nem brillant-roten LED Riicklicht.
Der bandférmige (das gab es noch
nie!) Lichtstreifen ist von allen Sei-
ten gut sichtbar und lasst den fla-
chen, groRflachigen Riickstrahler
leuchten. Das verbessert Ihre Er-
kennbarkeit im Dunkeln und erhoht
Ihre Sicherheit.

Fiir das Standlicht speichert ein

Anzeige

1Q-Scheinwerfer-Technologie mit 40 oder 60 Lux
Leistung, kombiniert mit neuen superhellen
Signal-LEDs. Zwei Lichtquellen, optimal
auf Tag und Nacht abgestimmt.
Sensor-Automatik wechselt zwischen
Tag- und Nacht-Modus. Zugelassen
nach StVzO.

Fragen Sie nach den neuen T-Modellen
der LUMOTEC IQ Serien Fly oder Cyo.

kleiner Kondensator (wie bei der Vor-
derrad-Lampe) Energie, wenn der Dy-
namo lduft und gibt sie dann beim
Stopp an eine Leuchtdiode ab. Das
funktioniert ohne Akku oder Batterie
und bendtigt keinerlei Wartung.

Die Leuchtdauer des Kondensators
betrdgt zwar 30 Minuten bei Bewe-
gung, das Standlicht wird aber beim
Stehen nach 4 Minuten elektronisch
abgeschaltet.

Seculite Plus Riicklicht
am Bremssockel, wenn
kein Gepdcktrdger
gewinscht wird.

Was geht
Das Toplight Line wird immer
montiert, wenn das Rad mit Ge-
packtrager ausgestattet ist.
Bei einem Rad ohne Gepdck-
trager wird das kleine Seculite
plus (mit Standlicht) montiert.
Die Lichtleitung geht im Ka-
belkanal am Unterrohr bis zum
Tretlager. Danach AUF dem
Schutzblech in einem diinnen,
aber kraftigen Kabelrohr bis
zum Riicklicht.

E-Werk

Das neue E-Werk ist ein geniales
b+m Produkt zur Energie-Versor-
gung von Navi oder Handy. Es wird
an den Rahmen montiert und das
linke Kabel mit dem Nabendyna-
mo verbunden. Wir konnen es ein-
fach anschlieRen. Das Nachriisten
macht etwas mehr Arbeit.

Das zweite Kabel hat einen USB-
Ausgang und kann mit Telefon oder
Navi verbunden werden. Nun ver-
sorgt der Nabendynamo Ihre Ge-
rate mit Strom und ladt sie beim
Fahren auf.

Zum E-Werk passt optimal der
Universal-Cockpit-Adapter. Er halt
die Gerate fest und sicher am Len-
ker.

Weltneuheit
Tagfahrlicht

\\ Sehey

Gesehen werden

Mit LICHT24

S

Ohne LICHT24

LUMOTEC IQ Fly RT

Besser

gesehen werden

- rund um die UhF.

Made in Germany
Meinerzhagen - Tel. +49(0) 2354-915-6 - www.bumm.de

3 Shimano Sport DH3D72 3®

03 SON Nabendynamo &
Toplight Line plus Riicklicht am Trdger, ohne
Triiger Seculite plus am Rahmen. Alle
Nabendynamo nicht mit E-Support.

3 SON Edelux schw., Standlicht + Reflektor-
Nicht mit E-Support.

Utopia Mobility Zubehar

3 b+m E-Werk mit USB-Anschluss
3 b+m Cockpit-Adapter fiir Handy, GPS usw.

Heutige Lichtleistung

Beispiele der Beleuch-
tungsstirke verschiedener
Lampen (ohne Edellux).

LUMOTEC 1Q Fly RT

Em

BUSCH +MULLER
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Handgriffe Finnland Comfort Griff

Ergon Performance Grip 3 Women 3 Men

Nicht m mit Tour. Bei Dualdrive nur mit Triggerschalter.

Utopia Mobility Zubehir

Tubus Vorderrad Stander fir Lowrider

Die Glocke

Jeder braucht sie am Rad und sie
ist auch in der StVZ0 vorgeschrie-
ben. Trotzdem wird sie kaum beach-
tet. Die ADFC Mitgliederzeitung
Radwelt hat zusammen mit Ernst
Brust verschiedene Modelle nach
den Mindestanforderungen getes-
tet: Die Glocke muss 30.000 mal in
Folge helltonend lduten und darf
nicht nachlassen. Und die Mechanik
muss das auch aushalten.

Nur zwei Glocken haben bestan-
den. Testsieger mit herausragen-
den Werten (auch im Preis) ist die
CATEYE Comet Bell Glocke. (siehe
ADFC Radwelt 6.09 auf S.28-30)
CATEYE Comet Bell

Bei Utopia wird die Glocke schon
immer als wichtig fiir die Sicher-
heit des Radfahrers gesehen, des-
halb gibt es seit 2006 die Comet
Bell an allen Modellen. Sie hat auch
als einzige Glocke die GS-Priifungen
bestanden. Wir freuen uns, dass der
Radwelt-Test diese Wahl bestdtigt
hat.

Mit einer guten Klingel wie der
CATEYE kann man laut und kréftig
im Verkehr lduten und zart und ein-
fiihlsam auf Waldwegen gegeniiber
Wanderern.

Fahrradgriffe

Vorab:  Damit  Ihre  Griffe
nicht abrutschen und einen
Unfall verursachen konnen,

montieren wir bei jedem Griff am
Lenkerende einen Anschlag mit
Innenklemmung. So sitzt Ihr Griff
dauerhaft fest am Lenker. Denn
Griffe sind VerschleiRteile, sie sind
Schweil}, Regen, Schnee und Sonne
ausgesetzt, das verandert mit der
Zeit ihre Festigkeit.

Wir bieten Ihnen unterschiedliche

Griffe:
Bei Sram DualDrive immer die
Original-Griffe, da andere hier
nicht passen, der Durchmesser
ist zu groR.
Bei Shimano und Rohloff Schal-
tungen nehmen wir seit Jah-
ren die besonders komfortablen
Herrmans Griffe aus Finnland.
Diese Zweikomponenten-Griffe
haben eine weiche, gewdlbte
Gummischicht, die angenehm in
der Handfldche liegt.

Ergon Performance Grip

Das Besondere am Ergon Performance
Die Handfldche ruht auf einem
vorgezogenen, ergonomisch ver-
groRerten Teil des Griffes, das
verbessert die Auflagefliche -
aber nur bei den eher geraden
Lenkern, nicht bei gebogenen.
Um den Griff handgerecht in
die optimal passende Stellung
auf dem Lenker zu bringen,
wird der Griff mit einem inte-
grierten Alu-Klemmring sicher

Anzeige

Genius

Mercur
System

auf dem Lenker fixiert.

Es gibt unterschiedliche Griffe
fiir verschieden groRe Hénde
und Schaltgriffe.

Performance Grip Modelle
Performance Grip Women
Performance Grip Men
Beide Griffe jeweils fiir Dreh-
griff oder Triggerschalter.

Wo passt der Performance Grip?
Lenker: Nur an Tour gibt
es ausreichend Platz.

Bei allen andere Lenkern

passt er nicht richtig.
Schaltung: Geht nur bei Shimano,
Rohloff und DualDrive mit Trig-
gerschalter.

Hautauschlag durch Griffe?

Die von Utopia benutzten Griffe
wurden alle im Rahmen der GS-Prii-
fung von Velotech.de auf Giftspu-
ren und krebsfordernde Substanzen
gepriift und als ,rein” und unge-
fahrlich positiv bewertet.

Fahrradstdinder

Ihr Fahrrad soll auch mit Gepack
sicher stehen. Dafiir bieten wir Thnen
zwei unterschiedliche Modelle: Den

das Komfort-Gepacktragersystem

fiir jedes Bediirfnis!

Fahrradstander fiir Hinterbau und

einen Vorderrad-Stander fiir den
Tubus Lowrider. Der Zweibeinstander
ldsst sich an unseren Radern nicht
sicher befestigen.
Hinterbaustdnder
Dieser unauffillige Stdnder von
Pletscher aus der Schweiz ist sehr
stabil und gleichzeitig leicht. Er wird
direkt in das Ausfallende am Hinter-
bau geschraubt. Das geht einfach,
senkt das Gewicht und passt immer.
Bei Utopia Rédern sitzt er dreh- und
L6sungssicher im Rohloff-Ausfallende.
Diese integrierte Befestigung erhdht
noch die Stabilitat. Damit er wirklich
standsicher ist, bekommt er von uns
noch einen groRen GummifuR mit
geriffelter Sohle aus Finnland.
Hinterbaustdnder haben sich in den
letzten Jahren allgemein durchge-
setzt und sind besonders an Reisera-
dern mit Gepdck beliebt, da der Stan-
der das Rad hinten an der meistbelas-
teten Stelle abstiitzt. .
Vorderrad-Stinder
Haben Sie Gepack am
Lowrider, dann schligt &
das Vorderrad gerne
um. Dafiir gibt es von
Tubus eine hervorra-
gende Losung:
Die Lowrider Stiitze.
Jetzt konnen Sie Ihr Fahrrad mit
zwei Standern am Hinter- und Vorder-
rad sichern. Damit hat es einen wirk-
lich stabilen Stand. So kann das Vor-
derrad nicht mehr umschlagen und
das ganze Rad zum Kippen bringen.

P -
ol >

Fahrrad- -

koffer
et
ﬂé‘sc\\e
Gebriider Pletscher AG

CH-8460 Marthalen
+41 (0)52 305 46 46
www.pletscher.ch
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| JORES,
Immer neug

Die Service-Hotline:

0521-559922
fiir Trekkingbiker

Pfiffig.

Das robuste Miniwerkzeug von TOPEAK bietet gleich

9 praktische Werkzeugkomponenten und passt trotzdem
in jede Tasche*

Handwarm.

Mit den TREKKINGBIKE-Gel Protect Handschuhen von CHIBA
verlieren Sie nicht den Halt. Die optimale Gel-Polsterung
mindert St6Be und Vibration bietet optimalen Schutz

bei Stirzen. Der spezielle Frotteedaumen erméglicht eine
schnelle SchweiBaufnahme. Mit praktischer ,Quick Pull"-
Ausziehhilfe *

*Lieferung solange Vorrat reicht

Jetzt direkt bestellen: & 0521-559922 ¢0521-55988813 (X Delius Klasing Verlag, Postfach 10 16 71, D-33516 Bielefeld

TREKKINGBIKE - das Fahrradmagazin fiir alle Trekkingbiker: 6x im Jahr
erscheinen hier die besten Reise- und Tourentipps, kompetente Kauf-
beratungen, ausfiihrliche Testberichte sowie faszinierende Fotoreportagen.

Ja, ich méchte TREKKINGBIKE

[ selbst lesen [ verschenken
Und zwar fur mindestens 1 Jahr (6 Ausgaben) zum derzeit giiltigen Preis
von € 27,- (Deutschland), € 36,30 (sonstiges Ausland), inklusive Porto
und Versandkosten. Nach diesem Jahr kann ich die Lieferung jederzeit
stoppen (Geschenkabos werden nur fiir ein Jahr aufgenommen).
Als BegriiBungsgeschenk erhalte ich (bitte ankreuzen):

[ das Miniwerkzeug von TOPEAK (ZTRO1) oder
[ die Handschuhe ,Gel Protect " von CHIBA
OS (ZTR14) OM (ZTR15) OL (ZTR16) OXL (ZTR17)
Aktion: EA-1628/GA-1629

Anschrift des Heftempfangers (nur bei Geschenkabo):

Name, Vorname

Anschrift des Auftraggebers:

Jetzt
bestellen

und Geschenk

nach Wahl
kassieren!

Name, Vorname

StraBe, Nr.
PLZ, Ort
/
Telefon Geburtsdatum
E-Mail

Datum und Unterschrift des Auftraggeber:

Ich bezahle per:
[J Bankeinzug

(nur mit deutscher Bankverbindung m:

s

Bei Zahlung mit Bankeinzug oder

Kreditkarte erhalten Sie
Gglich)

/

ein Heft gratis vor Abobeginn.

StraBe, Nr.
PLZ, Ort
/
Telefon Geburtsdatum
E-Mail

www.trekkingbike.com

Konto-Nr./BLZ

Name/Sitz des Kreditinstitutes
[] VISA Card
I Y I

[ MASTERCARD

Giiltig bis:

Card-Nr.

[] Rechnung

Trekkin

DAS FAHRRADMAGAZIN

Prifziffer




Anzeige

Umfangreiche Produktlinie

Es gibt sie wieder: Die komfortable Lésung fir Transporte. fr unterschiedliche

Marktfihrer Andersen stellt fiir uns den VeeloTrailer in Flensburg her. Kundenwiinsche
Der Anhiinger wird leicht und sicher hinten am neuen Connectif Gepdcktrdger von
Tubus oder mit der nachriistharen Big Easy Kupplung angehiingt. r

Optimal fir alle, die einen komfortablen Kofferraum fir ihr Fahrrad suchen.

Dank dieser intelligenten Trdger-Losung passen wie bisher Taschen, Korb oder
Reisegepiick gleichzeitig mit dem Anhinger. Ohne Fummeln oder Arger.

Der VeloTrailer ist fir Einkdufe oder gemiitliches Reisen gedacht. Man kann mit
ihm radeln, aber auch zu FuB gehen oder mit Bahn und Bus fahren.

Bergauf rollt er leicht, bergab bringt ihn so schnell nichts aus der Ruhe.

Dieser Hanger ist fir Vieles, nur nicht fir schnelles Fahren geeignet.

Er dankt es Ihnen, wenn Sie im Bereich bis 25 km/h bleiben.

Info-Tel.: 08136 / 998435

Airwings, der bayerische Hersteller von Federungssystemen und
deutscher Wegbereiter der Federstiitzen, geht wieder neue Wege.

Technische Daten zum VeloTrailer
Volumen [

Gesamtgewicht

Toschenmaterial

Wasserdichtigkeit

0-701

3,7kg (Gestell 2,5kg, Tosche 1,2kg)
Planenmaterial

verschweifite Nihte, wasserdicht

Reifendurchmesser 254mm/10"
Spurbreite 60cm
Gestell falthar Tasche abnehmen, dann klappen
Tragfihigkeit solo (nicht am Rad) 50 kg
Tragfihigkeit am Gepdcktrdger 40 kg
Tragfihigkeit Connectit Triiger ohne Anhdnger 30kg
Tragfihigkeit Connectit Trager mit Anhdnger 15kg

Anzeige

DER OKOLOGISCHE KLEINTRANSPORTER

Ob Sie mit Kind und Kegel ins Griine zum Picknick wollen oder
einen groBeren Einkauf vorhaben. Die Kombination von Fahrrad

und Shopper® sorgt fiir Stauraum ,,ohne Ende”!

Comfort plus heillt die ,Neue”,
die auf der bewdhrten Airwings Fe-
derung mit Stahlfedern aufbaut. Sie
ist wie bisher auf unterschiedliches
Gewicht und Fahrstil einstellbar.

Das Federsystem wurde in Zusam-
menarbeit mit der Deutschen Sport-
hochschule Kéln (Zentrum flir Ge-
sundheit) entwickelt.

Bei der Comfort plus werden die
Krafte, die durch die Erschiitterungen
beim Radfahren oder durch seitliche
Bewegungen der Fahrer auftreten,
durch zwei seitliche Fiihrungen
aufgefangen. Dadurch soll sich

Comfort plus mit seitlichen Fiihrungen, die
zukiinftig das Spiel verhindern sollen. Oben der
integrierte Patentkopf fir die Sattel-Befestigung.

diese Stiitze nicht mehr verdrehen
konnen und ,Spiel” bekommen.

Die ovale Form macht eine vollig
neue Patentbefestigung mdglich.
Der Vorteil: Diese Stiitze braucht
nur knapp 10cm Aufbauhdhe bei
einem Federweg von 4cm. Das ging
bisher nur mit Kerze und Kloben.

Durch die geschlossene Bauwei-
se kann auch hier kein Schmutz
eindringen, die Federung ist véllig
wartungsfrei.

Voraussichtlich im Mdrz lieferbar.
Bis dahin liefern wir die Evolution
Federstiitze weiter.

Familie Hillreiner, die , Macher von Airwings,

ouf dem Utopia Sommerfest 2008.

Der Shopper® ist die ideale Erweite-
rung fiir das Fahrrad. Der Shopper® als
praktischer Kleintransporter 1aBt sich,
dank des von Andersen entwickelten
Kupplungssystem bequem an jedes
Rad anhangen. Dabei erméglicht das
System gleichzeitig den Gepacktrager
weiterhin zu nutzen.

Aus Aluminium mit kugelgelagerten
Radern und wetterfester Tasche ist
der Andersen Shopper® die perfekte
Erganzung fiir Einkdufe oder Fami-
lienausfliige per Rad - ganz ohne
Emissionen.

Seit mehr als 50 Jahren steht Ander-
sen fiir Innovationen, Qualitat und
Tradition made in Germany.

f-\'ﬁder)en®

SHOPPER MANUFAKTUR

Tel.: +49/ 4633/ 95 90-0
Fax: +49/ 4633/ 95 90-30
mail@andersen-shopper.de
www.andersen-shopper.de




Gepdick verdndert immer die Fahreigenschaften Ihres Rades. Doch Sie selbst bestim-
men, in welchem Maf3e. Der Gepdicktriiger soll auch unter Belastung maéglichst sicher
und stabil bleiben. Das ist vor allem dann wichtig, wenn Sie mit dem Rad einkaufen
oder mit schwerem Gepdick auf Reisen sind.
Wieviel ein Gepdcktriiger mit Ihrer Sicherheit zu tun hat, merken Sie erst, wenn das
Gepiick anfiingt zu schaukeln, Ihr Fahrrad sich nur noch schwer lenken ldsst und aus-
brechen will. Doch dann ist es zu spdt.

Besser ist es, sich folgende Fra-
gen vor der Wahl des Gepacktragers
zu stellen:

Wieviel soll er tragen?

Wie will ich das Gepack
befestigen:

Mit Spanngurt, Federklappe,
in Taschen oder Korb?

Wie leicht/schwer soll

der Trdger sein?

Wir bieten Ihnen nur stabile Tra-
ger. Fast jeder erfiillt weit mehr als
die DIN-Norm, wonach Hinterrad-
trager 25 kg und Lowrider 10 kg
Beladung verkraften miissen.

Moderne Reisetrdger kdnnen 40
kg gut verkraften - auf einem dafiir
gebauten Fahrrad und mit richtiger
Gepéckverteilung.

Faustregel fiir Reiseradler

2/3 Gepack sollte hinten,
1/3 vorne verstaut werden.
Vorne aber bitte nur in den
tief liegenden Seitenta-
schen Ihres Lowriders.

Auf den Vorderradtrager
gehdren nur sehr leichte und
nicht sehr hohe Sachen.

Je héher Ihre Lasten trans-
portiert werden, desto unru-
higer fahrt Ihr Rad. Des-
halb den Schwerpunkt
moglichst tief legen.

Bitte Taschen und sonstiges

Anzeige

Gepéack immer gut gegen
Verrutschen, Pendeln oder
Herunterfallen sichern.
Lenkertaschen sollten wegen
ihrer hohen Befestigung nur
mit geringem Gewicht belastet
werden. Bitte beachten: Sie
verzégern immer das Lenken!
Mit Gepack sollten Sie in

der Ebene und am Berg
leichtere Gdnge einlegen.

Mit Korb auf Reisen

Ein Korb kann als Zusatz zu Pack-
taschen auf Reisen sinnvoll sein.
Da kann man leichte Sachen oben
einfach verstauen.

Wichtig: Keine schweren Sa-
chen in den Korb laden, damit
das Fahrverhalten auch bei ho-
herem Tempo stabil bleibt.

Die Sachen im Korb miissen
befestigt sein und diirfen sich
nicht bewegen.

Fuffreiheit mit Gepdick

Utopia Rahmen sind immer lan-
ger gebaut, als es heute bei Radern
tiblich ist. Daher wird es bei abge-
schragten Taschen immer geniigend
Platz zwischen Ihren Fersen und
den Packtaschen geben.

Das stimmt allerdings nur,
wenn Ihr Rad die passende Rah-
menhdhe hat. Bei KorpergroRe

von 1,80m, SchuhgréRe 47 und
(viel zu kleiner) Rahmenhghe
von 49cm wird es sicher auch
bei Utopia Radern zu eng.

Strassenlage mit Gepdick

Mit Gepack fahrt Ihr Rad anders.
Am Berg brauchen Sie leich-
tere(!) Gange und die Beschleu-
nigung dauert langer.

Mit Gepdck kann und darf man
nicht freihdndig fahren.

Bergab sollten Sie vorsichtig
fahren und die Geschwindig-
keit friihzeitig reduzieren.

Reisen mit
Fahrrad-Anhdiinger

Einen Fahrradanhdnger zu benut-
zen, erleichtert das Fahren mit Kin-
dern oder schwerem Gepack.

Sie miissen das Gewicht des
Hangers beim zuldssigen Ge-
samtgewicht mit einrechnen.
Es driickt beim Bremsen immer
auf Rahmen und Gabel.

Das Gesamtgewicht beachten
Bei Utopia Radern wird immer das
zuldssige Gesamtgewicht angege-
ben. Das ist: Das Gewicht von Fah-
rer, Fahrrad und Gepack, also auch
Fahrradanhanger. Sie sollten in Ih-
rem eigenen Interesse das zuldssige
Gesamtgewicht nie liberschreiten.

5 Jahre Garantie
Made in Germany

www.ortlieb.com

Beispiel: Fahrradgewicht 17kg,
Fahrer 80kg, Kinderanhdnger
mit Kindern 45 kg, Gepack 15kg
= 157kg. Damit Sie noch etwas
Reserve haben, empfehlen wirein
kraftiges Rad mit Kreuzrahmen
wie Kranich oder London.

Die Lenkfdhigkeit wird sonst
negativ beeinflusst.

Die Bremsbelastung wird zu
hoch, der Bremsweg zu lang.
Bei zu schnellem Uberfahren
von Schlagldchern und Kanten
wird die Gefahr von Rahmen-
schdden zu groR.

VARIO

Wasserdichter Rucksack und Radtasche

_Rucksack mit Gepéacktrager-
befestigung - sowohl als
Radtasche oder Rucksack
verwendbar

_gepolstertes Riicken-
tragesystem, im Frontfach
verstaubar

_elastische AuRentaschen

_abnehmbare Helmhalterung




Auch nach dem Kauf sind wir
gerne fiir Sie da.

Unter www.utopia-velo.de
finden Sie weitere Infos.

Service

My Utopia - Registrierung

Upgrade - Elektro Antrieh
Upgrade lr Rahmen
Upgrada fGr Teika

MNeue Farbe
Fabhrradvarticherung pdl
Kataleg bestellcn

Katnlog download
T ———————————

My Utopia Registrierung
Mit der kostenlosen Registrierung
Ihres Rades gewinnen Sie Sicherheit
und einen sinnvollen Service.
Wir konnen Sie per Mail oder
Telefon individuell beraten.
Sie konnen direkt Ersatzteile
flir Ihr Rad bestellen.
Wir liefern Ihnen bei Bedarf
auch an den Urlaubsort.
Im Garantiefall brauchen wir
keine Kopie der Kaufrechnung,
nur die Inspektionsnachweise.
Wir informieren alle registrier-
ten Kunden per mail bei Riick-
ruf-Aktionen von Vor-Lieferan-
ten oder Upgrade-Angeboten.
Plus” Registrierung fiir 48.- €
Wollen Sie fiinf Jahre lang den
neuen RadRatgeber kostenlos
bekommen?
Jedes Jahr eine Einladung zu
einer der grossen, interessan-
ten Fahrradmessen mit kosten-
loser Eintrittskarte erhalten?
Dann ist die Plus Registrierung fiir
Sie eine sinnvolle Sache.
Registrieren lohnt sich
Die folgenden Service-Leistungen
sind abhdngig von der Registrie-
rung. Sie kdnnen auch dltere Utopia
Rader (ab Baujahr 97) registrieren.
Ist Ihr Rad noch nicht
registriert?
Hier kann man online anmelden:
http://ssl.utopia-fahrrad.de/
registrieren.a4D
oder mit dem Vordruck in der
Bedienungsanleitung. Wenn sie
diese nicht mehr greifbar haben,
senden wir Ihnen gerne eine
neue. Bitte kurze Mitteilung.

Upgrade fiir
Elektroantrieb E-Support

Altere Utopia Rader konnen auf
Elektroantrieb umgeriistet werden.

Dazu wird das Rad bei Ihrem
Handler verpackt und zu Utopia ge-
holt.

Hier wird Ihr Rad als erstes auf
dem Priifstand von Velotech.de
getestet, ob Rahmen und Gabel
noch fiir die hoheren Anforde-
rungen geeignet sind. Bei dlte-
ren Rddern muss meist die Gabel
getauscht werden.

Dieser Test ist Voraussetzung, um
die Sicherheit des Rades zu ge-
wabhrleisten.

Dann wird das Rad umgebaut
und nach einer Test-Probefahrt
zu Ihrem Handler geliefert.
Informationen iiber die Voraus-
setzungen wie z. B. Uber (un-)
geeignete Modelle und Baujahr
finden Sie im Bestellbuch oder
im Internet.

Upgrade fiir Ihren Rahmen

Utopia bietet mit dem Rahmen-
Upgrade einen einmaligen Service.
Umbau auf die neue stdrkere
Rahmengeneration mit dem ve-
lotech.de-GS Priifzeichen, so-
fern Ihr Fahrrad nicht alter als
Baujahr 02 ist.
Dazu lassen wir Ihr Fahrrad bei
Ihrem Handler abholen und
vollstandig mit neuem Rahmen
wieder aufgebaut
Dieses Upgrade kann nurin den
Monaten Oktober bis Januar
gemacht werden.
Griinde fiir ein Rahmen-Upgrade
gibt es viele, zum Beispiel
Ihr Rad soll zukiinftig lieber
einen Durchstieg haben.
Die Rahmengeometrie passt
nicht zu Ihrem Fahrstil.
Ihr Rahmen ist beschadigt.
Utopia bietet fiir diese Arbeiten in
der ,Nebensaison” einen giinstigen
Vorzugspreis fiir registrierte
Kunden. Aktuelle Preise erfahren
Sie auf unserer Internet Seite.

Upgrade fiir Teile

Wir bieten in unregelmaRigen Ab-
standen Upgrades fiir Teile Ihres Ra-
des an, wenn diese eine wichtige
Verbesserung fiir Ihr Rad darstel-
len. Diese Informationen senden wir
auch per E-mail, wenn Sie uns Ihre
Mail-Adresse mitteilen.

Beispiel

Upgrade auf den hellen IQ Cyo
Scheinwerfer mit Tagfahrlicht.

Neue Farbe
Wiinschen Sie eine Verjiingungskur

fiir Ihr Utopia Fahrrad? Mit dem
zweiten Frithling bieten wir Ihnen

seit Herbst 2006 die Neulackierung

mit einem kompletten Check an.
Wenn der Lack nach vielen Jah-
ren stumpf und unansehnlich
geworden ist und/oder Sie die
alte Farbe nicht mehr sehen
konnen.
Wenn Abplatzer, Kratzer & Co
oder Salzfrall den Lack zerstort
haben und sich Roststellen zei-
gen.

Dann kdnnen Sie Ihr wertvolles
Rad diber Ihren Handler zu Utopia
senden, Rahmen und Gabel werden
in einer der aktuellen Farben neu
lackiert.

Zum Preis des Nachlackier-
service gehédren:

Abholung und Riicktransport.
Kontrolle des Rades.
Austausch/Upgrade von Teilen
nach Riicksprache, wenn erfor-
derlich.

Entlacken nach Oko-Bedingun-
gen.

Lackieren und neue Montage.

Danach sieht Ihr Rad (fast) wie
neu aus.

Fahrradversicherung - nur
fiir Utopia Velos

Fiir Ihr Utopia Fahrrad gibt es ei-
ne Fahrrad-Versicherung zu beson-
ders giinstigen Konditionen fiir die
registrierten Kunden.

Bike ASSekuranz Sofortschutz
von P&P Pergande & Pothe GmoH

Diese Versicherung gilt nur fiir
Fahrrdder, die bei Utopia regis-
triert sind.

Beantragen Sie den BIKE-ASSe-
kuranz Sofortschutz nach Re-
gistrierung direkt bei P&P Per-
gande & P6the GmbH mit Ihrem
Utopia Montagebogen.

Sie erhalten fiir Ihr neues Fahr-
rad eine Versicherung zu Son-
derkonditionen.

Fiir Fahrrdder, die dlter als zwei
Monate sind, ist ein aktuelles
Foto erforderlich zum Nach-
weis, dass das Rad noch in Ih-
rem Besitz ist.

Fahrrad Sofortschutz

Der umfangreiche Versiche-
rungsschutz deckt Diebstahl,
Vandalismus, Unfall, Transport-
schdden und alle sonstigen Ge-
fahren ab, denen das Fahrrad
ausgesetzt ist.

Er gilt in ganz Europa, fiir Ur-
laubsreisen bis zu 6 Wochen so-
gar weltweit.

Versichert wird das Rad zum
Utopia Listenpreis entspre-
chend dem Montagebogen.

Im Teilschadenfall wird die
komplette  Reparaturkosten-
rechnung iibernommen.
Bei Diebstahl oder Totalscha-
den erhalten Sie ein neues Uto-
pia Fahrrad und zahlen ledig-
lich einen Anteil von 10% der
Versicherungssumme.
Zusétzlich erhalten Sie ab dem
2. Jahr einen Schadenfreiheits-
rabatt von bis zu 30 % auf Ih-
ren Beitrag.
Die hoheren Preise aufgrund
Elektroantrieb wurden jetzt in
die Beitragsliste aufgenommen.
Das Rad kann nach Upgrade auf
E-Support neu versichert wer-
den.
Das alles finden Sie zusammen
mit einem Antrag zum Down-
load im Internet unter
http://www.utopia-velo.de/
PDF/Versicherung_Fahrrad.pdf

Bei weiteren Fragen wenden
Sie sich bitte direkt an die P&P
Pergande & Pothe GmbH unter:
kontakt@pundpgmbh.de.

Katalog bestellen

Hier kdnnen Sie zu jeder Zeit den
aktuellen Katalog und Radratgeber
online bestellen, wir versenden
téglich per Post.

Katalog download

Katalog, RadRatgeber und die Be-
dienungsanleitung konnen hier im
PDF-Format von unserem Server ge-
laden werden.

Talk

News: Hier finden Sie aktuelle
Berichte, die kommenden Mes-
setermine und besondere An-
gebote von Utopia Velo.

Das Utopia Forum mit aktuellen
Diskussionen rund um Utopia
Rader und Radfahren. Hier sind
alle Beitrage seit 13 Jahren ge-
speichert.

Gebrauchtrad-Borse: Hier bie-
ten Privatpersonen und/oder
Handler ihre gebrauchten Uto-
pia Rader zum Verkauf an.

Beratung per E-Mail

Wenn Ihr Rad bei uns registriert
ist, konnen wir Sie bei Problemen
und beim Ersatzteil-Kauf schnell
und richtig beraten. Bitte E-Mail
senden.

Wenn Sie Fragen zu Reparatur
und Garantie Ihres Rades ha-
ben, kénnen wir diese direkt be-
antworten.



Das niichste Sommerfest ist am 2./3. Juli 2011
Samstag ab 14 Uhr bis Sonntag 16 Uhr.
Programm
Testfahrten auf Teststrecke und interessante Touren nach Frankreich.
Vortriige zur Technik, zum E-Support, zur Fahrradsicherheit.
Informationen vom ADFC.
Fihrung durch Utopia Rahmenbearbeitung, Montage und Testcenter.

Utopia Museum: Ausstellung zeigt 29 Jahre Fahrradentwicklung.
Verlosung 1. Preis: Ein Utopia Rad.

Musik

Duo Ambiente spielt wieder bis in
die Nacht am warmen Feuer.

Fotos vom | =
Sommerfest [

Essen

Kaffee, Kuchen, rustikales Biiffet im Haus.

Heife und kalte Getriinke am Stand.
Organisation

Unterhaltung, Musik, Vortriige und Verpflegung ibernehmen wir.

Anreise und Ubernachtung konnen wir organisieren helfen.

Die Utopia Handler in Trebur, Karlsruhe und St. Augustin

wollen gemeinsame Anreise mit Bus organisieren.

Das Anmeldeformular mit Hotelvorschligen senden wir im Frihjahr

an alle registrierten Kunden, deren E-Mail wir haben,

und verdffentlichen es auch im Internet.

utopia velo=



® Partner-Hindler
haben eine spezielle Auswahl an Utopia Velo Modellen

® Regional-Hiindler

fishren das gesamte Utopia Velo Programm

SBL-Victorbur

Neuenburg

Worpswede

Py gmen @ Wilstedt
Oldenburg ®
Delmenhorw

Weyhe

Lingen
. g

Wettringen

Bielefeld

[ )
@Rhede  Miinster

H. brock

erzebrock-

@ Dattel Clarholz @

o A .Dortmund Paderborn

Essen

.Viersen

[ J
Korschenbroich
A 0 _
. .Koln

Bo""‘ St. Augu:

Leipzig

. Dresden

Frankfurt

[ . GroB-Umstadt RN
amberg

utopia velo=

A Messetermine 2011

Die wichtigsten Messen mit Utopia Stand

Karlsruhe Fahrrad.Markt.Zukunft 04.-06.02.2011
Miinchen f.re.e 23.02.2011-27.02.2011
Essen Fahrrad 11" 25.-27.02.2011
Hamburg ADFC Radreisemesse 06.03.2011
Bremen Rad & Outdoor 12.-13.03.11
Kéln Cycolonia 19.-20.3.11
Berlin EM.Z 26.-27-03.11
Bonn ADFC Radreisem. 27.03.11
Frankfurt EM.Z 02.-03.04.11
Germersheim SPEZI 30.04.-01.05.11
Berlin Sternfahrt und Fest 05.06.11
friedrichshafen falzburg Saarbriicken Sommerfest 02.-03.07.11

c

. Heilbronn

Karlsruhe

Regensburg

. Tiibingen

RAD+TAT

Augsburg
A Miinchen

. Riemerling
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~Genussmittel” fiir Sie!

Moin moin,
hier habe ich ein echtes

Der Chef weif3,
wovon er spricht...

PremiumhandlLer fiir:

@ neseundmiter — ytopiq velos rFrwes

am in Meblily

Tel. 040 - 640 60 64

Saseler Chaussee 52 * 22391 Hamburg-Wellingshiittel
Fiir Sie geoffnet: Mo. - Fr. 10-20 Uhr, Sa. 10 -16 Uhr und im Sommer Sa. 10 - 18 Uhr

www.fahrrad-cohrt.de ¢ info@fahrrad-cohrt.de



Berlin Sachsen

Fahrradladen FAHRRAD RIEMER

OscHATZER STR.IS/21

g = . d 01127 DRESDEN
e rl n g o Tii: 0351 -angia 93

utopia velo=
mﬂ/(/cva.e's =~ _  Schleswig Holstein

Sleppenwoll

fahrradies

Adalbertstr. 11 / Ecke Knorrstr.
24106 Kiel » Tel.: 0431-332016
Net: www.fahrradies-kiel.de

Réader die ankommen.

Hamburg Il
‘@ Radwerk GmbH
@ Langenfelder Damm &
%ﬂp V‘M[ 20257 Hamburg Verkauf - Aufbau - Service
r.=-'ﬂ=\ dTeL E-:]ms:sn ) TRETLAGER Erikastrole 45
radwerk-namburg.de ]
/ VSF all-ride Betrieb ool e

info@tretloger-eppendort.de

utopia velo = g
@@?@5 CAHETORA PAADHL |
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Niedersachsen |

Die.

a7 Strofe 57 - 26127 Moenburg - Tel, Q4T 84 127 - www speiche-al de

Zum Verwdhnen:

14-Gang-Menii

fiir unterwegs

Oonrer

utopia velo= Regionalhdndler

Rohloff -

Y | Service-Partner

N J:\h}‘/}“ “/ Bert Stroje

,"n 2c Urwaldstr. 3
. 26340 Zetel-Neuenburg
Tel. 04452/918047
www.stroje.de
bert@stroje.de

Fahrradhandel Constant
Victorburer Wilde 1T

R RS :l":l'.i Ak marar: - Wictortiur
. LI www, K lgdls TEM[
- M- P aheractuschsbBH

Wir sind VSF-Fachgeschift — Fir Mensch und Rad!

ﬁ?A Kliiterbaas
e

www.iweirad-bahrenburgde -~ '
Tl 04283/882105
Fan: (426398106

Dipshorner Str. 1a

21412 Wilstedt

Bremen

HUMBOLDTSTRASSE 16
28203 BREMEN
TELEFOMN: D421-TO 4105
TELEFAX: O421-7 61 20

F-Man: uriora il aosCm, Ad-IuHE s m. e

BT AR T A, A DR HL A G B M (3

FUR FAHRRADER

Wir laden Sie ein
zur Probefahrt:

Als Utopia-Regional Center
haben wir alle Utopia-Modelle fiir Sie
fahrbereit im Laden stehen.

So finden Sie uns:

Findarffstralie 28
27726 Worpsweae
Tel. 04792123 23

FAHRRADLADEN

Verkauf # Service » Verleih

Schweers
TR Zweirdder
BN Bremer Str. 11 [an der B4), 28844 Wayhe -Erichshol
B Tel. (0421) 89 19 53, info@schweers-zweiraeder.de

Hans-Heiner Schweers Zu i1

velecity
d|

thr utopia velo = Partner

zwischen Harz und Heide

Haupthahamsal Bremen

uw&”“‘-‘""'nm

HJS.?W% I,

fil =
o
_l'_\-
e S £
nbodcEsira e | a_

Wir sind fir Sie da:
Mo-Fr 10-18 Uhr

Sa 1013 Uhr

und nach Viereinbarung

Mit uns bleiben Sie mobil:

Kompletter Service rund ums Rad.
Auswahl an hochwertigem Fahrradzubehor.
Individuell abgestimmte Ausstattung.
Meisterwerkstatt.

Inzahlungnahme, Leih- und Testrider.




Niedersachsen Il

—

b

Ihr vtopie= Partner in Delmenhorst
/NG

Uber 75 Jahre Qualitit & Service in Ihrer Nihe
RADSCHLAG

f:ﬂ;, riese und miller
ot/ SRR TEARERL R R

Nordhorner Str. 22, 49808 Lingen OT Schepsdorf,

Schinemoorer Strale 64 = 27753 Delmentiorst Tel.: (05 91) 30 54, www.krone-radschlag. de

Tel.: (042 21) 51463 - Fax: 546 02

Nordrhein-Westfalen |

@ Kopckes gute Rader %

Fanrral
T Inhaber: Ulrich Képcke
Deichstr. 28 .
46414 Rhede Bruderstralle 3G
Tel.: 0287211506 Fax: 02BT2/8193 33098 Paderborn
stindig grofis Auswahl an Utopia Fahrridsrn Tel.: 0 52 51 - 68 97 65 Fax: 0 52 51 - 68 97 66

hitps/iwww.tahrrad-holtkamp.de E-Mail: Koepckes .guie_Ragder@:—ﬂ nline.de
Internet: www.U-Kopcke . de

Frank Kaulien

S W du STQ‘K R a WF 4 b - Insere Griillen
p o N : A,A,L _bfkgs bijginncn{]-.:la,ﬁw.t-u
PUES FAHRRADER - MUNSTER Fahrrider fiir grofic Menschen  andere aufhdren!

KanalstraBe 47 - Telefon (0251) 201954 - www.pues-fahrraeder.de Tel.: 025 57 - 20 14 56 E-Mal: r'lank.mu;_ﬂcnf;._r wxl-hikes.de
Fax: 02557T-8178 http: f faww,xxl=hikes.de

felne rader...

Obernstrasse 42
33602 Bielefeld
Tel. 0521-63811
www.feineraeder.de

Testrader Beratung Probefahrt




Nordrhein-Westfalen Il
Fi’(“ﬁ[l"(“ A Der Weg ist das Ziel

Eckhard Ficlka Meistarwerkstatt

Pump up Fahrradmeisterbetrieb

Clarholzer 5tr. 24

33442 Herzebrock-Clarholz

Fon: 05245-9219980 Fax: 9215981

Hontag-Freitag: :.\

45711 Datteln = Castroper Str 156-158 » Tel: 023633/61616 B.30-12.30 Uhr & 14.30-18.30 Uhr o~
www.fahmrad-fiolka.de * info@fahrrad-fiolka.de Wittwoch: E.30-12.30 Unr '

Samstag: 8.30-13.00 Uhr

Ve TEETW

SIEGERS  FAHR RAD! LADEN

Fahrradfachgeschift und Meisterwerkstatt

Fahrrader - Ersatzieile - Zubehor - Reparatur
seit 1931

Neuss

Manchengladbach Horschanbioich Dissaldod

Ir ubopia velo - Partner im Krais Nauss mit grosser Auswahl an Vortlhrradem
Schaffenbergstrasse 26

41352 Korschenbroich-Herrenshoff
fel.: 02161641079  wwwlahrrad-siegers.de

53757 St. Augustin er\ﬁGE"

www.radsport-krueger.de

Bonner Str. 65-67 e S 1 Ihr Utopia
Tel 02241 - 202930 P profi® RegionalCenter
Fax 02241 - 202980 Bonn-Rhein-Slog
velomax@radsport-krueger.de seit itber 20 Jahren!

Standig fiihren wir das komplette Utopia-Programm
zum Anschauen, Anfassen und Probe fahren.



Nordrhein-Westfalen Il

Radsporcthaus \% s I
Wi ulopia velo
a n k e s * Ao Hé‘ﬂfﬂﬁlhﬂr.‘{f.‘urDurrm!m.ﬂ'

Crualitat hat Tradition inViersen = |hr Fachgeschafc seic 1930 ,\1\'};
Heiersteabe 3 « 41747 Viersen « Telefon OX62/13302 B -{ —=

Isporthaus-lankes.de 'L\'/
wwwoww, racd s aus-lankes.d ﬁ"\,Z ’)?(\-(f—) .
CERHARLDY i

i mral e

»Ein gutes Fahrrad
ist ein grofartiger Kamerad,
efn Freund,
und es besitzt grofien Zauber.”
{Flann Q'Brien)

Koin-Berliner-Str.35 .
Stgrbd'fgrg.{riﬂ'n' 44287 Dﬂﬂmund.hplarh“;k( & r;
Tel.: 0231/ 44 58 03

Bonner Stralle 53 - 63 - 50677 Koln

Tel. 0221-32 .H[]. }j www stadirod-koein. de m.l's-hikﬂs.de

WEIDENER FAHRRADHAUS

lhr Zweiradspezialist fir Individualisten

S 7,
NER FAHRRADHAUS TR
ot LA der Weg lohnt sich %I

ngr 400m van dev Autebahn

Klavs Schwarz
nker rf Aachaner S, 1197
Junkersdo Sffrumgeaiten 50858 Kbl Widas
Monbag bis Frafag Fem: 02234 . 7oA @r
11300 5 151830 W Faw: Q22 34 - 797 0d
Mirarach: 1571820 Lk Etail: KShwors-Koainiionling de
Samateg: [014.00 Ur www, waldanerfahmodhous, de

Hessen | m

Faszination radfahren! - Fahrrad k tatt
etver Fahrradladen [Rsissses
- Fahrrader & Marke
Sauerwein aader & Marken

- Beratung & Verkauf
Tel. 0G0TE 9300 975 Fax: 976 E-Mail: Info@fahrrad aden-sauerwein.de [ Service & Verleih

Wallstrasse 2 64823 Grof-lUmstadt - direkt am “Odenwaldparkplatz® -
www.fahrradiaden-saverwein.de Offnungszeiten & Infos im Internet unter www.fahrradladen-saverwein.de i ELJ bE.‘hU r




Premiumhandler fiir:

utopia velo=
JwolgH,

prémium dealer

=
@ riese und miiller
Gefedert radfahren.

velotraum

ergonomisch radfahren

W HASE

- SPEZIALRADER

H l Velotechnik

Liegerader und Systemzubehér

@ AnthroTech

lhr .
utopia velo=
Regional-Center
im Rhein-Main-Gebiet

e Das komplette Utopia Programm zum Probefahren

Mainz

19 Km Trebur

Darmstadt
23 Km

Kompetente und ehrliche Beratung

Meisterwerkstatt

kostenlose Erstinspektion

Fahrradcodierung

Lieferservice

Fahrrad Claus

... Immer der Zeit voraus

Servicepartner fiir:

| @oleff X/

(I

S

HUPHENT THALYR

L " essssss |

Astheimer Str. 58
65468 Trebur

Tel.: 06147/79 15
Fax.: 06147/13 29

info@fahrrad-claus.de
www.fahrrad-claus.de



Saarland / Rheinland-Pfalz / Luxemburg

utopia velo= %

30 Réider zum Probefahren bei Utopia Velo

Wir laden Sie ein zur Probefahrt
auf der Teststrecke im Griinen

Offnungszeiten
Montag bis Freitag von 9:00 Uhr bis 17:00

Terminvereinbarung
Bitte Termine maglichst vorher vereinbaren.
Samstags oder nach 17 Uhr nur nach Absprache maglich.

Wege zu Utopia
finden Sie fir Auto, Zug oder Rad unter
www.utopia-velo.de/Kontakte.html.

Ansprechpartner
Inge Wiebe - Tel.: 0681-970360 Mail: info@ utopia-velo.de

Ubernachtungs Maglichkeiten

Wir vermitteln lhnen gerne Hotelzimmer

in unmittelbarer Nahe oder in der Innenstadt
von Saarbriicken (12km) .

Adresse

utopia velo gmbh e Kreisstr. 134
66128 Saarbriicken

Tel. 0681-970360

Mail: info@ utopia-velo.de

Baden-Wiirttemberg |

Ofnungszeiten:

Mo.«Fr.: 9.00 - 18.00 Uhr
So.: 9.00 = 14.00 Uhr
c-mail: info@fnhmrad-bruckner de

Kanalstralle 9
74080 Heilbronn=Bockingen
Tel. 0713141 750

Fax 07131/48 31 42

www - dusadgmbh
/78

.;-

Beratung und Service

[
BICO Tel 07071 /551651
Lazaretigasse 19-21 (Nahe Kelter) 72070 Tabingen

www.radlager-tuebingen.de

Ihr Fahrradspezialist im Lieblichen Taubertal.

ﬁ FAHRRAD FISCHER

Kapuzinerstraie 12 - 97980 Bad Mergentheim - Tel. 0 79 31/ 77 63 - FahrradFischer@web.de



Baden-Wiirttemberg Il

RAD+TAT

DER KARLSRUHER RADLADEN

WaldstraBe 58 76133 Karlsruhe Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

Bayern

Der Partner fiir Markenrider Augsburgs groBes Fahrradhaus

Zweirad Bauml Radstation
RADL Fws nacy

Jakoberstr. 70 0821/33621 Halderstr. 29 A/4551199
baeuml.de info@baeuml.de Radstation-Augsburg.de

radhaus

fahrradspall mit sicherheit

team diel gmbh

ottastraBe 132 855271 riemerling/attobrunn
tel. 089.6016337 fax 089.600171773
raddiel@t-online.de | www.team-diel.de

7= Dome === | oo NEFMIRADER

L]
Utﬂprﬂ UEIO=- lm Furtmayrstr. 12 . 93053 Regensburg
fmboratarine Fon (0941) 700 03 65 . Fax 700 05 46
Aidenbachstr. 116 - 81379 Miinchen - Tel. 089 / 724 23 51
Trappentreustr. 10 - 80339 Minchen - Tel. 089 / 50 62 BS

Offnungszeiten: Mo. bis Fr. 9~ 12u. 13- 18 - Sa. 10— 14 Uhr m Ansbacher Str. 85
www.radldiscount.de 91541 Rothenburg o.d.Tbr.

Fﬂhr’[‘ﬂdhuus Tel. 088 61/34 95 vs ]

lhr Utopia-Velo Regional-Center wwaw fahrradhaus-krauss.de =R

fur Nordbayern in Bamberg. 'FW'UE.::" Das Fahmradhaus fir die ganze Familie!

Kompetente, freundliche und an lhren —
Bedurfnissen orientierte Beratung. MarkusstraBe 12

GroBe Auswahl an kostenlosen Testra- 96047 Bamberg

dern, auch eSupport. e . oo " h
aden: 0951 - 57853 osterre’c

Probefahrten durch die einmalige Kulisse Werkstatt: 0951 - 4088717
des Bamberger UNESCO Weltkulturerbe.

info@radladen-bamberg.de

Professionelle technische Betreuung
durch unsere zertifizierte VSF..all-ride

Werkstatt. d’ d d en k - ra d |F
radladen | |2 '\(o | O wummmee s

w“usu“] avelo@aon.at
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Im Riickblick kommen uns diese 25 Jahre wie eine kurze
Zeitspanne vor. Es scheint, als wiiren seit dem ersten
RadRatgeber von 1986 erst wenige Jahre vergangen.
Die Idee stammte von Mareile Stanjek, wir haben

ihn dann zusammen im Herbst produziert. Die erste
Auflage mit ,nur” 5000 Stiick reichte fiir 4 Jahre.

Er kam erstaunlich gut an. Und hat - zusammen mit
dem ADFC Preis ,,Fahrrad des Jahres” die kleine neue
Fahrradmanufaktur schlagartig bekannt gemacht.

Kaum zu glauben: Da-
mals gab es als Na-
benschaltung nur die
Torpedo Dreigang, die
5-Gang von Sachs er-
schien erst 1988 und
Rohloff erst 1998. Ket-
tenschaltungen und die
Kombi-Schaltung Orbit
dominierten.

Die IFMA, damals welt-
weit groRte Zweirad-
messe, gab es nur alle
zwei Jahre. Keiner ahn-
te die kommenden, gro-
Ren Veranderungen.

Es waren ruhige Zeiten:
Inge Wiebe konnte ne-
benher Stadtverordnete
sein und Ralf Klagges
ein saarlandweites Rad-
Routen-Netz erstellen.

Mit dem RadRatgeber be-
gann etwas Neues in der
Branche: Individuelle Rader
vom Hersteller mit hochwer-
tigen Komponenten nach
Kundenwunsch - das gab es
bisher nur bei Rennradern.

Flir die qualifizierten, jun-
gen Fahrradhandler war Cus-
tome Made mithilfe vom
RadRatgeber die groRe Chan-
ce, sich am Ort ,alternativ”
gegeniiber dem klassischen
Fachhandel zu positionieren
und neue, umweltbewusste
Kunden zu gewinnen.

Nach der Umwdlzung im
Handel kam dann ab 1991
mit der Eurobike in Fried-
richshafen neuer Wind in
die betuliche Fahrradbran-
che. Der RadRatgeber er-
schien nun (fast) im Jah-
resrhythmus mit Auflagen
bis zu 80.000 Stiick.

Umfassende  Informatio-
nen sind im Internetzeital-
ter selbstverstandlich - das
passt zum RadRatgeber, wir
machen einfach weiter.

Auch wenn es heute allgemein nicht mehr iiblich ist,
wollen wir Ihrem neuen Fahrrad weiterhin wichtiges
Zubehor beilegen. Gutes Flickzeug, verniinftiges Werk-
zeug fiir die Panne unterwegs, Pflegemittel und aus-
fiihrliche Bedienungsanleitungen zu allen wichtigen
Komponenten gehdren einfach dazu. Das ist eine alte
Tradition, auf die wir nicht verzichten wollen.

Veraltete Sachen wie den

beriichtigten Knochen wer-
den Sie bei Ihrem schdonen
neuen Rad jedoch nicht fin-
den, sondern ausgesuchte
und bewahrte Teile, mdg-
lichst von Markenherstel-
lern.

Zu jedem neuen Utopia

Rad gehdren daher immer:

Dokumentenmappe

mit Montagebogen
entsprechend Ihrer
Bestellung sowie
Utopia Betriebs-
anleitung (bitte
unbedingt lesen!)

filir Einstellung und
Wartung Ihres wert-
vollen Utopia Rades,
die Hersteller-Informa-
tionen zu Schaltung,
Bremsen und weite-
ren Komponenten.

Die beliebte Comet
Bell Fahrradglocke von
Cateye.

Die kraftvolle Alumi-
nium Luftpumpe Topeak
DX, die sich automa-
tisch an das Ventil Ihres
Rades anpasst.

Das praktische Mul-
tifunktionswerkzeug
fiir ,Erste Hilfe.

Velox Flickzeug mit
Kunststoff-Reifen-
heber, Kleber und

rSapsant I

mehreren Flicken.
Luftdruckpriifer ~ von
Schwalbe zur einfa-
chen Kontrolle des Rei-
fendrucks. Vor allem
unterwegs nach einem
Platten eine wertvolle
Hilfe.

Zwei Ersatzspeichen fiir
Ihr Hinterrad.

Und - welche Uber-
raschung: Es gibt Sie
noch, die guten alten
Nabenputzringe in der
jeweiligen GroRe Ihrer
Naben. Sie verhindern,
dass sich Salz und
Schmutz in den Spei-
chenldchern im Naben-
flansch festsetzen.
Damit sehen die

Naben immer wie
frisch poliert aus.
Widek Spanngurt aus
Holland. Extra lang,
mit reflektierenden
Gummifdden und dicken
Kunststoffhaken, ohne
scharfe Kanten.

Sonax Fahrrad Spriih-
wachs in der prakti-
schen 150ml Spray-
dose - als freundliche
Erinnerung, dass Ihr
wertvolles Fahrrad

sich iiber regelmaRige
Pflege freuen und es
Ihnen danken wird.
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Utopia Velo GmbH
Kreisstr. 134 F

66128 Saarbriicken

Tel. 0681-97036-0
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www.utopia-velo.de
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Alle Rechte vorbehalten.
Jeder Nachdruck oder
Wiedergabe ohne Zustimmung
des Herausgebers ist
unzuliissig und strafbar.

Fotos

Utopia Archiv, Dorothee Wiebe,
Kerstin Schult, Reiner Ollig.
Besonders herzlichen Dank

an die vielen Kunden, die uns
die herrlichen Fotos von ihren
Reisen mit Utopia Fahrrad zur
Verfilgung gestellt haben.
Inshesondere danken wir Maren
Rotter fiir die traumhaften Fotos
von der Spanien-Tour auf dem
Titelbild und im Innenteil.

Copyright

Wir achten sehr auf Copy-
right und machten uns ent-
schuldigen, wenn wir ein
uns unbekanntes Copyright
verletzt haben sollten. Wir
bitten um Mitteilung.

Wir danken ..

allen Leserinnen und Lesern,
die uns Berichte, Fotos, Kritik
und Ratschlige gesandt haben.

... unseren Inserenten,

den Handlern wie auch den
Lieferanten, ohne deren
Engagement der RadRatgeber
nicht maglich ware.

... und dem Utopia Team

fir die vielen Fotos, die
technischen Hinweise und die
kooperative Zusammenarbeit
bei der Erstellung dieses Heftes.

Entschuldigen

mochten wir uns bei allen,
die in letzter Zeit auf Ant-
wort warfen mussten oder
uns nicht erreichen konnten.



adfc

Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club

mit dem ADFC

Seien Sie jetzt mit dabei! Griinde gibt's genug:

Menschen treffen, die gerne Rad fahren

Einfluss nehmen auf komfortable und sichere Routen
Beratung zu Recht, Versicherung, Technik nutzen
Tourentipps fiir Deutschland und

Europa ausprobieren

tpaket fur alle Aufsteiger.

Infoline 0421/34 62 90
www.adfc.de
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