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wir freuen uns, Ihnen RadRat-
geber Nr. 17 zu iibergeben. Er
erscheint jetzt jahrlich und hat
sich in der Fahrradbranche einen
festen Platz als informativer
Ratgeber erobert. Denn hier wer-
den sowohl die Vor- als auch die
Nachteile der einzelnen Modelle
und Komponenten beschrieben.

Im Mittelpunkt der Texte steht
immer die Frage des Lesers nach
Einsatzzweck und gewiinschtem
Fahrstil: Welches Rad ist wofiir
geeignet - oder auch nicht. Damit
ist der RadRatgeber einmalig. Er
bietet jedem Leser einen guten

Einblick in die weite Welt des
Rades und ist eine solide Grund-
lage fiir die Auswahl eines neuen,
individuell passenden Velos.

Das Fahrrad hat in den letzten

10 Jahren erstaunliche tech-
nische Fortschritte gemacht
und ist heute ein beliebtes und
bestens qualifiziertes Transport-
mittel fiir Alltag und Reise.

Der hohere Komfort, wartungs-
arme Technik und seine Leichtig-
keit machen das Fahren effek-
tiv. Das Fahrrad ist zum Vorbild
geworden. Das grazile Rad kann
bis zum 10-fachen seines Eigen-
gewichtes tragen.

Auchin anderen Bereichen wurde
es zum Vorreiter, so bei der LED
Technik, die vor rund 7 Jahren
die Fahrrad-Beleuchtung revolu-

tioniert hat. Mit nur 6Volt/3Watt
Dynamoleistung erreicht man
eine Helligkeit, die der einer
Autolampe nahe kommt.

Beim Elektroantrieb liegt das
Fahrrad derzeit ebenfalls vorne.
Wir sind sicher, es werden sich
nur die Systeme durchsetzen,
bei denen der Wirkungsgrad
hoch und das Gewicht gering ist.
So wie beim neuen E-Support
von utopia velo. Er ist nicht auf
Hochstgeschwindigkeit ausge-
legt, sondern fiir lange Strecken



und/oder hohes Gewicht geeignet.

Jedoch individuell anpassbar. Da

konnen Autokonstrukteure vom
Fahrrad lernen, leichter und spar-
samer zu werden.

Umgekehrt sollte die Fahrradbran-

che die Kontrollen und Sicher-
heitsstandards iibernehmen, die
beim Auto langst iiblich sind. Fiir
Fahrrader mit Elektroantrieb sind
sie besonders wichtig. Wir haben
mit dem GS-Zeichen den Anfang
gemacht.

Wir wiinschen Ihnen viel SpaR

bei der Entdeckung des modernen

Fahrrades und viel Freude, wenn

Sie nach der Lektiire ein echtes
Utopia Velo mit oder ohne Riicken-
wind fahren.
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Was ist das Besondere?

Der Unterschied liegt im Fahrverhalten.
Und das hingt vom Fahrradrahmen ab.

Ein Utopia Rad ist insgesamt linger,
daher die Laufruhe.

Die Rahmenwinkel sind angenchm flach.
Damit Sie entspannt sitzen und lenken kon-
nen.

Die Gabel ist klassisch weit vorgebogen,
das dimpft die Sto8e ab, schont die Handge-
lenke und gibt dem Rad mehr Komfort.
Bitte beachten Sie die bei jedem Modell an-
gegebene Sitzposition, nur dann kénnen Sie
das Fahren wirklich geniefSen.

Alle Utopia Rider (aufler Phoenix) gibt esin
mehreren Rahmenhéhen.

Utopia Rahmen wachsen immer in allen
Proportionen mit. Dadurch passt das Fahr-
rad ergonomisch zu Threr Kérpergrofe.
Das gibt es nur bei Utopia.

Alle Utopia Rider sind ,,Custom-Made*.
Wir produzieren jedes Fahrrad einzeln, so
wie Sie es bestellt haben.

Wir fertigen tiglich nur wenige Rader und
nehmen uns viel Zeit, damit Thr Fahrrad
spiter einwandfrei fihrt.

Die Montage unserer Rider ist und bleibt in
Saarbriicken.

Die Rahmen werden seit 26 Jahren in enger
Kooperation mit Van Raam, unserem hol-
landischen Partner entwickelt und gebaut.
Alle Rahmen sind aus elastischem Chrom-
Molybdin-Stahl (Cr-Mo) und werden von
Hand WIG-gelotet.

Wir verwenden utopisch viele Bauteile aus
europiischer Fertigung, nur da ist direkter
Kontakt zu den Lieferanten moglich.

Die Utopia Velo GmbH ist ein moderner,
Skologisch orientierter Handwerksbetrieb.
Wir bilden stindig Nachwuchs in Biiro und
Werkstatt aus.

Damit unser Team auch im Winter zusam-
menbleiben kann, machen wir Upgrades
und 2. Frithlings-Aktionen neben Entwick-
lungsarbeiten.

Jedes Utopia Modell ist individuell und hat seine ganz besonderen Eigenschaften,



Utopia Rahmen sind dhnlich leicht wie
Alu-Rahmen, welche die gleiche Gréf8e und
Tragfihigkeit haben.

Das Rahmengewicht betrigt nur etwa
15-20% des gesamten Rades.

Ein grofies Biigelschloss wiegt fast so viel
wie der nackte Rahmen.

Die Ausstattung bestimmt das Gewiche -
und hier entscheiden Sie. Die leichten Bau-
teile sind mit dem % GewichtsTuning
Symbol gekennzeichnet.

Fiir jedes Utopia Modell finden Sie das
zulissige Gesamtgewicht auf Seite 29 und in
der Tabelle am Ende des Utopia Kataloges
angegeben.

Die besonders belastbaren Ausstattungs-
teile sind mit dem Symbol (% Sorglos Mobil

ausgezeichnet.

unabhdiingig von Modetrends. Sie spiiren den Unterschied, wenn Sie die Rider fahren.

Jedes Utopia Modell kénnen Sie auch mit
dem Elektroantrieb E-Support bekommen.
Die Konstruktion des E-Support wurde spe-
ziell fiir Utopia Fahrer und ihre Anforderun-
gen entwickelt. Dieser Riickenwind macht
Berge mit Gepick leichter befahrbar.

Ihr Utopia Pedelec bleibt immer seinem
Fahrverhalten und Einsatzzweck treu. Es
fihre sich wie ein Utopia Rad ohne Motor -
jedoch mit Riickenwind.

Unsere langen Rahmen aus elastischem
Cr-Mo-Stahl und die gebogenen Gabeln
federn beim Fahren.

Breite Reifen wirken bei Unebenheiten
dimpfend. Besonders die Balloon (Big
Apple/Supreme/Dureme) Reifen schlucken
sehr effektiv alle Fahrbahn-Stof3e.

Dazu kénnen Sie fiir jedes Rad die Feder-
stiitze Evolution von Airwings in mehreren
Federstirken auswihlen.



So finde ich das

passende Rad

Die folgenden Auswahlkriterien kénnen Ihnen helfen,

Ihr individuell passendes Rad zu finden.

Die Sitzposition

Utopia baut Réder fiir verschiedene Sitzwiinsche
mit unterschiedlicher Rahmengeometrie. Nicht
jeder Rahmen ist fiir alles gleich gut geeignet. Die
Sitzposition-Icons stehen fiir Unterschiede im

Fahrverhalten und Sitzgefiihl.
3

Bequem aufrecht

&D Leicht geneigt, dynamisch
(]
CZQ %® Sportlich tief geneigt

An vielen Stellen des RadRatgebers und Kataloges
werden Sie auf diese Icons stoflen:
> Bei allen Modellen und Zubehérteilen, bei

denen es einen Zusammenhang mit der Sitz-
position gibt.

Um ein Rad fir die gewiinschte Sitzposition
wirklich “passend zu machen, geniigt es niche,
Sattel oder Lenker hoher (tiefer) zu stellen. Sie sit-
zen dann vielleicht aufrechter, aber das Fahrverhal-
ten stimmt nicht - wenn Ihr Fahrrad dafiir nicht
gebaut ist.

» Auf die Rahmengeometrie kommt es an, ob
Sie sich auf Threm Fahrrad wirklich wohl-
fiihlen.

Haben Sie die von Thnen gewiinschte Sitzposi-
tion ermittelt, konzentriert sich die Auswahl auf
die dafiir geeigneten Modelle. Damit schaffen Sie
die Voraussetzung, dass Sie mit Threm Rad dauer-
haft angenechm fahren konnen und das neue Rad
den gewiinschten Zweck erfiillt.

Die Rahmenhéhe

Die richtig gewihlte Rahmenhéhe ist die nichste
wichtige Voraussetzung. Thr Fahrrad soll Thnen
passen wie ein bequemer Schuh. Und auch mit
Gepick sicher fahren.

» Haben Sie einen zu kleinen Rahmen, dann
muss die Sattelstiitze weit herausgezogen wer-
den (mehr als 14cm). Das verschlechtert das
Fahrverhalten und macht das Rad instabil und
zappelig.

» Ein zu grofler Rahmen ist auch nicht besser.
Die gesamten Rahmenmafle stimmen niche,
das Rad ist Thnen zu grofi. Eine angenechme
Korperhaltung werden Sie damit kaum finden.

» Ausnahmen davon gelten fiir Menschen mit
sehr langen / kurzen Armen oder Beinen.

Die Rahmenhéhe muss stimmen, alles
weitere ist anpassbar.

Bei MTBS, die fiir Fahrten ohne Gepick und nicht
zum ,,Sitzen” gebaut sind, wird die Sattelstiitze weit
herausgezogen. Nicht aber beim Reise- und Touren-
rad. Sie wiirden zu weit iiber dem Hinterrad sitzen.
Ist der Rahmen zu klein, beriihren IThre Fiifle vorne
das Schutzblech und hinten die Taschen.

» Utopia bietet Thnen viele Rahmenhéhen im
Scm Abstand. So ist es immer maéglich, die
passende Hohe zu finden.

Mit der Rahmenhdhe wiichst bei Utopia
immer auch die Linge des Rahmens.

Bei der Wahl der richtigen Rahmenhohe muss
auch auf die Gesamtliinge des Rahmens geachtet wer-
den. Das gesamte Rad, also der Hinterbau und der
Abstand zwischen Lenker und Sattel wachsen bei

Utopia immer proportional mit der Rahmenhahe.
Die Rahmenhohe entscheidet iiber diese Maf3e.

Komfort & Federung
Jedes Utopia Rad federt. Durch die richtige Wahl

der Ausstattung kénnen Sie es Thren Bediirfnissen

optimal anpassen.

» Unsere Rahmen sind aus elastischem, diinn-
wandigen Stahl und haben ecinen lingeren
Radstand, als es heute bei Fahrridern iiblich
ist. Das macht das Fahrgefithl und den Rah-
men-Federungskomfort so einmalig.

» Ebenso federnd wirkt die Gabel, die wie ihre
historischen Vorbilder weit vorgebogen ist.
Das spiiren Sie deutlich in den Handgelenken
und am Fahrkomfort.

» Alle Utopia Rider kénnen mit den Schwalbe
“Balloonreifen® ausgeriistet werden. Diese
Reifen haben bei unseren Ridern in den letz-
ten Jahren sehr schnell die aufwendige und
schwere Gabel- und Rahmenfederung ersetzt.
Denn Reifen haben weniger Gewicht und
brauchen keine aufwendige Wartung.

» Die gefederte Sattelstiitze ist nach wie vor sehr
beliebt. Sie konnen sie bei allen Modellen wih-
len und jederzeit auch mit den “Balloonreifen®
kombinieren. Damit erhalten Sie ein Rad mit
angenchmer Federung, das gut auf alltigliche
Stofle abgestimmt ist. Ideal fir Alltag und
Reisen. Auch bei Mitnahme von Gepick.



Fahrstil und Einsatz

Unsere Rider sind geeignet
» als Alltags-, Reise- und Tourenrad
» fiir Genussradfahren
» fiir Fitnessbiking

Das Einsatzgebiet reicht also von tiglichen Fahr-
ten im Alltag bis zur grofen Reise mit Gepick iiber
Tausende von Kilometern. Sie kénnen dabei iiber
gut ausgebaute Strassen, holpriges Kopfsteinpflaster,
Sandpisten, Wald- oder Wirtschaftswege fahren.

Mit der Wahl Threr Ausstattung haben Sie es in
der Hand, Thr Fahrrad optimal an Ihre Fahrwiin-
sche und den spiteren Einsatzzweck anzupassen.
Spitere Anderungen sind immer méglich.

CI0) Sorglos Mobil Reisen

» Wenn Sie Komponenten mit dem griinen
Rad-Icon wihlen, bekommen Sie ein Fahrrad,
das besonders hohe Tragfihigkeit hat und Sie

»Sorglos Mobil Reisen® lisst.

(ﬁ) Gewichtstuning

» Die Ausstattungsoptionen mit dem blauen
Rad-Icon passen fiir ,Gewichts-Tuning®. Di-
ese Komponenten sind sinnvoll, wenn Sie Thr
Fahrrad sehr leicht und weniger belastbar aus-
statten wollen, also optimal fiir Fahrer/innen
mit geringem Korpergewicht und wenig Ge-
pickmitnahme.

&b Reise-Ausstattung

» Wollen Sie Reisen mit Gepick unternehmen,
sollten Sic immer cinen der speziellen Rei-

serad-Gepicktriger und Lowrider wihlen.
&%
» Rider fiir Grofle und Schwere bietet Utopia

seit iiber 26 Jahren an. Das XXL Icon finden
sie bei den hierfiir geeigneten Komponenten.

Pedelec = Fahrrad mit Elektro-Antrieb

» Alle Utopia Modelle bekommen Sie optional
mit dem Elektroantrieb E-Support.

» Dieser zusitzliche Antrieb ist geeignet fiir all-
tigliche Fahrten wie auch fiir lingere Reisen
mit Gepick. Der E-Support bringt nur dann
cine hohere Leistung, wenn Sic auch gebraucht
wird, z.B. bei Bergfahrten mit Gepick.

Sicherheit

An oberster Stelle steht bei der Konzeption aller
Utopia Rider immer IThre Sicherheit. Das (leichte)
Gewicht des Rades, elegantes Design, Ausstattung
oder Preis miissen sich diesem Anspruch unterord-
nen.

» Die aufwendige Konstruktion mit lingerem
Radstand und angepasster Rahmengeome-
trie garantiert Thnen das typische Utopia-
Fahrgefithl. Das ist nur méglich, weil hier
neueste Rahmenbau-Technik mit der Erfah-
rung mehrerer Generationen verbunden wird.
Alle Komponenten sind nach ihrer Zweck-
dienlichkeit ausgesucht und die Montage
wird mit auf8erordentlich grofier Sorgfalt und
hohem Zeitaufwand durchgefiihre.

Unser Ziel ist, IThnen die sichersten, komforta-
belsten und belastbarsten Rider zu bieten.

Das bedeutet aber nicht, dass nun alle Rider
gleich belastbar - und bedenkenlos fiir alle Fahr-
stile geeignet wiren.

» Die Utopia Modelle sind unterschied-
lich in Tragfihigkeit und Belastbarkeit.
Wofiir ein Rad geeignet ist, wird jeweils
beschrieben. Bitte immer beachten. Das
schiitzt Sie vor Enttiuschung und Arger.

So ist die Libelle fiir leichte Fahrer/innen aus-
gelegt, der Sprint hingegen auch fiir hohere Belas-
tung geeignet. Das kriftigste Rad mit Durchstieg
ist und bleibt der Kranich mit seinem Kreuzrah-
men, dicht gefolgt vom London.

Durchblick mit Icons

Unsere Icons sind ein Wegweiser, damit
Sie bei den vielen Produkten genau das fin-
den, was Ihren Wiinschen entspricht. Sie
zeigen Ihnen, ob das Rad nach Thren Anspri-
chen ausgestattet ist. Die lcons fir Reise-
Ausstattung und XXL Rader stehen nur bei
den dafiir geeigneten Komponenten.

Die Fotos stammen von
einer besonderen Tour:
Martin Moder unter-
stiitzt mit der Fahrt eine
Dorfschule in der Ukra-
ine. Hier ist er an der
Donau bei Esztergom.
Infos unter www.kinder-
herz-untermain.de

Utopia Pedelec

Utopia bietet Thnen ab diesem Frithjahr einen
ganz besonderen Elektroantrieb: Den E-Support.
Er passt an alle Modelle und verindert deren Fahr-
verhalten nicht; er ist individuell einstellbar und
mit verschiedenen Akkus zu fahren. Er wurde in
zweijihriger Arbeit speziell fir Utopia und Van
Raam entwickelt und intensiv getestet.

Sie konnen diesen Antrieb im Konfigurator
jetzt bei jedem Utopia Modell bestellen. Mit dem
E-Support wird Thr Utopia Modell zum Pedelec.

Wir geben Thnen die Garantie, dass Sie ein jetzt
neu gekauftes Utopia Rad auch spiter auf den
E-Support Antrieb umriisten kénnen.

Griinde fiir den Zusatzantrieb E-Support

» Alltagliche Fahrten iiber lingere Strecken
oder mit Kinderanhinger fallen leichter.

» Lange Reisen miissen nicht nur den Flufiti-
lern folgen. Auch die ruhigeren Mittelgebirge
werden wieder attraktiv.

» Am Bergwird es mit Gepick angenchmer.

» Der Fitnessgedanke bleibt beim E-Support er-
halten, Sie werden nicht gefahren. Mindestens
50% der Leistung miissen Sie selbst erbringen.
Der Motor unterstiitzt Sie nur. AufSer beim An-
fahren unter 6 km/h, da schiebt er Sie ruhig an.



Fahrradfahren ist gesund - wenn man es iiberlebt, heif3t ein alter Witz.
AOK und Arzte empfehlen véllig zu Recht das Radfahren. Es beugt Krankheiten vor und
hdlt fit. Gleichzeitig erlebt man bei vielen Touren, dass Teilnehmer mit schmerzverzo-

genen Gesichtern kaum mehr fahren kénnen.

Gelegenheits-, aber auch Vielfahrer leiden
manchmal unter Schmerzen beim Fahren. Man
sollte diese Warnsignale des Korpers ernst nehmen
und etwas am Fahrstil oder auch am Fahrrad in-
dern.

Dieser Artikel versucht, Thnen hierfir Tipps
zu geben. Die Ratschlige stammen aus eigenen
leidvollen Erfahrungen und aus Gesprichen am
Telefon und auf Messen.

Beschwerden

Manche Probleme kann man schon bei der An-
schaffung eines neuen Rades erkennen, weil das
Fahrrad fiir eine andere Sitzhaltung gebaut ist, ei-
nige tauchen erst spéter auf.

Hiufige Leiden der Radler

Schmerzender Nacken und Schultern

Kopfschmerz

Eingeschlafene Hinde

Schmerzende Handballen

Scheuern des Sattels im Schritt

Beschwerden am Sitzknochen

Hiiftschmerzen

Knie- und Gelenkschmerzen

Vv vV vV vV vV vV v vwY

Ubermifiges Schwitzen

Ursachen

» Schmerzen in Armen, Schultern und Hinden
kommen oft davon, dass der Oberkorper sich
bei stark geneigter Sitzhaltung (45°) iiberfor-
dert fiihlt. Er bekommt die Erschiitterungen
der Strasse mit und ein Teil des Korpergewich-
tes stiitzt sich auf dem Lenker ab. Das fiihrt zu
Beschwerden an Handballen und Schultern.
Diese Sitzhaltung setzt gut trainierte Muskeln
und optimale Gewichtsverlagerung voraus.

» Nackenschmerzen bis hin zu Kopfschmerz
kommen vor, wenn Sie bei geneigter Sitzhal-
tung den Kopf verkrampft nach oben driicken
(in den Nacken legen) miissen. Dies kann die
Muskulatur iiberanstrengen. Auch die Blut-
zufuhr zum Gehirn kann dadurch vermindert
werden und Kopfschmerzen auslésen.

» Sitzbeschwerden werden oft von nicht passen-
den Sitteln oder auch von falscher Unterwi-

sche verursacht.

Ein anderer Grund kann zu geringes Muskel-
training (schr wichtig, wird oft tiberschen!)
oder cin falscher Rahmen sein. Hiufig verur-
sacht die (nachtriglich) aufrechte Sitzposition
auf einem kurzen MTB Rahmen die Probleme.
Da hilft auch kein Austausch des Sattels.

Im Lauf der Zeit verindert sich Thr Trainings-
zustand, dann reagiert der Kérper anders.
Belastungen in der Hiifte konnen auch bei zu
geringer Dimpfung/zu harten Reifen auftre-
ten.

Knie- und Gelenkschmerzen kénnen von zu
lang gestreckten Beinen, also zu hohem Sattel
kommen.

Viel zu wenig beachtet wird das Fahren mit
schwerer Ubersetzung,. Es iiberlastet Ihre Ge-
lenke. Das geht nur eine begrenzte Zeit gut,
dann kommen Schmerzen.

Wenn Thr Korper eine Pause braucht, zeigt er
dies auch durch unerwiinscht starkes Schwit-
zen. Mal ein paar Meter schiecben oder die
Aussicht genieflen, das kann Wunder wirken.
Lassen Sie es dann langsam angehen, treten
Sie am Berg cher locker mit leichten Gingen.



Losungsvorschlige
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Mit einem lingeren Rad haben Sie mehr
Chancen, Thre Sitzhaltung optimal anzupas-
sen.

Wenn Sie Thr Rad mit Speedlifter (Lenker-
héhenverstellung) ausriisten, kénnen Sie je
nach Tagesform Ihre Sitzhaltung indern und
schnell auf Schmerzsignale reagieren.

Bessere Dimpfung schont Thren ganzen Kér-
per, nicht nur Ricken und Hiifte. Die ver-
krampfte Sitzhaltung entspannt sich. Opti-
mal ist eine Kombination: Die weichen Bal-
loon Reifen dimpfen die vielen kleinen Stofe,
die Federstiitze die harten Schlige.

Riisten Sie Thr neues Rad mit einem Schnell-
spanner zur Sattelhdhenverstellung aus. Dann
konnen Sie die beste Einstellung auf lingeren
Strecken finden.

Der Elektroantrieb kann eine wichtige Hil-
fe sein und Sie bei groferen Steigungen ent-
lasten. So konnen Sie das Fahren wieder ent-

spannt geniessen.

Ergonomie

In Fahrradkreisen wird oft dazu geraten, sich am
Fahrstil eines Profi-Rennfahrers zu orientieren und
ihnliches Material zu nehmen. Uber das kontinu-
ierliche Training von mindestens 30.000km/Jahr
und den erforderlichen Ausgleichssport wird da-
bei aber nicht gesprochen. Und - ein Rennfahrer
nimmt immer auch Schmerzen und manche Folge-
krankheit in Kauf; es ist sein Beruf.

Fiir Alltags-, Reise- und Genussfahrer gilt:
Weniger ist oft mehr.

Richten Sie sich nicht nach der Stoppuhr, son-
dern nach Threm Fahrgefiihl. Wihlen Sie nicht das
leichteste, sportlichste Material, sondern das Rad,
auf dem Sie sich am wohlsten fiihlen.

Mit einem ergonomisch optimal angepassten
Fahrrad fahren Sie zwar langsamer als der Profi,
aber Sie kénnen linger und mit weniger Schmer-
zen im Sattel bleiben.

Mit Komfort kommen Sie weiter und haben
mehr Freude. So bringt Thnen Ergonomie ein
Stiick Lebensqualitit.



Das gibt es nur bei Utopia Velo

ie Vorteile der langen Rider

» Geniigend Fufreiheit vorne, auch bei breiten Reifen.
» Platz fir die Packtaschen, auch bei grofien FiiBen.

» Linge lduft - besonders sicher mit Gepck.

» Lange Touren werden zum Vergnigen.

Utopia Gabel:

» Utopia Gabeln sind 2cm weiter vorge-
bogen (6,6¢m) als der heutige sport-
liche Standard.

Sie biefen einen unvergleich-
baren Fahrkomfort und passen
besser zu langen Rahmen.

Kreuzrahmen

» Utopia fihrt die Tradition des Kreuzrahmen-
baus fort. Dieser macht die langen Rahmen
maglich. Hohe Tragfahigkeit und ruhiger
Geradeauslauf sind dadurch garantiert.

Rohloff Ausfallende
» Rohloff-Ausfallende mit inte-
grierter Standerbefestigung.
» Das feste Teil ist aus Nirosta,
das verschiebbare aus Alu.
» Der Utopia Lochblech-Steg stabili-
siert das Rad bei Scheibenbremse und
Fahrten mit (Kinder) Anhdnger.

Der E-Support Gepdcktriger

» Akkus und Kontrolleinheit sind in dem neuen,
speziell dafir entwickelten Tubus Triger integriert. Sie
konnen hier auch normale Packtaschen einhingen.

WIG-Léten
» Rahmen-Herstellung mit WIG-Lotung.
Die SchutzgasschweiBung mit Lot-

zufiihrung schont das Material und Utopia Hinterbau
bringt eine hochfeste Verbindung. » Der Utopia Hinterbau ist aus leichtem CrMo-Stahl und speziell fir

breite Reifen gebaut. Er hat bei jeder Rahmenhdhe eine andere
Linge und garantiert die fir Reisen notwendige hohe Tragfdhigkeit.
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GS-Priifungen:
- » Die Utopia Modelle haben fiir alle
Optionen die hirteste Priifung bestan-
den und das Velotech.de GS-Prifzei-
chen erhalten. Das ist einzigartig.

Country Kettenschutz
» Country, seit 7 Jahren der beste Kettenschutz fir
Rohloff Speedhub und Shimano 8-Gang.

. —
Das Schloss
Das Schloss an der
Gabel, vor 10 Jahren
von Utopia entwickelt,
wird seitdem von
Basta hergestellt.
Die Glocke
Viel und gutes Zubehor » Eine Glocke sollfe selbstverstindlich
> Utopia spart nicht am Zubehdr: sein. Aber diese Glocke ist mehr.
Topeak Pumpe, praktisches Werkzeug, Sprishwachs, Spann- Sie ist die einzige Glocke, die den

gurt, Ersatzspeichen, Nabenputzringe und vieles Gute mehr. DIN EN Test bestanden hat und von

der ,Radwelt” primiert wurde.

» Seit 5 Jahren an Utopia Ridern!
Geschmiedete Alu-Kurbel Kettenfanger i i
> Die beliebteste Utopia Kurbel hat ein » Oldie bei Utopia: Der Kettenfinger. Dieses
Stahl-Kettenblatt und geschmiedete stabile Teil kommt seit Jahren aus der Schweiz
und verhindert Arger durch abfallende Kette.

Big Apple

» Die Federung im
Reifen. Effektiv und
pannensicher.

» Damit gibt es am
Rad keine ungefe-
derte Masse mehr.

» Passt in alle Modelle

Rahmenfertigung in Holland

» Die Produktion der Utopia Rahmen
ist transparent, auch fiir den ADFC.
Fir das GS-Priifzeichen mssen
Rahmenbau und Montage jedes Jahr
von Ernst Brust Gberpriift werden.

Lampenhalter

» Dieser stabile, hohe
Lampenhalter wurde von b+m speziell fir
Utopia konstruiert, damit im Nahbereich
auch bei dicken Reifen kein Schatten ist.

Alu-Kurbelarme. Das garantiert lange

Lebensdauer und zufriedene Fahrer.
Spezial Sattelstiitze

» Die Patentstiitze mit der cm-Markierung
macht fiir Sie die Bestimmung der Rah-
menhghe bei Probefahrten einfach und

Extra breite und stabile Felgen ’ : v
»  Auf Wunsch von Utopia gibt es diese zwei sehr stabilen, doppelt gedsten Felgen, "SE verhmdert, doss die Stitze mghr
ganze 25mm breit. Exal XL25 und neu: Rigida Big Bull fir Hochflanschnaben wie ols moximal 16 cm ausgezogen wird.
der Elektromotor oder die Rohloff Speedhub.
Damit fahrt der Big Apple auch mit wenig Luft chne Walken durch die Kurven!




10

Farben

Utopia Rahmen héingen nicht lackiert im
Regal. Sie werden erst auftragsbezogen fer-
tiggestellt. Das Sandstrahlen, Phosphatie-
ren und mit Pulverlack beschichten erfolgt
immer erst nach Eingang der Fahrradbe-
stellung. Bei 54 Rahmen und Farben sicher
verstdndlich.

Wie kommt Farbe
auf den Rahmen?

In Holland beschichtet unser Partner Van Raam
die Rahmen in fiinf Arbeitsgingen.

» Sandstrahlen  oder  Glasperlenstrahlung
kommt als Erstes.

» Zinkphosphatierung, um die Oberfliche des
Stahls zu schiitzen, als Nichstes.

» Grundierung. Diese Schicht sorgt fiir die gu-
te Verbindung der Farbe mit dem Stahl. Der
Rahmen wird dafiir magnetisch aufgeladen
und das Pulver kriftig aus mehreren Diisen
draufgespritht. Dann kommt der Rahmen in
einen Gasofen, wo er mit kontrollierter Wir-
me gleichmifig und schnell erhitzt wird. Da-
bei schmilzt das Pulver.

» Nach dem Abkiihlen kommt die cigentliche
Farbe auf den Rahmen. Das Pulver wird auf
den aufgeladenen Rahmen geblasen. An-
schliefend wieder Infrarotaufwirmen und

»Backen“ im Gasofen. Bei hellen Farben wird
zweimal lackiert.

Manchem Hersteller geniigt diese Beschichtung,
bei uns geht es weiter.

» Soll der Rahmen eine Linierung erhalten,
wird er nun herausgenommen und die Linien
werden dann von Hand mit Linierstift aufge-
tragen.

» Danach kommt hinten auf das Sattelrohr der
kleine silberne Aufkleber mit Rahmenhohe
und Fahrgestellnummer.

»  Zum Abschluss wird im letzten Arbeitsgang
der ,Klarlack aufgetragen. Mit diesem Pul-
ver sicht der Rahmen erstmal komplett mil-
chig-weiff aus. Erst nach dem Erhitzen ent-
steht die durchsichtige Farbe, kommt Glanz
auf die sonst cher matte Oberfliche.

Farben zur Auswahl

»  Schwarz (RAL 9005 Tiefschwarz)
» Rot (RAL 3003 Rubinrot)

» Melonengelb (RAL 1028)

» Blau (RAL 5002 Ultramarin)

»  Griin (Nostalgic ohne RAL-Nr)

» Perlweif (chne RAL-Nr)
Achtung:

Anfang 2008 haben wir diec Farben blau (weni-
ger Violett) und rot (ohne Metallic Ton) geindert.
Ersatzgabeln und Rahmen-Neulackierung sind
nur in den neuen Farben méglich.



Durch diese 3-fach dicke Beschichtung ist der
Utopia Rahmen sehr stoSunempfindlich und gut
gegen Kratzer geschiitzt, jedoch nicht gegen die
aggressiven Streusalze.

Bei Untersuchungen im Labor in der beriich-
tigten Salzkammer von Ernst Brust mussten die
Utopia Rahmen 300 Stunden aushalten, ohne dass
es Rostbildung gibt. Standard sind 72 Stunden -
mehr als 400 Stunden wurden erreicht.

Traditionelle und moderne
Farben

Wer hochwertige Fahrrider in klassischem
Schwarz wiinscht, kann das bei Utopia gerne ha-
ben. Diese Farbe ist sehr robust und vor allem
leicht nachzubessern.

Daneben gibt es auch freundlich frische Farben.
In 2009 war die Verteilung so:

42% Schwarz (+5), 20% Rot, 12% Melonengelb
(-3), 11% Griin (+2), 9% weif3, 6% Blau. Schwarz
dominierte mit 54% bei den Klassikern London
und Silberméwe - und wurde bei allen anderen
Modellen (auf8er Libelle) zur beliebtesten Farbe.
Rot folgte bei Ridern wic Kranich, Libelle, Mowe
und Sprint, Gelb bei Roadster und weif§ bei Libel-
le und Méwe.

Handlinierung aus Tradition

Handlinierung ist die (manchmal eigenwillige)
personliche Handschrift eines Rahmenbauers und
hat cine lange Tradition. Heute ist diese aufwen-
dige Handarbeit nicht mehr tiblich. Freihindiges
Linieren beherrschen nur noch wenige Spezia-
listen. Es erfordert kontinuierliches Training tiber
viele Jahre hinweg.

Meister Kluver, demnichst 90 Jahre alt, erlernte
diese Arbeit bereits als 14-Jihriger. Seit tiber 50
Jahren ist er bei Van Raam. Er arbeitet auch heute
noch freihindig und mit erstaunlicher Sicherheit
und Schnelligkeit.

Wir freuen uns fiir Sie, dass damit ein wertvoller
Aspekt des Rahmenbaues weiterlebt. Der handli-
nierte Rahmen gibt dem Fahrrad eine unverwech-
selbare Note. Bei Meister Kluver sicht man, wie ihn
die Liebe zu ,,seiner Arbeit jung erhale.

Tipps zur Auswahl

» Bei ,Perlweifl“ und ,Melonengelb“ wird nur
der Hauptrahmen in diesen Farben beschich-
tet. Die Gabel ist immer schwarz.

» Die Rahmenfarbe kann nach Einbrennen des
Klarlacks vom gewiinschten RAL Farbton
abweichen.

» Beider Linierungist ersichtlich, dass sie in Hand-
arbeit gemacht wurde, das heifdt: Feine Farb-
tiberginge kénnen tiber die Muffen gehen oder
Strichansitze manchmal nicht exakt iiberein-
stimmen und verschwimmen.

Inge Wiebe informiert:

Hohe Kunst:
Doppellinerung

Die Doppellinierung ist besonders aufwendig und wird
vom Meister Kluver persgnlich gemacht. Das ver-
edelt lhren Rahmen und gibt dem ganzen Fahrrad ein
klossisch zeitloses Aussehen. Doppellinierung gibt es
heute nur noch an Utopia Velos - oder im Museum

Salzspriihtest

Utopia Rahmen werden mit einer ungewdhn-

lich dicken Farbschicht geschiitzt. Unter der leicht
ungleichen Oberfliche leidet (vielleicht) etwas
das ,edle” Design. Dafir sind aber Haltharkeit und
Robustheit besser und das erscheint uns wichtiger.

Lackhaftung und Salzsprihtest

Im Rahmen der GS Priifung werden Utopia Rahmen
einem Doppeltest unterzogen. Zuerst wird die Lack-
haftung geprift durch Gitterschnitte. Danach kommt
der Korrosionstest. Das Ergebnis: Die Lackhaftung

ist sehr gut, Rahmen ohne negativen Befund.

Nach 425 Stunden in der Salzsprihkammer waren auf
dem Lack (s. Bild) nur abwischbare Salzrickstdnde zu
finden, wihrend Anbauteile zum Teil Korrosionsspuren
zeigten. Sie haben den schidigenden Angriff auf das
Material nicht so gut dberstanden wie der Rahmen.

Den Lack schiitzen

Fahrradrahmen und andere lackierten Teile, die stdn-
dig Regen, Hitze, Sonne oder auch Eis, Schnee und
Streusalz ausgesetzt sind, brauchen regelmdfige
Pflege. Sonst ist die Farbenpracht und der Schutz
hres Rahmens nur von begrenzter Dauer. Wie beim
Auto sollte regelmdfiges Reinigen und Einwachsen
zum Standardprogramm der Fahrradpflege gehdren.

Pflege-Wachs wird mitgeliefert.
Der Lack schitzt Ihren Rahmen, braucht aber auch

selbst Schutz. Deshalb legen wir als Erinnerung jedem
neuen Rad kostenlos eine Dose Sonax Sprihwachs bei.

Ausfallende ohne Farbe

Unsere Ausfallenden sind aus rostfreiem Stahl. Sie
werden immer vor dem Pulvern gut abgeklebt, damit
keine Farbe in die ausgefrdste Fihrung kommt. An den

Ubergdngen kann es kleine UnregelmiBigkeiten geben.

Der zweite Friihling fiir Utopia Velos

Die Verjiingungskur fir Ihr Utopia Fahrrad.

Wenn der Lack nach vielen Jahren unansehnlich
geworden ist oder Sie die alte Farbe nicht mehr
sehen kannen, oder Abplatzer, Kratzer & Co den
Lack zerstort haben und sich Roststellen zeigen,
dann kannen Sie Thr wertvolles Rad Gber lhren
Hndler zu Utopia senden, damit Rahmen

und Gabel in einer der aktuellen Farben neu
lackiert werden und wieder richtig strahlen.
Diesen Service bieten wir fir alle registrierten Utopia-
Kunden zum Vorzugspreis im Zeitraum Oktober bis
Januar. Mehr Infos unter: www.utopia-velo.de
sowie im MyUtopiaVelo-Forum.
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Die gewiinschte Korperhaltung ist ausschlaggebend fiir Vieles bei Ihrem Rad. Wir empfehlen daher,
sich beim Kauf des neven Rades mit dieser Frage zuerst zu heschiiftigen. Wir unterscheiden vier Sitzpositionen:

Relaxed

Als entspanntes Sitzen bezeichnen wir
gine leicht zuriickgelehnte Korperhal-
tung. Sie liegen nicht, sondern haben
durch die Rickenlehne eine dem Sitzen
im Sessel dhnliche Haltung. Der Kopf
wird normal aufrecht gehalten. Der Sitz
ist deutlich hoher als das Tretlager. Diese
Position ist nur beim Phoenix méglich.

Vorteil

» Guter Uberblick Gber den Verkehr,
Sitzhdhe erkennbar fir Autofahrer.

» Ideal fir angenehme, lange Reisen
oder erholsame Touren.

» Auch gut fir Wald- und Feldwege.

Nachteil

» Das Fahren ist anfangs etwas
gewdhnungshedrftig.

»  Sehr auffallend.

» Auf glatten StraBen und bei Matsch

bitte langsam und vorsichtig fahren.

Empfehlung

Das Phoenix ist ideal fiir entspanntes
Fahren. Wir empfehlen, diese un-
gewohnte Sitzhaltung bei einer aus-
gedehnten Probefahrt zu testen.

Empfohlene Sitzpositionen der einzelnen Modell

<3

Bequem aufrecht

Ideal sind dafir breite Balloon Rei-

fen, ein Rahmen mit weichem Fahr-
verhalten, ein gut gefederter Sattel
oder eine gefederte Sattelstiitze.

Vorteil

»  Gute Sicht im Verkehr und in die
Landschaft, gute Erkennbarkeit.

» Bequeme, nicht ermidende Haltung,
keine Anspannung der Riicken-, Hals-

und Schultermuskulatur, d.h. kein stei-

fer Hals oder schmerzender Ricken.
» Das Vorderrad ist nicht belastet, also

gut zu lenken, Ihr Korpergewicht liegt

nicht auf den Handen, lhre Handge-

lenke miissen weniger Stofle abfedern.

» Durch die entspanntere Fahrweise
kann die Kilometerleistung und die
effektive Durchschnittsgeschwin-
digkeit hoher sein als bei der (eher
ermidenden) sportlichen Fahrweise.

Nachteil

»  Bei Geschwindigkeiten Gber
30km/h wird der Luftwiderstand
groBer als bei der Rennhaltung.

»  Bei steilen und harten Rahmen oder
schlechter Federung belastet die auf
rechte Sitzposition Ihre Bandscheiben.

»  Bei zu schmaler Bereifung bekommen Sie
schnell Probleme mit der Speichenspan-
nung im Hinterrad. Dies gilt besonders
fiir schwere oder groBe Menschen.

Empfehlung

Ein Fahrrad mit langem Radstand
und flachem Sitzrohr ist fir diese
Sitzhaltung ideal.

Kranich
London

Phoenix

&

Dynamisch leicht geneigt

Hier passen alle unsere Rahmen. Zu emp-
fehlen sind mindestens 47mm Bereifung,
fester Sattel, gefederte Sattelstitze.

Vorteil

» Dynamisches Fahren ist maglich.
» Das Korpergewicht wird auch von Ar-

men, Schultern und Beinen getragen.

Je tiefer geneigt Sie sitzen, desto
stirker wird das Gesdfl entlastet.

Nachteil

» Die Sicht nach vorne ist einge-
schrénkt, nur durch Heben des
Kopfes wird das Sichtfeld erweitert.

» Da das Kérpergewicht stirker auf
den Armen ruht, kénnen Hinde und
Nackenmuskulatur schmerzen.

» Bei rund gebeugtem Ricken wer-
den die Bandscheiben innen stindig
gequetscht, die Wirbelsdule oben ge-

dehnt, Stofle wirken sich schidlich aus.

Empfehlung:

Eine ausgewogene Sitzhaltung mit
Abwechslung zwischen aufrecht und
geneigt kann ein wohltuender Kom-
promiss sein. Die Hohenverstellung
mit Speedlifter macht es mglich. Je
nach Threm bevorzugten Fahrstil kann
die Auswahl mehr zu den sportlichen
oder bequemen Modellen tendieren.

Libelle

Sprint

Mowe

Roadster

Sporilich tief geneigt

Diese sportliche Sitzposition ist nur fir trai-
nierte Fahrer und Fahrerinnen geeignet und
erfordert Ausgleichssport.

Hier sind Rahmen mit kurzem Rad-

stand, steiler Gabel und schmo-

ler Bereifung empfehlenswert.

Vorteil

» Geringerer Luftwiderstand und Wie-
getritt (nur ohne Gepdck!) ermég-
lichen hohe Geschwindigkeiten.

Nachteil

» Verspannung der Nacken- und
Rickenmuskulatur, Einschla-
fen der Hande méglich.

» Schlechte Ubersicht im Verkehr.

Empfehlung

Silbermdwe, Speedster und Roadster
sind fir diese Sitzposition geeignet.

Mit dem Speedlifter kdnnen Sie den insgesamt
maglichen Bereich eines Rades voll ausnutzen.

Speedster
SilberMawe

SilberMawe26



Die Probefahrt

Jedes Rad hat seinen Charakter und seine
Eigenart, es passt zu bestimmten Fahrsti-
len und Wegstrecken - oder auch nicht!
Die Beschreibung unserer Modelle soll
lhnen als Anhaltspunkt und zur Vor-
information dienen. Ob lhre Wiinsche

und Vorstellungen mit den tatsdchlichen
Fahreigenschaften Gbereinstimmen, das
konnen nur Sie selbst bei einer Probe-
fahrt beurteilen. Weil wir das so wichtig
finden, knnen Sie auf unserer Homepage

Tipps zur Probefahrt

» Es kann vorkommen, dass das
gewdnschte Modell nicht in pas-
sender Rahmenhahe da ist.

... beim Utopia Hiindler

» Die Utopia Partnerhdndler und
Regionalcenter beraten Sie gerne.

oder bei

utopia velo in Saarbriicken

mit eigener Teststrecke

» In Saarbriicken gibt es
etwa 40 Testrdder

unter , Probefahrt” nach PLZ und Modell
suchen. Sie sehen dann, bei welchem
Handler das gewiinschte Modell steht.
Vereinbaren Sie einen Termin und nehmen
Sie sich geniigend Zeit, um griindlich zu
testen, ob das Rad das Richtige fir Sie ist.
Es lohnt sich wirklich. Nur dann haben Sie
viele Jahre Freude an Ihrem Utopia Fahr-
rad und werden bestitigen, was hdufig im
Forum zu lesen ist: ,Ich fahre mit meinem
Rad jetzt viel mehr, als ich gedacht habe.

» Versuchen Sie die Probefahrt
dann mit einer Rahmenhé-
he grofer oder kleiner.

» Hier stehen Gber 400 aktuelle

Vorfihrrdder zum Probefahren.

» Sowie gute Beratung und gerne auch

Kaffee oder eine kleine Erfrischung.

» So konnen Sie in kurzer Zeit

Eine Probefahrt planen

Im Internet www.utopia-velo.de

sehen Sie die Testriider, die es in [hrer Region gibt.

» Geben Sie einfach die erste Stel-
le der PLZ Ihrer Region im obe-
ren Feld ein und das gewinschte
Modell oder ,alle Modelle”.

» Sofort erscheinen die Rader mit
Rahmenhdhe, Schaltung, Far-
be und Hindleradresse.

» Lassen Sie sich die richtige Sitz-
hahe einstellen und die Entfer-
nung des Lenkers anpassen.

» Sie sehen dann, welches Modell in
welcher Ausstattung wo steht.

» (ber den Link konnen Sie sich
per E-Mail direkt zur Probefahrt
anmelden oder Fragen an den
Handler oder Utopia stellen.

» Priifen Sie die Ihre Rah-
menhghe mdglichst noch an
einem anderen Modell.

... auf 25 Messen mit Utopia Stand

» Je nach StandgroBe stehen dort 8

- 30 Rader zur Probefahrt bereit.

» Der Stand ist haufig gleich

neben einer Probebahn.

» Unsere Fachhandelspartner und

die Utopia Mitarbeiter beraten
Sie gerne und kompetent.

mehrere Modelle testen und do-
bei die Unterschiede im Fahr-
verhalten kennenlernen.

» Wir haben Zeit fir Sie und kon-

nen Sie ausfihrlich beraten, do-
mit Sie das fir Sie optimal pas-
sende Rad auswdhlen konnen.

Wann und wo Messen sind,
erfahren Sie im Internet unter
Messe-Vorschau

www.utopia-velo.de
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Wohl kaum ein anderes Thema fiihrt zu soviel Unsicherheit, wie die
Bestimmung der richtigen Rahmenhéhe. Jeden Tag erreichen uns
dazu Fragen. Eigentlich ist es nicht schwer, die passende Rahmen-
héhe zu finden. Es gibt aber fiir unterschiedliche Fahrradtypen sehr
verschiedene Regeln. Gewusst wie, hilft weiter.

Bei Trekkingbikes oder MTBs gibt
es oft nur eine Rahmenhéhe. Hier wird
unterschiedliche Korpergrofie durch die
Linge der Sattelstiitze ausgeglichen. Das
geht aber nur bei steilen Sattelrohren gut
und hilft bei Utopia Ridern nicht weiter.

Wenn ein Mensch gréfer ist, reicht
die héhere Sattelposition nicht. Das
ganze Rad muss linger werden, damit
die Proportionen stimmen.

Daher wachsen bei Utopia mit jeder
Rahmenhéhe alle anderen Mafle mit.

Tipps fiir die passende Rahmenhéhe

1. Messen der Schrittlinge

» Dazu nehmen Sie eine Illustrierte
oder cin Lineal oben locker zwi-
schen Thre Beine.

»  Jetzt von der Oberkante senkrecht
nach unten messen. (Siche Grafik)

» Bitte mit Thren normalen Schu-
hen messen, Sie fahren ja auch mit
Schuhen!

2. Dieses Mapf3 fiihrt
zur Rahmenhéhe

» Ziehen Sie von diesem Maf 25cm
ab.

» DasErgebnisistdas Ausgangsmafl
fiir die richtige Rahmenhéhe.

3. Probefahrt machen, um den

errechneten Wert in der Praxis
zu iiberpriifen

» Als nichsten Schritt empfehlen
wir, auf einem Utopia Rad die Sat-
telhohe passend einzustellen.

» Tipp zur Grundeinstellung: Auf-
sitzen und die Ferse aufs Pedal
stellen. Das Bein soll jetzt fast
gestrecke sein. Dann Testfahren.

4. Sicheres Abstiitzen

» Konnen Sie sich mit einem Fuf3-
ballen sicher auf dem Boden ab-
stiitzen? Also ein Bein auf das

Pedal, das andere senkrecht ge-

» SattelstitzmaB:
Vom Rahmenende bis
Mitte Sattelstrebe.

streckt auf den Boden stellen.
Schauen Sie, welche Reifen das
Testrad hat und vergleichen Sie
mit Threm Wunschmafl. Zwi-
schen 40-60cm Bereifung sind
gut 2 cm Héhen-Unterschied.

. Die Sattelstiitze messen

Vom Ende des Sattelrohres bis zur
unteren Strebe des Sattels sollten es
4-10cm sein, auch wenn Sie keine gefe-
derte Sattelstiitze brauchen. Dann
haben Sie die richtige Rahmenhéhe.

Wiinschen Sie eine gefederte Sattel-
stiitze, miissen Sie mindestens 8cm

Sattelstiitzmaf haben (s. Grafik).

Sattelhdhe:
Von der Strebe
bis Oberkante.

. Sie haben die passende Rah-

menhdhe gefunden

Der errechnete Wert wurde durch
den Praxistest bestitigt oder kor-
rigiert.

7. Bitte beachten

Rider mit kleiner Rahmenhohe
(und langer Stiitze) sind instabiler
als passende Rahmen.

Wegen der Federstiitze brauchen
Sie keinen kleineren Rahmen.

Unsere Airwings-Stiitzen gibt es
ab 8cm Aufbauhdhe.




Zusammenfassung

» lhre Rahmenhahe ist dann richtig, wenn die Stiitze mdg-
lichst nur 14 cm, hdchstens 16 cm heraussteht.

» Die Rahmenhdhe so auswihlen, dass bei Bedarf
noch eine Federstiitze in den Rahmen passt.

» Die Formel zur Errechnung der Rahmenhahe ergibt
meistens eine Sattelstitzhohe von 7 - 10 cm. In diesem
Bereich ist immer Platz fir eine Federstitze.

Wieviel Platz braucht
eine gefederte Stiitze?

Utopia bietet die Evolution Federstiit-
zen von Airwings an (siche Federung).

Wir haben Thnen hier die Mafle aufge-

schrieben:
Sattelstiitze Aufbaubibe
Evolution 360 Patent 13 cm
Evolution 360 Kerze 10 cm
Evolution 320 Patent 11cm
Evolution 320 Kerze 8 cm

Die Aufbauhohe der Stiitze ist ent-

scheidend. In der Regel passen die

Stiitzen mit 8 oder 11 cm gut rein.
Kritisch wird es nur bei der Patent-

stiitze mit 13 cm.

Wie hoch sind

unsere Sittel?
Sattel Hohe
Terry Molto 9cm
Terry Riviera 7,5 cm
Terry Viva 8,5 cm
X-Tas-Y ComforT 5,5 cm
Brooks B190 10,5 cm

Sie sehen, es gibt groffe Unterschiede.

Messen Sie daher auch die Sattelhche
Thres Testrades (bei der Probefahrt) und

vergleichen mit dem gewtinschten Sateel.

An dem Foto links oben kdnnen
Sie die zwei Maf3e erkennen.

Die Formel fiir den passenden Rahmen

Beispiele

1. Beispiel

Sie sind 1.85 m grof, lhre Schrittldnge ist 82 cm. Das ergibt mit der Formel (Schritt-
|dinge minus 25¢cm = Rahmenhdhe) 57cm. Je nach Modell haben Sie nun Rahmenhdhe
54, 55 und/oder 59 zur Auswahl. Von Rahmenhhe 49 oder 63 cm raten wir lhnen ab.

2. Beispiel

Korpergrife 1.78 m, Schrittlinge 80 cm = Rahmenhghe 54. Es
soll die Evolution 360 Patent eingebaut werden. Beim Test zeigt
sich, dass dies gerade noch mit Rahmenhdhe 54 geht. Passt es
nicht, raten wir zur kirzeren Stitze, keinesfalls zu RH 49 ¢m.

3. Beispiel

MaBe wie oben, die Evolution 360 Patent passt nicht. Zum Gliick fahren Sie vor
der Entscheidung auf einem Rad mit 49cm. Es ist zu eng. Deshalb entscheiden
Sie sich fir die kiirzere Patentstiitze. Jetzt passt Rahmenhhe 54 sehr gut.

4. Beispiel

GriBe 1.86 m, Schrittlinge 85, die Rahmenhdhe 59 passt gut. Allerdings nicht mit
der 360 Patent. Zu hoch fir sicheren Stand. Der FuBballen kommt beim Big Apple
60 nicht richtig auf die Erde. Die Ldsung ist: Airwings Patentstiitze kurz. Eine Rah-
menhdhe kleiner wire nicht méglich. Die FuBispitzen berihrten vorne das Schutz-
blech und der Lenker wiire auch zu nah. Also Rahmenhdhe 59 ist die richtige Wahl.

Zusammenfassung

Die Federstitzen haben eine Aufbauhdhe zwischen 8 und 13 cm, bie-
ten also 5 cm Spielraum zum Ausgleich. Utopia Rahmen gibt es in 5¢cm
Absténden. So finden Sie immer die passende Rahmenhdhe.

Wir empfehlen:

» 1. Richtige Rahmenhdhe hat Prioritit!
» 2. Fiir Federstiitze und Sattel finden sich immer passende Modelle.

Beinlinge - 25 cm =~ Rahmenhohe

Beinlange
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Richtige Festlegung der Rahmenhdhe

Zu kleiner Rahmen

Ein zu klein gewdhlter Rahmen kann zu unsicherem,

ju sogar instabilem Fahrverhalten fihren. Es

ist besser, Sie wihlen eine kleinere gefederte

Saftelstitze als eine zu kleine Rahmenhéhe. Bei

ginem zu kleinen Rahmen passiert Folgendes:

» Die weit herausgezogene Sattelstitze verschiebt
den Schwerpunkt (besonders bei aufrechter
Sitzposition) zu sehr nach hinten in Richtung
Achsmitte des Hinterrades. Das Fahrverhalten
verschlechtert sich und das Hinterrad wird zu
stark belastet - bis hin zum Speichenbruch.

» Der Abstand zwischen Lenker und Sattel wird
zu eng werden, ein nach hinten verschobe-
ner Sattel [ost das Problem nicht, im Gegen-
teil! Es hilft auch kein (zu) langer Vorbau, der
sich dem Mittelpunkt des Vorderrades néhert,
das verschlechtert nur den Geradeauslauf.

»  Durch den kiirzeren Abstand zwischen Vorderrad
und Pedal wird zwangsldufig auch der Abstand
zwischen Ihrer FuBispitze und dem Schutzblech
enger. Bei einem pldtzlichen Lenkausschlag kon-
nen Sie hdngenbleiben und eventuell stirzen.

Ein zu hoher Ruhmen

ist auch nicht qut

» Sie konnen die Sattelstiitze nicht weit genug
absenken, dadurch kommen Sie mit dem Fuibal-
len nicht auf die Erde. Anhalten, Auf- und Ab-
steigen wird unsicher. Beim Fahren rutschen Sie
auf dem Sattel stindig von rechts nach links.

» Gefederte Sattelstiitzen passen nicht.

» st dus Rad zu lang, sitzen Sie mehr vor-
geneigt, als Sie vielleicht winschen.

Ergonomie

Rahmen mit groBerer Rahmenhéhe sollten nicht nur

ein lingeres Sattelrohr haben, sondern missen auch

in allen anderen Proportionen mitwachsen. Alle Utopia
Rahmen werden so gebaut. Darin liegt die Ursache fir
das unvergleichliche Fahrgefihl auf unseren Radern.
Unsere unterschiedlich langen Hinterbauten (je nach
Rahmenhéhe) sind heute einmalig.

Diesen Aufwand betreibt nur noch Utopia - und zu Ihrem
Vorteil: Sie bekommen einen ergonomisch optimal
angepassten Rahmen.

Diesen Vorteil sollten Sie bei der Auswahl der Rahmen-
hahe beriicksichtigen, sonst sitzen Sie nicht wirklich
komfortabel.

1. Beispiel

Frank L. ist groB und kriiftig, hat aber relativ kurze
Beine. Bisher fand er kein pussendes Rad. Er entschei-
det sich fir ein London in Rahmenhhe 63, obwohl
nach der Schrittlinge nur 61 errechnet wurde. Jetzt
hat er aber geniigend Platz fiir den Oberkdrper. Mit
flachem Sattel passt sogar noch Federung dazu.

2. Beispiel

Frau E. ist 1.75 m groB, Oberkdrper und Arme
sind eher relativ kurz. Daher entscheidet sie sich

trotz Schrittldnge 83 cm fiir die Mowe in Rah-
menhohe 54. Die ist kirzer und handlicher.

Sicher auf den

Boden kommen

Bei der Wahl der Rahmenhahe ist zu beachten, dass
Sie mit einem FuBballen gut auf den Boden kom-
men sollten. Nur dann kdnnen Sie beim Anhal-

ten ruhig und sicher im Sattel sitzen bleiben.

Fir Fohrradfahrer mit kurzen Beinen und klei-

ner SchuhgriBe ist es allerdings oft schwie-

rig, im Sitzen noch den Boden zu erreichen.

Utopia hat bei allen Radern das Tretlager sehr tief ge-

legt (siche Tabelle RahmenmaBe im Katalog/Internet).

Der Gesetzgeber hat eine Grenze gesetzt fiir
den kleinsten Abstand zwischen Pedal und Bo-
den. Bei Fahrten in Kurven (22° Schrglage)
darf das Pedal nicht den Boden beriihren.
Dieser Abstand bleibt gleich, egal ob man ein
Rad mit 26 oder 28 nimmt, ebenso bleibt
auch die Kurbellinge bei 26,/28" gleich.
Komme ich bei 28" nicht sicher auf den Bo-
den, geht das auch beim 26" Rad nicht besser.

Bei Utopia Rdern konnen Sie den Abstand je-
doch durch die Wahl der Reifen beeinflussen.
Der Big Apple 60 ist gut 2cm haher als Marathon 47.

Die Sattelstitze darf
hochstens 16¢m herausstehen

Ihr Fahrrad soll auch beziiglich KorpergrdBe und Arm-
ldnge stimmen. So wire bei langen Beinen und kur-
zem Oberkérper eher ein kleinerer Rahmen richtig.
Nehmen Sie aber nie einen zu kleinen Rahmen.
Bei Mountainbikes ist es heute Gblich, mit sehr klei-
nem Rahmen und langer Sattelstitze zu fahren. Das
geht nur dann gut, wenn das Sattelrohr entsprechend
steil ist, man beim Fahren weit nach vorne gebeugt
sitzt und das Gewicht entsprechend verlagert.

Das stimmt aber nicht fir Touren- und Reiserdder.

Bei Utopia Ridern ist das Sattelrohr flach geneigt.
Wenn Sie da die Sattelstiitze weit herausziehen, sitzen
Sie berm Hinterrad. Dann ist das gute und bequeme
Fahrverhalten weg, das Rad wird instabil.

Daher bitte beachten: Die Sattelstitze sollte je

nach Sattel nur 12-14 cm rausstehen und darf
hachstens 16 cm herausgezogen werden.

Sattel und Federung geben nach

Wenn die errechnete Rahmenhdhe genau
59 cmist, bleiben ca. 14-18 cm Platz
zwischen Rahmenrohr und dem oberen En-
de des Sattels. Der rechnerisch bengtigte
Abstand betrigt zwar 19cm - das stimmt
aber nur in unbelastetem Zustand. Setzt
man sich auf den stark gepolsterten Terry
Molto Gel Sattel, dann sinken Sattel und
Federstiitze um 2-4 cm (je nach Kérperge-
wicht) ein. Gelpolsterung und Federn geben
unter Belastung nach, ebenso die eigene
Sitzfliche. Die gefederte Sattelstitze senkt
sich um bis zu 1/3 ihres Federweges.

Der fatsdchlich Abstand be-

trdgt also 15-17¢m.

Deshalb wird Rahmenhahe 59 gut passen.

Tipps zur Probefahrt

Manchmal gibt es das gewiinschte Modell
nicht in lhrer Rahmenhhe beim Handler
zum Probefahren. Dann kénnen Sie die
,Sitzprobe” auch auf einem anderen Utopia
Rad machen, wenn die Geometrie dhnlich
ist. Oder die ndchst kleinere Rohmenhdhe
testen und dabei die Sattelstitze auf die
optimale Hohe herausziehen und abmessen.
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Die Utopia Rahmen werden seit 26 Jahren in Holland bei Van Raam gefertigt. In dieser
Zeit ist der Rahmenbau in Westeuropa fast ausgestorben. Daher mdchten wir Ihnen hier
eine ausfiihrliche Beschreibung der Entwicklung und Produktion von Utopia Rahmen geben.

Bei den etwa 4 Millionen jahrlich verkaufter
Fahrrider stammen nur noch wenige Rahmen aus
Westeuropa. Die Tradition der Fertigung guter
Stahlrahmen ging verloren. Bei den bekannten gro-
Ben Fahrradmarken begann dieser Prozess schon
frith, inzwischen kommen auch bei den meisten

kleineren Herstellern die Rahmen aus Fernost.

Bei Utopia: Von Konstruktion bis
Fertigung - alles aus einer Hand

Im Lauf der 26-jihrigen Zusammenarbeit hat die
anfangs klassisch handwerkliche Rahmenschmie-
de Van Raam (gegriindet 1893) sich kontinuier-
lich verindert, inzwischen geht es lingst nicht
mehr ohne 3D-Konstruktionsabteilung mit spezi-
alisierten Ingenieuren.

Seitdem wurden auch viele Teile fiir Rahmen- und
Fahrradbau gemeinsam entwickelt (wie Dynamo-
befestigung, Muffen, Hinterbaubriicke, Spezialtei-
le fir gefederte Modelle, U-Biigelschloss, Country
Kettenschutz). Einiges davon wird selbst hergestellt.

Das ist gut so. Denn die Zeiten, in denen man
in Katalogen die passenden Bauteile finden oder
sie anhand von Skizzen in kleinen Mengen anfer-
tigen lassen konnte, sind lingst vorbei. Heute gibt
es nur Massenware oder Sonderfertigung in grofSer
Stiickzahl.

Diese Eigenstandigkeit in Entwicklung und Fer-
tigung macht ganz neue Lésungen im Rahmenbau
moglich und garantiert die Einmaligkeit der Utopia
Rider. Sie konnen sicher sein: Jedes Utopia Fahr-

Konstruktion mit 3D Programm
und Kontrolle von Prototypen.

rad ist ein Produkt, das von der Konstruktion bis
zur Fertigung aus einer Hand kommt. Damit Thr
Rad seinen zukiinftigen Aufgaben gerecht wird
und optimal den gewiinschten Zweck erfiillt.

Moderne Klassiker

In der Geschichte des Rahmenbaues gab es
schon eine erstaunliche Vielfalt von Rahmenfor-
men. Aus diesem Schatz schépfen auch wir und
entwickeln in stindigem Austausch mit unserem
hollindischen Rahmenbauer unsere Modelle.

»  So haben wir bei London und Kranich ganz
bewusst die sinnvolle Konstruktion des alten
Kreuzrahmens einbezogen, damit die Rider
komfortabel und belastbar werden.

» Mit dem Sprint haben wir vor 12 Jahren eine
ganz neue Art des Kreuzrahmens entwickelt,
sehr robust trotz tiefem Durchstieg. Mit Rah-
menhéhe 59 auch noch bestens fir Korper-
grofle bis 186¢m geeignet.

» Roadster, Speedster und Libelle sind einzigar-
tig in ihrer Rahmenbautechnik. Hier werden
die Vorteile des Kreuzrahmens fiir sehr leichte
Rider genutzt. Sportlichkeit steht dabei mehr
im Vordergrund. In Verbindung mit dem ge-
wohnten Utopia-Komfort ergibt das Ausdau-
er auch fiir lange Strecken.

Ergonomischer Rahmenbau

Unser Anspruch ist es, altbewihrtes Wissen mit

neuen Materialien und Techniken zu verbinden.

Damit unsere Fahrrider optimal an unterschied-
liche menschliche Anforderungen und mogliche
Einsatzbedingungen angepasst sind.

Aufgrund dieses Anspruches verbietet es sich
fiir uns, Rahmen mit einer einzigen Rahmenlin-
ge (und entsprechend hohen Stiickzahlen) zu neh-
men, die nur unterschiedlich hohe Sattelrohre ha-
ben. Unsere Rahmenkonstruktionen haben sich
deshalb anders entwickelt, als es zur Zeit iiblich ist.
Damit Sie bequem und genussvoll auf Threm Uto-
pia radeln kénnen, aufrecht bis leicht geneigt.
Oder aber sportlich wie auf Silberméwe, Libelle
und Roadster. Doch immer genau passend fiir Th-
re Korpergrofe.

» Wir bauen alle Rahmen relativ lang (denn

»Linge lauft“), um cine bessere Strafienlage,
ruhigere Lenkung und mechr Fahrkomfort
zu erreichen, aber mit unterschiedlichen Sitz-
und Steuerrohr-Winkeln. Je flacher die Win-
kel, um so komfortabler sitzen Sie.

» Entsprechend der Rahmenhéhe verindert
sich immer die Gesamtlinge des Rades. Ober-
rohr und Hinterbau wachsen mit.

» Unsere Rahmen sind so gefertigt, dass sie den
geringstméglichen Abstand zwischen Boden
und Pedalen haben. Das erleichtert das Auf-
setzen des Fuflballens beim Halten auf dem
Boden. (Nichts fiir Querfeldein-Fahrten).

Léingerer Hinterbau

Seit Ende 1996 konnen wir den Hinterbau un-
serer Rahmen (Abstand von Mitte Tretlager zu
Mitte Ausfallende) je nach Rahmenhéhe unter-
schiedlich lang machen. Durch diese produktions-
technisch sehr aufwendige Arbeit wird das Rad op-

Rohre fir die Libelle warten auf weitere Verarbeitung

Die Rohre werden nach Zuschnitt
in der CNGFrdse bearbeitet.

Trinkflaschendsen, Rohrkreu-
zungen und die konkave
Rohrverbindungsstelle missen
ganz exakt gefrdst werden.



timal Threr Kérpergrofie angepasst.

Ublich im Rahmenbau ist, dass der Abstand vom
Tretlager zur Hinterradachse unabhingig von der
Rahmenhéhe gleich bleibt. Das wire zwar wirt-
schaftlich lohnender, aber weniger komfortabel fiir
dicjenigen, die nicht dem Durchschnittsmaf ent-
sprechen. Bei Utopia soll ein grofSer Mensch nicht
iiber der Achse sitzen miissen. Er braucht deshalb
nicht nur einen héheren, sondern in jeder Richtung
grofleren Rahmen. Eine kleine Person will dagegen
kein Schlachtschiff, sondern ein zierliches Rad.

Utopia hat diesen ergonomischen Rahmenbau
nicht erfunden. Aber wir haben lingst in Verges-
senheit geratene und verlorengegangene Erfahrun-
gen aus dem fritheren Sport- und Tourenradbau zu-
sammen mit unserem Rahmenbauer neu erarbeitet

und umgesetzt - fiir weltweit cinzigartige Rahmen.

Rahmenmaterial

Neben der Konstruktion bestimmen auch die
eingesetzten Materialien Fahrkomfort und Le-
bensdauer. In den letzten 15 Jahren hat sich das
Cr-Mo Stahlrohr bei guten Ridern durchge-
setzt. Frither war es wegen der kurzen Rohrlin-
gen nur dem hochwertigen Rennrahmen vorbe-
halten. Utopia hat von Anfang an nur auf Stahl
gesetzt und wir sind ganz bewusst dabei geblieben.
Stahlrider gehoren langst nicht zum alten Eisen.
Fahrverhalten und Lebensdauer sind bei diesem Fahr-
radtyp wesentlich besser. Stahlrohre haben eine hé-
here Elastizitit als Alu. Die Prizisionsstahlrohre aus
25Cr-Mo4 Legierungen sind enorm belastbar und
bruchsicher. Sie spiiren dies beim Fahren, das Rad
zeichnet sich durch mehr Dampfungskomfort aus.

Wir verwenden Cr-Mo-Rohre in Wandstirken von

Passgenaue Verbindungenen sind Voraussetzung
fir einen perfekten Rahmen.

Innenmuffe im Krevzrahmen von Roadster und Speedster

Hier zwei Bilder von der sonst unsichtbaren Innenmuffe. Sie verstiirkr das Rahmenkreuz bei Road-
ster und Speedster, damit der Rahmen auch bei sehr starker Uberlastung (Aufprall oder Unfall) nicht
im Kreuz wie ein ,Einrohrrahmen” in zwei Teile brechen kann. Diese Muffe dient Ihrer Sicherheit.

Das ist einzigartiger Rahmenbau: Das Kreuz
mit Innenmuffe und Kabelkanal beim Roadster.

Die Innenmuffe besteht aus einem
auf Maf gedrehten Cr-Mo Rohr
mit konisch zulaufenden Enden.
Bei genauer Betrachtung kann
man das Lot zwischen Haupt-

rohr und Innenmuffe erkennen.

Dos fertige Kreuz im Roadster, direkt nach
der Lotung. Klar erkennbar, die beiden Rohre
durchdringen sich in der Kreuzung. Die sta-
bilisierende Innenmuffe ist nicht erkennbar.

Feintuning gehort zur alltdglichen Arbeit.

Diese Maschine stellt die , Spiegelung” her, mit der die Hinterbaustrebe oben am Sattelrohr angelGtetet wird.
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0,7 bis 1 mm nicht nur bei den drei Hauptrohren, son-
dern am ganzen Rahmen. Je nach Fahrstil und Fahr-
weise (Gepickmitnahme, holprige Strecken) bewegt
sich die Lebensdauer eines Utopia Rahmens zwischen
40.000 und 120.000 Kilometern. Ab einem gewissen
Zeitpunkt merkt man, dass das Rad ,weicher” fihre,
weniger spurstabil ist und mit Gepick schwammig
wird.

Ist ein Rad so lange gefahren, sind in der Re-
gel auch Zubehorteile wie Schaltung, Felgen usw.
nicht mehr verlisslich. Génnen Sie Threm treuen
Drahtesel dann doch einen ruhigen Lebensabend
als Ersatzrad.

Hinterrad-Ausfallende

Das Rohloff-Ausfallende von Utopia ist vielsei-
tig: Es offnet sich nach unten und dennoch kon-
nen Sie Thr Hinterrad verschieben, denn das Aus-
fallende ist verschraubt. Ihr Hinterrad bleibt beim
Ein- und Ausbau perfekt mittig im Rahmen, die
Scheibenbremse steht immer richtig. Kein Aus-
richten, kein Gefummel. Das ist fiir Sie wich-
tig beim Reifenwechsel oder wenn Sie Thre Kette
spannen wollen. Die Befestigung fiir den Stinder
ist dazu gleich integriert.

Einfachste Handhabung, aber perfekter Kom-
fort. Hier hat Utopia zusammen mit Rohloff ein
einzigartiges Ausfallende geschaffen.

Gabel und Nachlauf

Unsere Gabeln weisen eine Besonderheit auf: Sie
haben eine Vorbiegung von 65mm. Das ergibt zu-
sammen mit der Neigung des Steuerrohrs den in
der Rahmenmaf3-Tabelle bezeichneten “Nachlauf .

Der Nachlauf bestimmt das Fahrverhalten Ih-

Die Rahmenschmiede bei Van Raam.

Das Kreuz der Libelle im speziellen Werkzeug.

So kommt die Biegung ins Libelle Rohr.

res Rades. Er ist bei Utopia Ridern grofer als bei

Sportridern, eher dhnlich den fritheren Tourenri-

dern.

» Das verbessert die Stabilitit, bringt mehr
Komfort, absorbiert Stoffe und Schlige auf
die Felge.

»  Es vermittelt eine grofere Laufruhe und bes-
sere Daimpfung. Der Geradeauslaufist stabiler.
Das garantiert aber nicht, dass man freihin-
dig fahren kann.

» Unsere Rider sind nicht zum Freihindigfah-
ren geeignet, da cin Fahrrad mit groerem
Nachlauf stirker auf seitlich wirkende Krifte
reagiert. Freihindig fahren ist auch nicht er-
laubt.

» Die groflere Vorbiegung bietet Thnen bei Auf-
prall héhere Sicherheit und verlingert das
Leben Thres Fahrrades. Die elastische Gabel
schont den Rahmen und kann so verhindern,
dass er infolge permanenter Sté83e bricht.

» Schon einfache Fahrten im Alltag belasten
die Gabeln extrem. Bordsteinkanten, Schlag-
16cher, Riickstoss bei scharfem Bremsen, all
dies muss die Gabel aushalten. Zu schwach
konstruierte oder zu leichte Gabeln kénnen
lebensgefihrlich sein.

» Unsere geschweifiten, stabilen “Unicrown®
Gabeln sind von Bauart und Material auf star-
ke Belastung ausgelegt und entsprechen des-
halb unseren hohen Qualititsanforderungen.

» Das Gabelschaftrohr ist im unteren Bereich,
der besonders von Briichen bedroht ist, ko-
nisch verstirkt.

> Seitlich an den Gabelscheiden sind zwei Gewinde-
&sen fiir den Vorderraderiger Lowrider angebracht.

High-Tech Gerite fiir WIG-Lotung.

Gewicht des Rahmens
und des Rades

In vielen Verkaufsgesprichen wird der Wunsch
nach einem méglichst leichten Rad gedufert. Das
ist berechtigt, wenn es auch fiirs Fahren selbst rela-
tiv unwichtig ist. Ein leichtes Fahrrad muss nicht zu-
gleich leichtgingig sein. Beim Tragen, Heben oder
Schieben macht ein leichtes Rad natiirlich weniger
Miihe.

Der Rahmen ist nicht das schwerste Bauteil am Rad.
Das Hinterrad wiegt hiufig mehr und auch ein gro-
Les Biigelschloss erreicht fast das Gewicht des Rah-
mens. Durch Verwendung von Cr-Mo-Rohren liegt
der Utopia Rahmen in der gleichen Gewichtsklasse
wie ein dhnlich grofSer und belastbarer Alu-Rahmen.
Aluminium ist zwar leichter, braucht aber bei gleicher
Geometrie und Stabilitit grofiformatigere Rohre, so
dass sich der Gewichtsvorteil gegeniiber hochfesten
Cr-Mo Stihlen wieder ausgleicht. Der Rahmen macht
ungefahr 1/6 bis 1/7 des gesamten Radgewichtes aus.
Der grofie Rest liegt in Bauteilen ,versteckt”.

Gewichtstuning

Durch die individuelle Ausstattung kénnen Sie Thr
Rad sowohl schwerer als auch leichter machen. Wir
bieten Thnen speziell leichte Teile. Die Gewichtsdiffe-
renzen finden Sie (ohne Gewihr) im Internet im Velo-
Konfigurator, dem elektronischen Bestellbogen.

Gewichtsberechnung

Im Internet kénnen Sie sich Thr Wunschrad ein-
fach zusammenstellen. Neben der Preisberechnung
wird dabei auch gleich eine Gewichtsberechnung
aus der Datenbank von Utopia gemacht. Das ange-
zeigte Gewicht wird in Gramm angegeben, jedoch

WIG-Lotung.

In dieser hydraulischen Vorrichtung wird jeder Utopia Rahmen geboren.



ohne Gewihr! (Die Aktualisierung aller Einzeltei-
le und der Teile-Tausch klappt nicht immer).

Rahmenlétung -
mit und ohne Muffen

Die Meinungen iiber Vor- und Nachteile der
Muffen prallen hiufig sehr erbittert aufeinan-
der. Dabei ist diese technische Frage lingst nicht
mehr mit einem klaren Ja oder Nein zu beantwor-
ten. Und erst recht nicht geeignet fiir ideologische
Grabenkimpfe.

Utopia Rahmen entwickeln sich ja stindig weiter.
Daher arbeiten wir gleichzeitig mit mehreren Ver-
bindungstechniken. Fiir die verschiedenen Rohre
im modernen Rahmenbau brauchen wir:

» Rahmen mit Muffen
» Prizise Lotverbindungen ohne Muffen.

Unser Rahmenbauer Van Raam hat hier eine
enorme Wandlung vollzogen nach fast 100 Jah-
ren klassischem Rahmenbau mit Muffen. Um den
heutigen, sehr hohen technischen Standard im
Rahmenbau zu erreichen, waren ein beispielloser
Wille zur Innovation, 15 Jahre intensivster Ent-
wicklungsarbeit, hohe Investitionen sowie Schu-
lung und Weiterbildung der Mitarbeiter nétig. Das
Ergebnis ist aber auch entsprechend einzigartig!

Keine gelotete Gabeln

» Utopia hat sich bei der Gabelherstellung
bereits 1988 von der klassischen Gabel mit
Gabelkopf (Krone) verabschiedet. Gabeln
mit Krone und (den in dieser ,Muffe®)
cingeldteten Gabelbeinen (Scheiden) waren
frither immer eine Schwachstelle am Rad.
Erst die geschweifite ,,Unicrown-Gabel®, eine

Die breite Befestigungsspur der WIG Létung.

Die Kreuzmuffe des London wird eingepasst.

Nirosta Ausfallende und Muffe an London und Gabel

Das Rohloff Ausfallende aus rostfreiem Stahl.
Fiir passgenauen Sitz des angeschraubten, verschieb-

baren Aluminium-Ausfallendes mit CNC gefrdster Schie-

ne wird das rahmenfeste Teil innen und aussen nicht
mehr lackiert. Die gefriste Vertiefung ist auf dem Bild
unten gut zu erkennen. Dadurch hat das Alu-Ausfal-
lende seinen perfekten Sitz in der Gegenfrisung.

Die Schraubbefestigung muss nicht fest angezogen
werden, denn die schienengleiche Grundsicherung
verhindert, dass das Hinterrad sich schrdg stellen
und am Hinterbau schleifen kann. Manche
Nachbauten der Rohloff Ausfallende verzichten aus
Kostengriinden auf diese aufwendige CNC Frdsung.
Fiir das hohe Drehmoment in den Berggdngen reicht
es dann nicht aus, das Hinterrad stellt sich schrg.

Kontrolle in der Fertigung mit 1:1 Ausdruck

Das Durchstiegsrohr des Sprint wird justiert.

Der klassische Kreuzrahmen des
London mit selbst hergestell-
ter Aussenmuffe im Kreuz. Hier
hat jede Rahmenhéhe andere
Winkel und braucht eine

eigene Muffe.

Utopia Gabeln sind gut 2cm weiter
dard. Sie bieten einen unvergleichbaren
Fahrkomfort und passen besser zu langen
Rahmen und fir Fahrten mit Gepick

belscheiden sind fest mit dem Schaftrohr
in einer stabilen Kopfmuffe verschweift.

Hier wird noch klassisch geldtet.

vorgebogen (6,6¢m) als der heutige Stan-

Die Gabeln sind besonders robust. Die G-
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Rahmenpriifmaschine in der Produktion.

Entwicklung fiir Mountainbikes, brachte die
nétige Stabilitit fiir dieses sicherheitsrelevante
Teil. Ein deutlicher Beweis, dass Muffen
wahrlich kein Garant fiir Stabilitit sind.

Eigene Muffen

Die Grenzen, die dem Rahmenbau durch die
Muffen gesetzt wurden, verhinderten in den letzten
Jahrzehnten die Weiterentwicklung der Stahlrohr-
rahmen in Europa. Das war ciner der Griinde fiir die
mangelnde Konkurrenzfihigkeit des europiischen
Stahl-Rahmenbaus gegeniiber Taiwan und China.
Dazu kam die Unflexiblitit der Muffenhersteller.

Wir wollten uns davon nicht unser Rahmenpro-
gramm diktieren lassen und haben bereits vor iiber
20 Jahren angefangen, die Kreuzmuffe und einige
Muffen fiir Méwe und Kranich selbst herzustellen.
So fing es an: Stumpf gelotete kurze Rohre tiber-
nahmen bei Utopia die Funktion der Muffen. Da-
bei blieb es nicht .

Wir entwickelte mit Van Raam dazu eine spezielle
Steckbauweise (ein Rohr geht voll durch ein ande-
res hindurch). Der erste dieser neuen Rahmen war
1997 die SilberMéowe.

Vorteile der Muffenldtung

» DasRohrist aufbreiter Fliche mit Lot umgeben.
»  Esgarantiert feste Rohr-Verbindungen.

Nachteile

» Nur Rahmen aus dickwandigen Rohren kann
man mit Muffenlotung stabil bauen. Dann
sind sie aber schwer. Baute man leichter, war
der Rahmen weniger komfortabel, nicht so sta-
bil - oder aufwendiger.

Lot-Arbeitsplitze
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» Bei der Muffenlotung von sehr diinnwandi-
gen Rohren besteht immer die Gefahr, dass
das Rohr auf zu grofier Fliche erhitzt und in
seiner Molekularenstruktur verandert und ge-
schwicht wird. Im Ubergang von der Muffe
(etwa 1,8mm Wandstirke) zum Rohr (0,8mm)
liegt das Problem. Die Muffe braucht und
vertrigt mehr Hitze als das diinnwandige
Rohr. Durch die hohe Temperatur verindert
sich dann das Rohr und verliert an Festigkeit.
Rennrahmen wurden daher frither mit Silber-
lot und diinneren Muffen gebaut. Wegen der
Krebsgefahr der Flussmittel ist es verpént.

Sind voll gemuffte Rahmen stabiler?

»  Nur wenn Sie aus dickwandigem Rohr bestchen.
»  Sonst eindeutig: Nein.

Hand aufs Herz: Wer wiirde heute noch einen
London oder Roadster kaufen mit Mindestge-
wicht von 20kg. Auch dann nicht, wenn das Rad
stabiler und weniger bruchgefihrdet wire - was es
aber nicht ist. Denn die elastischeren CtMo Rohre
halten auf Dauer mehr aus.

Alle neuen Rahmen werden stindig iiber Mess-
gerite und Tests schon beim Bau kontrolliert. Da
Utopia und Van Raam die neuen Techniken auf
Grundlage von Erfahrungen entwickeln und wei-
ter handwerklich arbeiten, ist ein Rahmenbruch
ausgesprochen selten. Er kommt meist nach einem
Sturz oder Aufprall.

WIG-Loten: Die Revolution

Das WIG-(Wolfram-Inertgas) Léten ist eine be-
sondere, das Rahmenrohr schonende Verarbeitung.
Mit einem Lichtbogen wird das Material ganz kurz

Das Nirosta Utopia Ausfallende wird durch TIG Schweifien mit den CroMo Rohr verbunden.

Ohne Kaffee keine Rahmen.

erwirmt, dabei wird automatisch Lot zugefiigt.

Das Lot verteilt sich um das Rohr, schafft eine
grofle Kontakefliche und stirke die Verbindung.

Bei diesem aufwendigen Verfahren wird der
diinnwandige Cr-Mo-Stahl nicht durch hohe Lot-
Temperaturen geschwicht. Die Verbindung wird
dadurch auch ohne Muffen sehr fest und (fast) un-
zerstorbar.

In der Vergangenheit hat man beim Léten diinn-
wandiger Rohre zu Silberlot gegriffen. Es schmilzt
bei geringerer Wirme als Messinglot. Doch das
Flufimittel des Silberlots ist in die Kritik geraten,
weil es Lungenkrebs erzeugen kann. Van Raam
Mitarbeiter haben deshalb schon vor 10 Jahren
Lehrginge fiir WIG-Loten besucht. Nach einer
langen Testphase wurde die Umstellung gewagt.
Mit Erfolg: Die Qualitit des Rahmenbaus wurde
seitdem eindeutig verbessert.

Diese Art der Lotung erfordert eine sehr aufwen-
dige Rohrvorbereitung. Alle Rohre miissen mit
CNC Frismaschine oder Rohr-Laser-Schneidern
mit sehr geringer Toleranz bearbeitet werden. Die
Verbindung muss optimal passgenau sein, nur das
garantiert auch die spitere Festigkeit.

Es war Van Raam und Utopia sehr wichtig, die
Mitarbeiter in diesem langwierigen Prozess gut
einzubinden, um Nachhaltigkeit in dem kompli-
zierten Produktionsablauf zu erreichen. Schliefi-
lich will der Verbraucher ein optimal festes, zuver-
lissiges Produke.

Diese Verarbeitung hat den technischen Auf-
wand wesentlich vergrofert und die Arbeitszeit fiir
einen Rahmen um rund 60% erhoht. Die Festig-
keit des Rahmens ist so groff wie bei Muffenver-
bindung, er ist aber leichter- und eleganter.

Der warmverformte Hinterbau mit offenem Rohrsteg.

Der TIG SchweiBiroboter.



Sind Alu-Rahmen eine Konkurrenz?

Utopia und Van Raam haben gemeinsam den
Rahmenbau fiir Stahlrahmen weiterentwickelt. Wir
haben uns damit der Konkurrenz der ,modernen®
leichteren Alu Rahmen gestellt. Die neuen Utopia
Rahmen sind ebenfalls leichter, dazu aber elastischer
und stabiler geworden - und haben attraktive For-
men. Das Gewicht ist nicht schwerer als bei einem
in Linge, Hohe und Tragfihigkeit vergleichbaren
Alu-Rahmen. Wird Stahl richtig verbaut, kann es
seinen einzigartigen Vorteil voll ausspielen:

Den unvergleichlichen Fahrkomfort.

Der sportliche Alu-Rahmen hat ein starres, hartes
Fahrverhalten. Dagegen bietet der Cr-Mo-Rahmen
cinen hoheren Fahrkomfort - bei ihnlichem Ge-
wicht. Das ist das Geheimnis des langen Roadster
und erzeugt immer wieder das ,,Aha“ Erlebnis bei
Probefahrten.

Verliingerte Garantie

Utopia Rahmen sind durch Cr-Mo-Rohre und die
neue Technik heute weniger anfillig fir Briiche ge-
worden. Vor der Jahrhundertwende gab es mehr Rah-
menbriiche als heute, obwohl inzwischen mehr Uto-
pia Rider unterwegs sind. Deshalb geben wir jetzt
eine Garantie von 10 Jahren auf Rahmenbruch auf-
grund von Materialfehlern. Voraussetzung ist jedoch
der Nachweis der jahrlichen Inspektionen. Utopia Ra-
der werden hoch beansprucht. Deshalb brauchen sie
qualifizierte Wartung und Pflege.

Lebenslange Garantie halten wir fiir unehrlich.
Denn Utopia ist die Marke der Vielfahrer mit oft
mehreren Tausend km Fahrleistung pro Jahr.

Meister Kliver beim Linieren.

WIG-Lotung
an SilberMowe

SilberMawe Rahmen nach dem Sandstrahlen. Alle

L6tverbindungen sind jetzt qut sichbar. Die verschie-

denen Verfahren sind an der Farbe erkennbar.

Die kleinen Lotstellen an der Hinterbaustrebe und am

Ende des Ovalrohrs werden klassisch geldtet.

Das Sattelrohr muss von oben und unten kom-
plett im WIG-Latverfahren gesichert werden, denn
hier durchdringt es das ovale Oberrohr.

Erster Richtdurchlauf der Rahmen am elektronischen Richttisch.

ADFC
zur Materialfrage

Legierte Stiihle
(z.B. Cr-Mo-Stahl)

Mit Chrom und Molybddn, zum Teil auch
mit Mangan veredelter Stahl erreicht
bereits mit diinnwandigeren Rohren die
Festigkeit normalen Stahls, ist dadurch
leichter. Die Herstellung ist etwas teurer
und die Verarbeitung muss exakfer erfol-
gen. Vergiteter Stahl besitzt besonders
hohe Bruchdehnung (Mannesmann: 12%
und Columbus-Rohre: 15%) und Elasti-
zitit, die auch bei lingerem Gebrauch
erhalten bleibt: Hohe Dauerelastizitit.

Aluminium

Aluminium ist ein leichtes Metall, jedoch
ist es nur 1/3 so elastisch wie Cr-Mo-
Stahl. Auch die fir ein Fahrrad wichtige
Daverschwingfestigkeit ist geringer als
bei Stahl: Aluminium verliert bei jeder
Schwingung etwas an Festigkeit..

http:/ /www.fa-technik .adfc.de/
Komponenten/Rahmen/#Legierte/

Das Pulvern, umweltfreundlich und robust.

Mawe Rahmenlager. Gestrahlt, phosphatiert und beschichtet wird erst, wenn der Auftrag kommt.
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Geschichte des Kreuzrahmens

Die Grundlage (fast) aller Rahmen von
Utopia ist das Prinzip der gekreuzten
Rahmenrohre. Kreuzrahmen werden seit
etwa 1886 gebaut. Utopia fiihrt da eine
gute Tradition fort.

Eine interessante Historie des Hollandrades und
des Kreuzrahmens haben wir (auf Deutsch) auf der
Internet Seite www.rijwiel.net gefunden. Der Ver-
fasser Herbert Kuner hat uns erlaubt, verschiede-
ne Textzitate und Bilder daraus hier im RadRatge-
ber zu veréffentlichen. Wir danken ihm sehr dafiir!
Hier ist der Auszug:

Erste Generation

»Das erste Fahrrad, das als Kreuzrahmen (,,cross
frame“) bezeichnet wurde, war das ,,Premier” der
englischen Firma Hillman, Herbert & Cooper
von 1886. Die Kreuzrahmen gehorten zu den ers-
ten Niederridern und wurden von allerlei Firmen
bis in die 90er Jahre hinein gebaut. Das Kreuz be-
stand aus dem Sattelrohr und einem Rohr, das
vom Steuerkopf bis zur Hinterradachse lief (das
letzte Stiick natiirlich in Form einer Gabel, mit
dem Hinterrad dazwischen). Ein Unterrohr war
nicht vorhanden.

Zweite Generation

Die zweite Generation der Kreuzrahmen kam
ebenfalls aus England und war dort kurz vor der
Jahrhundertwende in Mode. Der Diamantrahmen
hatte sich inzwischen zum Standardrad entwickelt,

und wihrend die ersten Kreuzrahmen noch als

Tochter.

von Raleigh und

Das ,Krevzrad” von Loco-
motief: So transportiert
im Jahr 1952 Mama ihre
Daneben das gleiche

Rad 2007 kurz vor

seiner Restaurierung
durch Herrn Kuner.

Das Premier von 1886.

Einheits-Kreuzrahmen,

Der ,London” Rahmen

Simplex etwa 1910.

vom ADFC zum Fahrrad

konstruktiv schwichere Vorliufer betrachtet wer-
den konnen, waren diese neuen Kreuzrahmen ei-
gentlich Varianten des Diamantrahmens, die mit
zusitzlichen Rohren verstirkt waren. Es wurden
die verschiedensten Ausfithrungen entworfen, die
es bestimmt nicht alle bis zur Produktionsreife ge-

bracht haben diirften:
Dritte Generation

Damit sind wir bei der dritten Phase in der Ge-
schichte der Kreuzrahmen-Rider angekommen.
In den Niederlanden - und offenbar nirgendwo
anders - kamen die Kreuzrahmen ab der zweiten
Halfte der 30er-Jahre erst richtig in Mode.

Anfang der 50er-Jahre hatte jede grofe Fahrrad-
fabrik eines oder mehrere Modelle in ihrem Pro-
gramm. Das wahrscheinlich beliebteste Modell
war das elegante Locomotief ,,Super de Luxe®, das
als Einheitsrad angepriesen wurde (also fiir Min-
ner und fiir Frauen).

Vierte Generation

In den 80er-Jahren kam wieder Bewegung in die
Fahrradbranche. Fahrrider waren ,,in“, und neben
neuen Reiseridern, MTBs und ATBs tauchten
auch wieder Kreuzrahmen in kleinen Stiickzahlen
auf. Die Firma Van Raam aus Aalten war eine der
ersten und lieferte anfinglich unter eigenem Na-
men und ab 1984 fiir Utopia in Deutschland ein
Kreuzrahmenmodell wie das von Locomotief. Ba-
tavus verkauft seit etwa 1985 ein vergleichbares
Modell fir Damen und einen mit Duplex-Roh-
ren verstirkten Diamantrahmen fiir Herren. 2001
kommt auch Gazelle mit einem fast identischen
Modell. Azor, ein noch relativ junger Hersteller

aus Hoogeveen, verkauft ebenfalls seit 2001 wie-
der ein Kreuzrahmenmodell wie das von Simplex/
Juncker sowie ein Damenmodell, das dem Loco-
motief-Kreuzrahmen dhnelt. Auch der vor einigen
Jahren neu vorgestellte Double-easy-Rahmen von
Union hat einander kreuzende Rohre.

Die grof8te Auswahl aus gekreuzten Rahmenfor-
men bietet derzeit Utopia aus Saarbriicken. Die-
se Firma unternimmt den lobenswerten Versuch,
dem Gedanken eines komfortablen Tourenrads
neues Leben einzuhauchen. Hier konnen Sie unter
anderem Neuauflagen des alten Locomotief Ein-
heits-Kreuzrahmens kaufen. Die Rahmen werden
tibrigens noch immer bei Van Raam hergestellt

Soweit der Text von Herbert Kuner auf
seiner Internet Seite www.rijwiel.net.

Kreuzrahmen bei Utopia

So fing es an: Ralf Klagges war fasziniert, als er
bei hollindischen Freunden 1969 zum ersten Mal
auf einem Rad mit Kreuzrahmen saff. So ange-
nehm, ruhig und sicher war er noch auf keinem an-
deren Rad gefahren - und er kannte viele.

Daher fiel ihm auch spiter der Kreuzrahmen im
Raleigh-Museum in Nottingham sofort auf.

Hochst erstaunt und erfreut war er dann 1984
beim ersten Van Raam Besuch, als Meister Kluver
mit seinem griinen Locomotief Rad iiber den Hof
geradelt kam. Damit war eindeutig klar, wer zu-
kiinftig die Utopia Rahmen bauen wiirde.

Die Selbstverstindlichkeit, mit der Van Raam die-
se Rahmen seit 1905 herstellte und die Erfahrung
von Meister Kluver, der 1936 bei Locomotief in die
Lehre ging, als die ,, Einheits-Kreuzrahmen® (Unisex

Locomotief

ca. 1936 - 1955.

Die Mowe von 1984,

des Jahres gewdhlt.

Locomotief Super de Luxe
von 1950, Rahmenhdhe 62cm,

Sturmey-Archer 3 Gang und
Trommelbremsen, Niro Westwood
Felgen und Holland Tourenlenker.




wiirde man heute sagen) gebaut wurden, waren op-
timale Voraussetzungen.

Gemeinsam konnten wir den ersten modernen

»Kreuzmixte-Rahmen* fiir die Méwe entwickeln. Es
war ein cinmalig grofSes Gliick, hier Tradition und
Innovation vereint zu finden.

Die Kreuzrahmen bei London, Kranich, Méwe,
Roadster, Speedster, Libelle und Sprint sind die
Voraussetzung unserer hochst belastbaren Fahr-
rider mit zulissigem Gesamtgewicht von 140kg
bis 180kg.

Vorteile der Kreuzrahmen

Bei fast allen Utopia Modellen finden Sie heute das
Prinzip der gekreuzten Rahmenrohre. In dieser Tech-
nik liegt ein wichtiger Grund fiir das besondere, un-

vergleichliche Fahrverhalten der Utopia Fahrrider.
Warum das Kreuzrahmenprinzip fiir Utopia so
wichtig ist, lisst sich einfach beantworten: Wir kén-
nen Thnen damit gleichzeitig hohen Komfort, dyna-
misches Fahrverhalten und geringes Gewicht bieten.
Mit dieser Technik lassen sich sehr lange und leichte
Rahmen aus diinnwandigen Rohren bauen. Mehrere
kleine Dreiecke ethohen die Stabilitit, siche Briicken-
bau. Das ist mit Diamantrahmen (Herrenrad) allein
nicht méglich, auch der ist bei uns mit Kreuz verstirke.
Der lange Radstand bringt das gewiinschte satte
Fahrverhalten. Durch die stabilisierenden Rahmen-
kreuze haben Sie den ruhigen, sicheren Geradeauslauf.

Ddfiir ist der
Kreuzrahmen geeignet

» Fir Reise-, Trekking- oder Fitnessrider mit
langem Rahmen, da bringt er eine deutlich
héhere Seitensteifigkeit und Laufruhe, auch

o

Utopia Kranich 2009,
Rahmenhdhe 54cm, 8- Gang
Premium, Rollenbremsen,
Westwood Nirofelgen,
Niro-Schutzblech und

(ruiser Niro-Lenker.

bei unebener Strasse.
Fiir Reiserider, die mit aufrechter bis leicht
geneigter Sitzhaltung gefahren werden. Sie
verkraften es besser, dass hier das Gewicht des
Fahrers plus Gepick nach hinten verlagert ist.
Ein langer Diamantrahmen wiirde instabil.
Rider mit tiefem Durchstieg und gekreuzten
Rohren haben mehr Stabilitit und gleichmi-
Rigen Geradeauslauf als jeder andere ,Damen-
rahmen®, das spiirt man besonders bei hohe-
rem Tempo und mit Beladung,
Besonders sinnvoll ist der Kreuzrahmen bei
Ridern fiir Grof8e und Schwere, denn da ist
der normale Diamantrahmen hoffnungslos
tiberfordert.
Die Eigenschaften der Kreuzrahmen passen perfeke
zum Programm der Utopia Rider. Diese Technik ist
cines der ,,Geheimnisse®, die hinter dem unvergleich-
lichen Fahrverhalten stecken. Jeder Rahmen wird bei
uns fiir eine bestimmte Aufgabe gebaut. Das verste-
hen wir unter intelligentem und nachhaltigem Rah-

menbau.

Utopia entwickelt weiter ...

Utopia hat zusammen mit Van Raam die Tech-
nik des Kreuzrahmenbaues seit 25 Jahren konti-
nuierlich weiterentwickelt. So kénnen wir Thnen
heute weltweit einzigartig hochwertige, leichte
Rahmen bieten. Fit fiir die Zukunft.

» Die Rahmenrohre sind alle aus 25 Cr-Mo4-
Stahl mit hoher Biegefestigkeit und sehr diin-
nen Wandstirken.

Die Rahmen sind in vielen Rahmenhéhen lie-
ferbar, wobei jede Rahmenhéhe andere Ma-
Re hat, um dem Benutzer ein Hochstmaf$ an

Das Grindergebude von Van
Raam in Amsterdam. Olbild
von Meister Kliver.

Sitzkomfort und Fahrstabilitit zu bieten.

Die Rahmen haben alle einen groferen Rei-
fendurchlauf fiir Reifen bis zu 60mm bekom-
men.

Mit Sprint, Roadster, Speedster und Libelle
wurden in den letzten 10 Jahren ganz neue
Kreuzrahmen entwickelt. Leichter und sport-
licher, aber immer noch mit dem unvergleich-
lich angenehmen Fahrverhalten.

Alle Rahmen sind auf dem neuesten Stand mit
1 1/8“ Gabeln und Rohloff Ausfallende.

Ein Teil der Kreuzrahmen ist noch gemufft,
aber immer mehr wird mit WIG-Loten unter
Schutzgas gebaut. Ein modernes Verfahren,
das die Hallenluft sauber hilt und einzigarti-
ge Festigkeit der Verbindung garantiert.

Fiinfte Generation Kreuzrahmen

Utopia und Van Raam haben vor 24 Jahren mit
Kreuzrahmen in klassischer Bauweise angefangen.
Seit gut zehn Jahren arbeiten wir mit CAD Pro-
grammen, ohne die so komplizierte Rahmen wie
Roadster und Libelle gar nicht machbar wiren.
Hier durchdringen sich runde und ovale Rohre.
Diese elastische Verbindung ist die Besonderheit
der fiinften Generation. Damit schreiben wir die
Erfolgsgeschichte dieser klassisch schénen Rah-
men frohlich weiter.

Krevzrahmen”

1950 und 2009

Das Original des Locomotief , Super de Luxe”
von 1950 sehen sie in der Mitte.

Dieses Rad wurde aus Originalteilen bei Van
Raam von Meister Kliver hergestellt - genau
s0, wie er friher die Rader gebaut hat.
Dieses wertvolle Geschenk bekamen wir
zum 25 jhrigen Jubildum tberreicht.

Rechts unten ein Utopia Kranich von 2009.

Der Rahmen mit hohem Steuerrohr und unvergleich-
licher Stabilitdt hat zwar duBerlich viel Ahnlichkeit,
wird aber heute ganz modern aus leichtem CrMo-
Stahl mit WIG-Lotung und rostfreien, verschieb-
baren Ausfallenden hergestellt. Das Gewicht von
Rahmen und Rad wurde um fast 40% gesenkt.

Was sich bewdhrt hat, bieten wir auch heute noch an.
Rollenbremse, Nirosta Felgen und Schutzble-
che kannen Sie auf Wunsch gerne bekom-
men. Der verchromte Stahl wurde durch
Nirosta ersetzt, die domalige grofie Lampe
mit nur 6 Lux durch die heutige I1Q Cyo

mit 40 Lux und der neue geschlos-
sene Kettenschutz Country ldsst sich
elegant an jede Linge anpassen.
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Das Fahrrad nimmt tagtdglich am Verkehr teil, Personen werden darauf befordert und
manchmal noch 1 bis 2 Kinder im Anhéinger. Moderne Rdder bringen es auch ohne sport-
lichen Ehrgeiz schon im Stadtverkehr gut und gerne auf 25km/h und mehr.

Trotzdem gibt es weniger Vorschriften zur Priifung von Fahrridern als fiir Staubsauger.
Es darf also nicht wundern, dass immer wieder bei ,, Stiftung Warentest” oder bei Tests
im Fernsehen iiber schwerwiegende Mdngel an Fahrridern berichtet wird.

Utopia geht auch hier eigene Wege. Mit grofiem Aufwand wurden die notwendigen
Untersuchungen durchgefiihrt, damit die Sicherheit aller Modelle und Varianten gewdhr-

leistet ist .

Ein Trekking-Fahrrad soll viel leisten und wenig wiegen.
Es ist ein Leichthau-Fahrzeug, das mit Fahrer und Gepiick
das fiinf- bis zehnfache seines Eigengewichts tragen soll.
Dabei werden Fahrriider heute hart beansprucht. Scharfe
Bremsen und gute Schaltungen machen es maglich, der
Mountainbike-Stil hat auch im Alltag neve Gewohnheiten
gebracht. Die Radwege sind meist alles andere als ideal,
stiindig geht es ber die beriichtigten Bordsteinkanten.
Sind die Fahrrider dafiir sicher genug gebaut?

Wo und wie wird das kontrolliert?

Die DIN reicht nicht!

Es qibt fiir Fahrrider eine Sicherheitsnorm, fri-

her war es die deutsche DIN 79100, heu-

te die neue Europa-Norm DIN EN 14764.

Sie vereint unterschiedliche Sicherheitsvorstellungen
und wirtschaftliche Interessen von 30 Staaten, legt
also nur reine Mindestanforderungen fest.

Auch werden nur einzelne Bauteile geprift, nie wird das
komplette Rad getestet. Das war uns nicht ausreichend
fiir Utopia Rader mit 10.000 km und mehr Fahrlei-
stung/Jahr. Wir suchten nach Tests mit hoheren Anfor-
derungen an Belastungsgrenzen und Lebensdauer.

Priifungen fiir g

Utopia geht zusammen mit Ernst Brust neue Wege. In
seinem Prifinstitut velotech.de lassen wir die Belastbar-
keit und Lebensdauer der kompletten Fahrriider
sowie zusitzlich einzelner Bauteile nach dem nevesten
Stand der Sicherheitstechnik testen auf Basis der neuen
DINplus. - Und nicht nur das. Seit Herbst 2008 gibt es
endlich die gesetzliche Grundlage, dass auch City- und
Trekking-Rder das bekannte und geschitzte GS-Zei-
chen (GS= gepriifte Sicherheit) bekommen kinnen.
Dafiir muss zusdtzlich noch unsere Produktionsstitte und
Qualitiitssicherung von velotech.de geprift werden.
Unsere Kunden sollen die gleiche Sicherheit

haben, wie sie bei Autos oder Motorrddern

ldngst selbstverstdndlich ist.

Das ganze Rad muss getestet werden

Es geniigt uns nicht, nur einzelne Bauteile

gines Fahrrades zu testen. Realistische Er-

gebnisse bekommt man nur, wenn das kom-

plette Rad auf den Prifstand gestellt wird.

Die Wahl einer anderen Gabel oder unter-

schiedliche Felgen und Reifenbreiten brin-

gen sofort andere Testergebnisse.

» Der gleiche Rahmen reagiert anders
mit verschiedenen Bauteilen.

» Das schwichste Teil einer Konstruktion
erkennt man immer erst beim Test des
ganzen Rades mit Beladung.

Hiirteste Priifungen
fur sportliche Trekkingbikes

Alle Utopia Rider und ihre Teile werden minde-
stens auf Basis des Zertifizierungsprogramms
DINplus gepriift, entsprechend dem , aktuellen
Stand der Sicherheitstechnik fir sportlich genutzte
Trekkingbikes”. Harteste FahrbahnstoBe, Sprung-
belastungen und Frontalschldge gehdren dazu.

» Nach diesen Anforderungen wurden jetzt zum
ersten Mal auch Rider mit klassisch langen Tou-
renrahmen und krdftiger Zuladung geprift.

» Alle Utopia Rader haben den Test bestanden und
das ,velotech.de-GS” Sicherheitszeichen erhalten.

Fiir die GS Zertifizierung missen diese Pri-

fungen bei jeder Anderung an Konstruktion oder

Ausstattung neu durchgefihrt werden.

Realitditsnahe Tests

Das Fahrrad wird in Original-Ausstattung und der hchst-
zuldssigen Beladung dynamisch belastet. Zuvor wer-
den Komponenten und Baugruppen getestet auf

» Steifigkeit und Spurgenavigkeit

der Rahmen/Gabel-Einheit.

Antriebsbelastungen der Rahmen/Gabel-Einheit.
Dynamische Bauteilprifungen.
Bremswert-Ermittlungen.

Rollenpriifstandtest. Die dynamische Belastung des
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fertig montierten Rades erfolgt mit maximaler Bela-

dung. Kein Fahrer konnte dabei auf dem Rad sitzen

bleiben, ein Rodeo wire dagegen ein Spaziergang.
» Doch damit nicht genug: Die vorgeschddigte

Rahmen/Gabel-Einheit wird jetzt noch

durch FrontalstgBe belastet.

Emst Brust hat sich seit 1990 als engagierter Sach-
verstindiger bei Schiiden am Fahrrad einen guten
Namen gemacht. Lieber prift er aber die Rader
vorher, damit es gar nicht zu Schéden kommt.

» Danach wird das Rad komplett zerlegt und
bewertet. Die Montagequalitdt und even-
tuelle Schadigung der getesteten Kompo-
nenten werden abschlieBend Gberpriift.

» Zum Schluss noch die Prifung der Lackierung
durch das Gitterschnitt Verfahren.

Prufung bei Utopia

Wer wie wir das GS Prisfsiegel wiinscht, wird selbst
gepruﬂ Die Kontrolle umfasst Betriehsabldufe,
Einrichtung und Zustand der Gerdite und Maschinen,
Einhaltung der Stiicklisten, genaue Endkontrolle und
Sicherung einer gleichbleibenden Montagequalitt.

» Diese Kontrolle findet ebenso bei unserem Rah-
menbaver in Holland statt. Die gleichbleibende
Qualitdt des Materials ist hier besonders wichtig.

» Utopia verpflichtet seine Vorlieferanten,
nur Material zu liefern, das auf DIN-
plus Basis getestet und zertifiziert ist.

Die Nachpriifung der Fertigungsstitten fin-

det jedes Jahr statt und verhindert, dass die

Qualitdt der Produktion sich dndert.

Custom-Made Réder mit
geprifter Sicherheit

Kaum zu glauben, aber wahr: Die Sicherheit aller Vari-
ationen, die Sie als Kunde fir Ihr personliches Rad aus-
wihlen konnen, wurde durch ausfihrliche Tests iberpriift.
Wir bieten Ihnen im Konfigurator nur Optionen, die an
unsere Réder passen und sicher sind. Wir bitten daher
um Verstandnis, dass wir keine anderen Komponenten
anbauen kannen, auch wenn dies gewinscht wird.

Jedes Rad, das entsprechend dem Utopia
Velo-Konfigurator gebaut wird, trégt dos
velotech.de-6S” Sicherheitszeichen.

Safety first

Ernst Brust hat seine langjihrige Erfahrung in den Pri-
fungsaufbau fliessen lussen, um die hartestméglichen,
aber realen Anforderungen an ein Fahrrad wirklich testen
zu kénnen. Wir danken ihm dofir, denn dadurch sind die
Untersuchungsergebnisse realistischer und unsere Rader
noch sicherer geworden. Wir freuen uns, dass Sie als die
zukinftigen Fahrerinnen und Fahrer davon profitieren.

» Utopia hat durch die Tests von Emst Brust den Nach-
weis erbracht, dass unsere einzigartige Kombination
von héchstem Fahrkomfort, sportlichem Fahrver-
halten sowie hoher Belastbarkeit wirklich sicher ist.
Und mit unseren Ridern sehr lange Laufzeiten zu er-
reichen sind - bei bestimmungsgemdfiem Gebrauch.



Beim Fahrradkauf steht hdufig das Fahrradgewicht im Vordergrund.
So wird in Geschdften und auf Messen das Rad oft als Erstes hochgehoben.
Wiéhlt man dann das neue Rad nach Gewicht aus, kann das verhdngnis-

volle Folgen haben.

Wieviel kann ein Rad ertragen?

Das ,zuldssige Gesamtgewicht” umfasst

»  Gewicht des Fahrers mit Kleidung

» Fahrradgewicht mit Schlof

» Simtliches Gepdck, auch Trinkflaschen

» Fahrradanhinger

Dieses ganze Gewicht drickt beim Fahren und Bremsen
immer auf Rahmen und Gabel. Also auch bei jedem
Uberfahren von Kanten und Schlaglachern. Es ist nicht
nur die , Traglast”, um die es beim Fohrrad geht. Ent-
scheidend ist die dynamische Belastung im Fahrbetrieb.

Bei Utopia Ridern wird als , zuldssiges Gesamt-
gewicht” je nach Modell 140kg bis 180kg an-
gegeben. Die Rider wiegen je nach Ausstattung
ab 14kg. Das Rad muss also im Fahrbetrieb bis
zum zehnfachen seines Eigengewichtes tragen.

Die Mindestanforderung der neuen euro-
pdischen DIN EN fir Fahrrdder betrdgt fir
das zuldssige Gesamtgewicht: 100kg.

Bitte beim Kauf beachten

»  Wie hoch ist das eigene Gewicht? Nur bei gerin-
gem Karpergewicht sollte das Rad leichter sein.

»  Wieviel Gepdck oder Einkauf kinnte ich
transportieren? Hierbei sollte man vorausschauend
rechnen. Meist wird der Einkauf gréBer und das

Charakteristik der Modelle

Hinweise zu

Reisegepick im Lauf der Fahrt schwerer als geplant.

»  Will ich mit Anhdnger fahren? Sei es fir (zukinf-
tigen) Kindertransport oder um darin das (gemein-

same) Gepdck auf der groBen Reise zu Gbernehmen.

Das maximale Kérpergewicht

Alle Rider sind so konstruiert, dass das Kor-
pergewicht und Gepdck immer auf das ge-
samte Fahrrad verteilt sein sollen.

Man zieht vom zuldssigen Gesamtgewicht
eines Rades in der Regel 20kg fir Fahrrad und
20kg fir Gepiick = 40kg ab, dann erhilt man
das maximale Kérpergewicht (s. Tabelle)

Wie wichtig ist das Fahrrad-Gewicht?

Jeder sollte sein Rad auf kurzen Strecken tragen kdnnen.
Sei es in den Keller, Zug oder Auto. Auch kurze Treppen
auf Fahrradwegstrecken milssen gemeistert werden.

Dies darf aber nicht das wichtigste Kriterium sein. Das
Wohlgefihl beim Fahren, die Sicherheit, die ein sta-
biles Rad mit Reisegepick vermittelt, sind entschei-
dend, wieviel Sie mit lhrem Rad fahren werden.

Bei Reisegepidck bitte auch darauf achten,

dass hiufig das Gewicht in den Packtaschen

schwerer wiegt, als das ganze Fahrrad ...

Leichtere Riider laufen nicht immer auch leichter

Die Beschaffenheit von Bereifung, Lagem, Kette, die
Gewichtsverteilung und Leichtgdngigkeit Ihrer Schal-

Utopia Modellen. Kranich ~ Libelle ~ London ~ Mawe
Fahrradtyp
. Fitnesshike 5 o o
» Doas zuldssige Gesamtge- o G
. . Citybike o . o o
wicht setzt sich zusammen i
} . Trekkingbike o o o o
aus |hrem Gewicht sowie Reiserad . . . . .
dem Gewicht von Fahrrad, elsera
Gepiick und Anhinger. Finsatzgebiet
» Bitte beachten: Durch Strafle o o o o o
Auswahl der leichten Fel- Wirtschaftswege o o o o o
gen verringert sich das befestigte Waldwege o . o o o
zuldssige Gesamtgewicht unbefest. Waldwege™ o . . .
generell auf 120 kg. . . :
» Fir Fahrradgewicht und ’Z%‘I’(ss’ges Gesamtgewicht
Gepdck werden in der Re- g ¢
g 150 kg °
gel 40 kg gerechnet bei
“ 160 kg °
Fahrten ohne Anhnger. 180 k
» Das Gepdck sollte maglichst g ° °
auf Achshihe und 1/3 vome, Empfohlenes maximales Korpergewicht
2/3 hinten verteilt sein. 100 kg .
» Das Gewicht des Fahrers 110 kg .
sollte also etwa 40 kg 120 kg o
weniger als das zuldssige 140 kg ° .

Gesamtgewicht betragen.

© Sitzempfehlung der einzelnen Modelle beachten

* nur mit Balloon Reifen und geringem Luftdruck.

tung haben einen gréBeren EinfluB auf Schnellig-

keit und leichten Lauf als das Gewicht des Rades.
Ein extrem leichtes Rad, das mit Gepck instabil und
besonders bergauf nur schwer in der Spur zu halten
ist, ldsst sich schwerer und mihsamer fahren, als

haufig bedacht. Eine Kette, die im Country sau-

ber und gepflegt bleibt, ldsst Sie leichter fahren.
Utopia Rader liegen in der Gewichtsklas-

se von 14 bis 18kg. Das garantiert leichten

Lauf und hohes zuldssiges Gesamtgewicht.

Gewichtstuning fiir Utopia Rader

Bei der Ausstattung eines Utopia Rades im In-
ternet-Konfigurator sehen Sie immer das akfu-

elle Gewicht des Rades (ohne Gewdhr).
So konnen Sie bewusst Teile wihlen, die

mit ,Gewichtstuning” markiert sind und do-
mit das Rad leichter machen.

Bitte beachten: Einige Ausstattungsvarian-

ten wie Felge, Gepdcktrdger verringern das zu-
ldssige Gesamtgewicht auf 120kg.

Was ist das

2uldissige Gesamigewichi?
Dazu finden Sie einen Beitrag von Ermst Brust unter

www.radratgeber.de

Roadster  SilberMawe SilberMowe26” Speedster

Sprint

Phoenix
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Auswahlkriterien fiir eine Schaltung sind neben einfacher Bedienung und

leichter Funktion der Ubersetzungsbereich.

Mithilfe der Schaltung sollte man bei Riickenwind noch beschleunigen und
mit maglichst wenig Kraftaufwand auch den Berg hinauf fahren kénnen.
Dabei gibt es sehr unterschiedliche Wiinsche an die Schaltung. Utopia bietet
Ihnen 6 verschiedene Schaltungen und wir beschreiben hier, fiir welchen Ein-
satzzweck diese Schaltungen sinnvoll sein kénnen.

Bei Utopia widihlen Sie ...

... immer die Schaltung, die am besten zu Threm
Fahrstil und Thren Gewohnheiten passt. Es hingt
(auch) von der richtigen Schaltung ab, ob IThr Fahr-
rad all das bringt, was sie ihm abverlangen. Wir
bieten verschiedene Schaltungen an fiir Menschen
mit unterschiedlichen Kriften und fiir flaches, hii-

geliges oder bergiges Gelinde.
Wir unterscheiden die Einsatzbereiche:

Citybike im Flachland
Trekkingbike
Fitnessbike
Reiserad
Ein wichtiges Kriterium ist der Ubersetzungsbe-
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reich beim Berggang. Eine Schaltung sollte es er-
méglichen, dass man auch mit Gepick in ruhiger
sitzender Fahrweise gut iiber den Berg kommt. Im
Kapitel ,,Obersetzungen“ finden Sie dazu auch in
Form von grofien Tabellen wichtige Informationen.
Bei der Bestellung haben Sie im Konfigurator meist
die Wahl zwischen 4 Ubersetzungen pro Schaltung.

Nabenschaltungen

» Sram 5-Gang Cargo

» Shimano 8-Gang Premium
» Shimano 8-Gang Alfine

» Rohloff 14-Gang Speedhub

Es ist Zeit, mit Vorurteilen
aufzurdumen:

» Eine Getriebenabe sei viel schwerer als eine
27/30-Gang Kettenschaltung. Meistens wiegt
der Unterschied weniger als ein gutes Friih-
stiick.

» Nabenschaltungen gibe es nur mit ,Riick-
tritt. Inzwischen ist es eher so, dass es nur
noch wenige Nabenschaltungen mit Riick-
tritt gibt. Rohloff Speedhub, Shimano Pre-
mium und Alfine werden gar nicht mehr mit
Riicktritt angeboten.

» Hinterrdder von Nabenschaltungen wiren
schwierig auszubauen. Seit es das Utopia Roh-
loff-Ausfallende gibt, ist der Ein- und Ausbau
des so cinfach wie bei der Kettenschaltung.

Vorteile der Nabenschaltung

4

4

4

Eine Nabenschaltung im Hinterrad ermég-
licht problemlose Bedienung, Zuverlissigkeit,
geringen Wartungsaufwand und eine lange
Lebensdauer.

Naben sind einfacher und schneller zu warten
als eine Kettenschaltung: Bei der bleibt der
gute Wirkungsgrad nur mit hohem Pflegeauf-
wand erhalten.

Das Schaltungsgetriebe ist gegen Wasser und
Schmutz geschiitzt.

Kette, Zahnkranz und Kettenblatt leben lin-
ger als bei jeder Kettenschaltung.

Nur hier ist ein geschlossener Kettenschutz
moglich. Er erméglicht einen leichten Lauf
fiir viele km.

Bei direkter Ubersetzung ist der Wirkungs-
grad gleich oder sogar noch etwas besser
(Speedhub im 11. Gang) als bei Kettenschal-
tung. In anderen Gingen nur noch wenig
schlechter.

Alle Ginge sind direkt hintereinander und
auch im Stand schaltbar.

denkbar

Am Lenker ist ein Schaltgriff, mit dem Sie

Die Bedienung ist cinfach:
die Ginge (auch mehrere auf einmal) rastend
schalten kénnen.

Um cin Herunterfallen der Kette zu verhin-
dern, montiert Utopia im Kettenschutz vorne
eine Kettenleitgabel.



Nachteile

» Die Nabenschaltung hat nicht das sportliche
Flair der Kettenschaltung.

» Der Wirkungsgrad des Antriebs ist etwas klei-
ner als bei einer gut gepflegten Kettenschal-
tung (92-97% gegeniiber 96-99%). Die Unter-
schiede sind in der Praxis wenig bis gar nicht
mehr zu spiiren.

» Nur Rohloff bietet einen Ubersetzungsbereich
mit untersetzten Berggingen.

Kombi-Schaltung

» Sram 27-Gang DualDrive

Kombi-Schaltungen gibt es bei Utopia seit bald
20 Jahren. Sie sind eine gute Alternative zur klas-
sischen Kettenschaltung. Bei der kombinierten
Ketten-Nabenschaltung von Sram gibt es vorne
kein Dreifach-Kettenblatt und damit entfillt der
wartungsaufwendige Umwerfer. Dessen Funkei-
on iibernimmt im Hinterrad eine spezielle 3-Gang
Schaltungsnabe mit Aufnahme fiir das Zahnkranz-
paket.

Das Schalten geht schneller, einfacher und mit
weniger Aufwand als beim Kettenwechsler vorne.
Die speziellen Dreigangnaben sind nicht mehr ver-
gleichbar mit den alten Klassikern.

Moderne Optik, zeitgemifie Technik, die Ginge
schalten sich leicht und rasten sofort ein. Das Ge-
triebe ist ahnlich belastbar wie bei der alten Drei-
gang.

Der 9-fach Zahnkranz sitzt auf der Achse der

Nabe und wird von einem hochwertigen Schalt-
werk per Rasterschaltung bedient.

Vorteile

Schnelles Schalten der Nabenschaltung.

>

» Alle Ginge kann man auch im Stand schalten.

» Hoher Wirkungsgrad.

» 27 Ginge mit Bergauf-Untersetzung und
Bergab-Schnellgang.

»  Sehr gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis.

» Einfacher Kettenschutz moglich.
Nachteile

» Mehr Wartungsaufwand und Reinigung er-
forderlich als bei Nabenschaltung.

Kettenschaltung

» Shimano 27-Gang XTR

Der Klassiker unter den belastbaren, hochwerti-
gen MTB Schaltungen und die Top-Schaltung von
Shimano. Sie hat eine - in vielen Wettbewerben be-
wihrte - Technik und dabei das geringste Gewicht.

Mit groflem Ubersetzungsbereich und guter Er-
satzteilvcrsorgung ist sie bestens fiir Reiserider ge-
eignet. Was den harten MTB-Einsatz aushile, ist
auch gut fir den Reiseradler. Gerade dann, wenn
die geplante Strecke iiber holprige Wege und rup-
pige Sandpisten fiihrt.

Unter allen Kettenschaltungen bietet die XTR
bekannt hohe Zuverlissigkeit und - fiir heutige
Kettenschaltungen - eine lange Lebensdauer.

Vorteile

» Kriftige Schaltfeder fiir sicheres Funktionie-
ren des Schaltwerks.

Verbesserte Steifigkeit fiir lange Fahrleistung.
Die hohe Verfigbarkeit fiir Ersatzteile.

Das duflerst geringe Gewicht.

Edles Erscheinungsbild.
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Nachteile

» Kein Kettenschutz méoglich.

» Hoher Reinigungsbedarf.

» Schnellerer Verschleiff von Kette, Kettenblit-
ter und Zahnkranz.

» Nur fiir SilberM6we und SilberMéwe 26 in
einer fiir das Reiserad geeigneten Uberset-
zung,

» Beianderen Utopia Ridern nicht méglich.
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Sram Cargo

Die Cargo ist eine besondere Version der Fiinfgangnabe: Sie ist erheblich
héher belastbar als alle anderen einfachen Nabenschaltungen. Ab sofort
auch ohne Riicktritt lieferbar. Neben der Rohloff Speedhub ist die Cargo
die einzige Getriebenabe, die fiir Tandemeinsatz zugelassen ist.

Die Cargo ist eine reine Flachlandschaltung.
Ideal fir Alltagsfahrten ohne groflere Steigungen.
Durch Thre Robustheit hat Sie eine lingere Le-
bensdauer und ist geeignet, auch hohere Belastung
auszuhalten.

Wir kénnen sie daher auch fiir XXL-Rader a
empfehlen. Bei den Postfahrridern fiir Brieftriger
oder vielen Lastenridern ist die Cargo seit Jahren
im Einsatz.

In Verbindung mit E-Support Elektroantrieb ist
die Cargo eine interessante Option.

Vorteile

» Die hohe Tragfihigkeit und Robustheit.
» Der Ein- und Ausbau des Hinterrades
sowie die Schaltungseinstellung
sind dank der Clickbox leicht
und unkompliziert.
> Sieist die leichteste der Getriebenaben.
» Der giinstige Preis, bei gleichzeitig
hoher Nutzungsdauer.

Nachteile

Keine Bergginge.

Nur fiir Flachland geeignet.

Fir Fahrradreisen nur begrenzt geeignet.
Mit Riicktritt geringerer Wirkungsgrad.
Es gibt dafiir nur Drehgriffschalter, kei-
nen Daumen- oder Triggerschalter.
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Was geht mit Cargo

» Country Kettenschutz.

» Einsatz unter hoher Belastung, ge-
eignet fiir Tandems, Transportri-
der und dhnliche Beanspruchung.

» Bei hoher Beladung des Rades in

den leichten Giangen anfahren.

Was geht nicht mit Cargo

» Bei Utopia gibt es die Cargo nicht mit
Scheibenbrems-Aufnahme, da diese Brem-
se bei Elektroantrieb nicht méglich ist.

» Das zulissige Gesamtgewicht kann bei Cargo
mit Riickeritt nicht grofer als 140kg sein.

» Teilnahme an Rennen und ihn-
lichen Wettbewerben.

Lebensdauer

» Die durchschnittlich zu erwartende Le-
bensdauer betrigt rund 40.000 km.

» Um diese Lebensdauer zu erreichen, muss

die Nabe regelmifig gewartet und et-
wa alle 5.000km oder nach langen
Standzeiten neu geschmiert werden.

Shimano Premium

Seit Jahren ist es die Spezialitit
von Shimano, méglichst bedienungs-
freundliche, leichtgiingige Schal-
tungen zu machen. Denn das erhoht

Die Gesamtiibersetzung erreicht 307%. Im
leichtesten Gang kommen Sie mit der 1:1 Uber-
setzung ganz gut bergauf.

Der Gangwechsel geht schnell, man schaltet
mit wenig Kraft und fast reibungslos dank Schalt-
kraft-Servo.

Die Premium unterscheidet sich in Lagertech-
nik erheblich von fritheren Shimano 5/7-Gang
Naben. Die Premium ist kugelgelagert und hat
dadurch einen besseren Wirkungsgrad und linge-
re Lebensdauer.

Vorteile

» Die cinzelnen Gingen kommen ange-
nehm leicht und prizise. Nie hat man
das Gefiihl, ins Leere zu treten. Auch
nicht, wenn man mehrere Ginge durch-
schaltet oder bergauf unter Last.

» Sowohl Lebensdauer, Leichtlauf und
die Kombination mit Rollenbremsen
machen dic 8-Gang Premium zur ide-
alen Nabe fiir Alltag und City Bikes.

Nachteile

» Ein- und Ausbau des Rades ist wie bei allen
Shimano Nabenschaltung umstindlich.

»  Das Getricbe ist fiir Alltagseinsatz, aber
nicht fiir Hochstleistung ausgelegt.



die Freude am Fahren. Wir meinen:
Shimano ist das auch bei der Inter 8
Premium hervorragend gelungen.

Was geht mit Inter 8 Premium

» Country Kettenschutz fiir 38/44 Z.,
leichte bis sehr kriftige Ubersetzung,.

» Drehgriff und Triggerschalter méglich.

» Rollenbremse, jedoch nur mit Vor-
derrad Shimano Nabendynamo.

» Nirosta Westwood Felge, sehr robust.

> Zulissiges Gesamtgewicht al-
ler Rider auf 140kg begrenzt.

Unterschied zu Inter-8 Riicktritt

» Diese Nabe hat Kugel- statt Nadella-
ger, darunter leidet der Wirkungsgrad.

Was geht mit Inter 8 nicht

» Nicht geeignet fiir Transportrider, Tan-
dems und hohe Beanspruchung.

Lebensdauer

» Die durchschnittlich zu erwartende Le-
bensdauer ist rund 40.000km bei Pre-
mium und 25.000km bei Riicktritt.

» Um diese Lebensdauer zu erreichen,
muss die Nabe regelmiflig gewartet
und etwa alle 5000km oder nach lan-
gen Standzeiten neu geolt werden.

Shimano Alfine

Die Beschreibung der Schaltungen bezieht sich immer auf die

von uns montierte Version und entspricht den Erfahrungen von Utopia.

Die Alfine ist die elegantere, technisch verbesserte Version der Shimano
8-Gang Nabenschaltung. Sie unterscheidet sich durch das geschmiedete,
polierte Alugehduse, die hoheren Effizienz (Getriebe ist nadelgelagert),
bessere Kraftiibertragung und kein Klicken im Freilauf.

Die neue doppelte Klemmrollen-Kupplung be-
wirke: Leiser Lauf, weniger Rollwiderstand und
Verschleiff als bei Sperrklinken. Der Schaltvorgang
ist leicht und geriuschlos. Sie hat sicher die héchs-
te Effizienz aller Shimano Nabenschaltungen.

Wir verwenden die ,skandinavische® Version

mit besserem Rostschutz.

Vorteile der Alfine

» Problemlose Schaltung dhnlich der
Premium, die sich seit sieben Jah-
ren in der Praxis sehr bewihrt hat.
» Rapidfire (Daumenschalter) als Stan-
dard, wird unter dem Lenker geschaltet.
Der Drehgriff von Premium ist méglich.
Hervorragend ruhiger Lauf.
Hoher Wirkungsgrad.
Lingere Lebensdauer durch bessere
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Lager.

»  Geeignet fiir den robusten Alltag.

»  Gut fiir Fahrradreisen im Flachland
und im hiigelige Gelinde geeignet.

Nachteile

» Nicht fiir Hochgebirge.

» Ein- und Ausbau des Hinterrades ist um-
stindlich wie bei allen Shimano Schaltna-
ben. Mit etwas Ubung aber kein Problem.

» Das Getriebe ist nicht fiir Hochst-
leistung im Wettbewerb ausgelegt.

Was geht mit Alfine

» Country Kettenschutz bei jeder Ubersetzung.
» Scheibenbremse.

Was geht nicht mit Alfine

» Rickerite.
» Nicht geeignet fiir Transportrider, Tan-
dems und hohe Beanspruchung.

Was geht nicht bei Utopia

» Alfine mit doppeltem Ketten-
blatt vorne und Umwerfer.

Lebensdauer

» Die durchschnittlich zu erwartende Le-
bensdauer betrigt etwa 40.000 km.

» Um diese Lebensdauer zu erreichen,
muss die Nabe regelmifig gewartet
und etwa alle 5000 km oder nach lan-
gen Standzeiten neu geolt werden.
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Rohloff Speedhub

Die Rohloff Speedhub bietet Fahrkomfort und Lebensdauer wie
keine andere Schaltung. Urspriinglich fiirs Mountain-Bike ent-
wickelt, wurde sie schnell die ideale Schaltung fiir alle Touren-,

Trekking- und Reiserdder.

Bernd Rohloff
beschreibt sein Getriebe so:

“Mit der Speedhub 500,/14 ist es erstmalig gelungen, die
Vorteile der Kettenschaltung (grofie Gesamtibersetzung,
geringes Gewicht, hoher Wirkungsgrad) mit den Vorteilen
einer Getriebenabe (geringer Wartungsaufwand, gerin-
ger Verschleif, leichte Bedienbarkeit) zu kombinieren.”

Das kénnen wir durch die jahrelange Erfahrung
seit Dezember 98 bestitigen.

Vorteile

Eine Schaltung fiir Vielfahrer und den engagier-
ten Radreisenden. Aber ebenso fiir Radfahrer, die
mit effektiver Technik einfach genussvoll fahren
wollen.

» Der Wirkungsgrad liegt im Bereich neuer
Kettenschaltungen und wird durch Schmutz
und Verschleif§ nicht schlechter.

» Hohe Lebensdauer und wenig Wartung. Das
Getriebe liuft im Olbad, die Nabe ist gegen
Schmutz und Wasser gedichtet.

» Schneller Gangwechsel mit dem Drehgriff-
schalter.

» Vollig gleichmiflige Gangabstufung.

»  Grofer Ubersetzungsbereich: Mehrere Berggin-
ge mit Untersetzung sowie Schnellginge.

» Utopia liefert die Speedhub immer mit exter-
ner Schaltansteuerung.

Nachteile

»  Getriebegeriusche in einzelnen Gingen
und leicht mitlaufende Pedale.
»  Esgibt nur Drehgriff, keinen Daumenschalter.

Was geht mit Speedhub

» Country Kettenschutz.

»  Scheibenbremse.

» Geeignet fiir hohe Belastung =i
fiir Tandems, Transportrider und
dhnlich schwere Beanspruchung.

»  Fiir Wettkampfrader geeignet.

Was geht nicht

» Mehrals ein Kettenblatt vorne.
» Riickeritt geht nie.
» Rollenbremse geht nicht.

Lebensdauer

» Die durchschnittlich Lebensdauer des
Getriebes betrigt etwa 120.000 km .

» Um diese Lebensdauer zu erreichen, muss
alle 5000 km oder nach langen Stand-
zeiten Olwechsel durchgefiihrt werden.

Sram DualDrive

Die DualDrive hat nur ein Kettenblatt
vorne und wird mit Kombi-Drehgriffschal-
ter oder Trigger-Schalthebeln bedient. Wir
bieten Ihnen die Dualdrive mit 9-fach
Zahnkranz und leichtgdngigem Schaltwerk.

Nur hier gibt es das 34 Z. Ritzel und Drehgriff

mit Sichtfenster. Die Schaltelemente sind auf

der rechten Lenkerseite iibersichtlich angeordnet.

Der Gangwechsel in der Dreigang-Nabe kommt

ziigig und leise.

Mit dem Triggerschalter klappt es ebenso leicht.
Die Nabe ist gut verarbeitet. Sie dreht sich

leicht, da spiirt man das zusatzliche Industrielager.

Es macht Spaf, damit zu fahren.

Vorteile

» Die DualDrive ist bei unseren komfor-
tabel langen Tourenrahmen eindeutig
im Vorteil gegeniiber einer Kettenschal-
tung mit drei Kettenblittern vorne.

» Sieist spiirbar wartungsirmer als die rei-
ne Kettenschaltung, die Kette kiirzer.

> Sie lisst sich schnell und einfach schal-
ten, die Nabe jederzeit im Stand.

» Beim Ampelstopp konnen Sie die grofSen
Gangspriinge in der Nabe im Stand schalten.

» Man kann jeden Gang nutzen.

» Die Kette kann vorne nicht vom
Zahnkranz runterfallen!

» Ideal fiir Reise- und Fitnessrider.

» Der grofe Ubersetzungsbereich eignet
sich auch fiir Fahrten im Gebirge.

» Der giinstige Preis macht sie zu einer
interessanten Alternative.



Was geht mit DualDrive

» Scheibenbremse
» Triggerschalter

Was geht nicht

Riickeritt geht nie.

Country Kettenschutz.

Mehr als ein Kettenblatt vorne.

Mehr als zwei Ubersetzungen zur Wahl.
Nicht fiir hohe Belastung iiber 120kg
wegen der Belastung des Hinterrades.

v v v v Vv

»  Nicht geeignet fiir Transportrider, Tan-
dems und hohe Beanspruchung.

Lebensdauer

» Der 9-fach Zahnkranz und die schmale
Kette unterliegen hoherem Verschleifs.

» Die durchschnittliche Lebensdauer des
Getriebes betrigt etwa 40.000 km.

» Um diese Lebensdauer zu erreichen,
muss die Nabe regelmifig gewartet und
etwa alle 5000 km oder nach langen
Standzeiten neu geschmiert werden.

Zihnezahl der DualDrive Kassette

» Der 9-fach Zahnkranz hat folgende Ritzel:
11-13-15-17-20-23-26-30-34

Der praktische
Triggerschalter st
optional wahlbar.

Kombinations-Dreh-
griffschalter fir

die 9-fach Version
mit Sichifenster.

Shimano XTR

Die Beschreibung der Schaltungen bezieht sich immer auf die

von uns montierte Version und entspricht den Erfahrungen von Utopia.

XTR ist die Shimano Kettenschaltung mit den hdchsten Anspriichen an Funktion,

Design und dem geringsten Gewicht.

Bewdhrt im harten Wettkampfeinsatz bei Mountainbike Rennen bietet sie fiir
den Reiseradler mit technischem Knowhow eine interessante Alternative.

Schalewerk, Umwerfer, Rapidfire Schalter, Kur-
beln, Innenlager und die Hinterradnabe sind alle
aus der XTR Gruppe. Aus der XT Gruppe ist der
robustere und fiir lingere Lebensdauer geeignete
Zahnkranz. Die Kette ist KMC Z-9900 silber, da
diese auf Haspel lieferbar ist. Die Vorderradnabe
ist immer der Nabendynamo Threr Wahl im Kon-
figurator.

Die Schaltung hat einen dhnliche Entfaltung wie
Rohloff in der mittleren Ubersetzung (meistge-
wihlte Ubersetzung). Das deckt sich mit unseren
Erfahrungen, dass fiir Trekking, Alltag und Reise
(besonders mit Gepick) eine Entfaltung von unter
9m ausreicht. Bei der X TR ist die Ubersetzung spe-
ziell auf den MTB Fahrer mit unbefestigten Wegen
abgestimmt. Dies trifft die Bediirfnisse fiir Fahrrad-
reisen aber auch recht gut.

Wie bei allen Ridern mit reiner Kettenschaltung
muss die Einstellung der Schaltung regelmiflig ge-
priift werden. Der Austausch von Kette, Zahn-
kranz und anderen Leichtbauteilen ist héher als
sonst bei Utopia Ridern tiblich.

Vorteile

» Der grofie Ubersetzungsbereich
fiir jede Gelegenheit.

» Eine schr starke Feder im Schalewerk
fiir sattes, kriftigen Schalten.

» Das spiirbar geringere Gewicht.

» Dasbesondere Design.

Nachteile

» Erhohter Ersatz- und Wartungsaufwand
» Erfordert die Begeisterung des
Fahrers, sich auf langen Touren selbst
mit der Technik zu beschiftigen.

Was geht mit der XTR

» Scheibenbremse.

Was geht nicht

» Rollenbremse.

» Country Kettenschutz.

» Andere Ubersetzungen.

» Nicht geeignet fiir Transportrider, Tan-

dems und hohe Beanspruchung.
Lebensdauer

» Der 9-fach Zahnkranz und die schmale
Kette unterliegen hoherem Verschleif3.
Der XT Zahnkranz ist etwas schwerer,
aber stabiler als der XTR Kranz.

» Die Lebensdauer der Shimano X TR ist
abhingig vom Fahrstil und der Wartung.
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Keine Lektiire kann die Probefahrt erset-
zen. Wenn Sie gut vorinformiert (durch
den RadRatgeber) in das Fahrradgeschift
kommen, sollten Sie nicht versiiumen,
alle Schaltungen zu testen, die in lhrer
engeren Wahl stehen, unabhiingig vom
Modell.

Unsere Empfehlung

» Die 5-6ang Ricktrittschaltung ist fiir
die kurzen Wege ohne grofie Steigung,
fiir schwere Beladung oder fir die
ruhigere Fahrradtour zu empfehlen.

» Die 8-Gang Ricktritt ist wirklich nur
dann zu empfehlen, wenn Sie auf
den Riicktritt nicht verzichten wollen.

» Die 8-Gang Premium und Alfine
laufen leichter und sind auch fiir
Fahrradreisen geeignet. Bei der
Ubersetzung bitte entscheiden, ob
Sie diese mehr in Richtung Berg-
gang oder Schnellgang wiinschen.

» Die DualDrive eignet sich fir
Touren und Urlaubsfahrten in
higeligem Geldnde, auch fir
grofere Berge empfehlenswert.

» Rohloff Speedhub ist etwas Beson-
deres. Sie garantiert lange Lebens-
dauer, Bergtauglichkeit und Leicht-
gingigkeit.

Kurz gesagt: Das Beste, was

wir lhnen bieten kénnen, wenn
Sie rundum sorglos mobil reisen
wollen. Ein Muss fir Vielfahrer.

» Shimano XTR schaltet und fahrt wun-
derbar, hat das geringste Gewicht,
braucht aber auf langer Reise den

technisch erfahrenen Biker.

Tipps fiir XXL

Kunden
Die Stabilitdt Ihres Hinterrades ist bei
Kettenschaltung nie so groB wie bei einer
Nabenschaltung, denn die Zahnkranz-
seite ist sehr steil eingespeicht. Bei ei-
nem Gewicht von Gber 100 kg, auf-
rechter Sitzposition und eventuell noch
Gepdck, kann das Hinterrad Gberlastet
werden und die Speichen brechen. Wir
raten deshalb von Kettenschaltung ab.

Zum Wirkungsgrad

Uber den Wirkungsgrad der Schal-

tungen kann man stundenlang am
Fahrrad-Stammisch fachsimpeln. In

der Praxis spielt das Thema jedoch bei
der heutigen Qualitdt aller guten Schal-
tungen nur noch eine geringe Rolle.

In der Regel liegen Kettenschaltungen und
die Speedhub bei einem Wirkungsgrad
von 95 - 97%. Andere Nabenschaltungen
zwischen 85 - 92%. In der Praxis machen
sich schlecht aufgepumpte schmale
Reifen, schwergdngige Seitenldufer

oder verdreckte Ketten erheblich mehr
bemerkbar als diese feinen Unerschiede.

So betont auch Andreas Oehler vom
ADFC-Fachausschuss Technik in einem
Beitrag im Utopia Forum vom 7.1.02:

Kurz gesagt: Kettenschaltungen bieten theoretisch

bessere Wirkungsgrade, ideale Schaltungspflege
vorausgesetzt. Im Alltagshetrieb mit Schmutz,
schneller verschleiienden Kettenschaltungs-
ketten, kiirzerer Lebensdauer, schlechteren
Verkleidungsmaglichkeiten und hoherem
Pflegeaufwand der Kettenschaltung sind die
Unterschiede im Wirkungsgrad minimal.

Schriiger Kettenlauf und kleine Ritzel erhdhen die
Verluste. Eine gerade laufende, perfekt saubere,
qut gefettete Kette in einem dichten Kettenkasten
zusammen mit einer Rohlof-Getriebenabe wird
im Alltagsbetrieb kaum durch eine Kettenschal-
tung im Wirkungsgrad zu Ubertreffen sein.”

Besonderheit bei Utopia
Kette fiillt nicht runter

Bei Kettenschaltung besteht immer die
Gefahr, dass die Kette beim Gangwechsel
oder schnellem Riickwiirts-Treten vorne
vom Kettenblatt fdllt. Bei Utopia Ridern
brauchen Sie dies nicht zu befirchten.
Bei Radern ohne Kettenschutz wird
immer eine Kurbel mit doppeltem
Kettenring montiert, damit die Kette
nicht runterfallen kann. Bei Ridern

mit Kettenschutz montieren wir eine
kleine Kettenleitgabel aus Metall

mit dickem Kunststoffiberzug, sie

hilt die Kette auf dem Kettenblatt

sicher fest. Diese Kettenleitgabel ist
auch bei Nabenschaltungen am Hebie
Kettenschutz. Damit Ihre Kette auch

bei tiefen Schlagldchern oder dhnlichen
Erschijtterungen nicht herunterfllt. Beim
Country ist die Gabel nicht nétig.

Rohloff Ausfallende

Das Utopia Rohloff-Ausfallende bringt lhnen

bei jeder Schaltung spiirbare Vorteile.

» Exakter Sitz im Hinterbau, hohe
Stabilitdt und Seitensteifigkeit.

» Einfache Handhabung, wenn man
die Kette spannen will. Sie brau-
chen die Radmuttern nicht zu losen,
sondern konnen das Laufrad samt
Ausfallende nach hinten schieben.

» Nach einem Radaushau setzen
Sie das Rad einfach wieder in das
senkrechte Ausfallende ein, sofort
sitzt es exakt im Rohmen, ohne
mihsames Justieren. Sie missen
nur noch die Radmuttern oder die
Schraubachse anziehen. Auch die
Einstellung Threr Scheibenbremse
bleibt immer korrekt. Aber Vorsicht:
Nach fest kommt kaputt!

Tipps fiir Reparaturen

Bei Nabenschaltungen sind der geringe Repa-
ratur- und Wartungsaufwand ein wichfiges Ar-
gument. Diese Rader werden gerne gekauft,
weil sie unproblematisch einsetzbar sind.

Der Service Ihres Handler beschrdnkt

sich in der Regel auf das Nachfetten oder

den Olwechsel. Bei Defekten wird heute

meist das Getriebe getauscht oder das

Laufrad an den Reparatur-Service von

Rohloff, Shimano oder Sram gesendet.

»  Rohloff hat einen sehr schnellen Ser-
vice im Werk. Bei Urlaubstouren wen-
den Sie sich bitte direkt an Rohloff.

»  Shimano und Sram haben in Deutsch-
land mehrere Servicezentren.

»  Ihr Vorteil bei Wechselgetrieben:

Sie kinnen sofort weiterfahren,
nachdem der Handler das Getriebe
gefauscht hat. Sram und Shimano
empfehlen den Handler, immer ein
Wechselgetriebe am Lager zu haben.

» Utopia kann Ihre Nabe nicht repa-
rieren. Das ist schon lange vorbei.
Wir konnen sie nur an das jeweilige
Servicezentrum weiterleiten. Durch
diesen Umweg dauert die Bearbeitung
aber ldnger als bei threm Handler.

Haufig gestellte Fragen
Ist Riicktritt noch akivell?

Argumente fir Riickiritt

Der Ricktritt ist dann sinnvoll, wenn

Sie ihn als “Gewohnheitshremse” au-
tomatisch benutzen und nicht vermis-
sen wollen. Oder wenn man nur eine
Hand am Lenker haben kann und mit
dieser alleine nicht bremsen will.

Argumente gegen Riicktritt

Die hherwertigen Nabenschaltungen wer-
den heute nur noch ohne Ricktritt ange-
boten. Sie sind leichtgdngiger. Die Pedale
lassen sich frei wie bei der Kettenschaltung
nach hinten bewegen. Sie haben also beim
Antreten immer eine bequeme Startpo-
sition, konnen auf dem Sattel sitzenblei-
ben, mit den Pedalen balancieren oder bei
Abfahrten pendeln. Fir alle wichtig, die an
Kettenschaltung gewdhnt sind und sich im
Alltag ein pflegeleichtes Rad wiinschen.
Frisher, als die Felgenbremsen schwiicher
waren, brachte der Riicktritt Sicherheit.
Heute, bei den absolut zuverldssigen

und leichtgdngigen Magura Hydraulik-

bremsen ist das Gegenteil der Fall.

» Bitte beachten Sie: Man kann beide
Magura Felgenbremsen auf einen Griff
legen, da gibt es bei einhdndigem
Bremsen keinen Zug am Lenker. Riick-
tritt wird jetzt kaum noch bestellt.

Rohloff-Ausfallende oder Exzenter?

Diese Frage wird uns immer wieder ge-
stellt: Warum haben wir kein Exzenter-
Tretlager zum Kettenspannen, denn beim
Rohloff-Ausfallende missten doch immer
Bremse und Schutzblech verstellt werden.
Antwort: Das trifft bei Utopia Radern nicht
2u, nichts muss neu eingestellt werden.

» Bei den groflen 26 und 28" Ridern
bleibt die Bremse immer korrekt ein-
gestellt. Das Laufrad bewegt sich in
dem schriig (1) gestellten Rohloff Aus-
fallende immer im richtigen Abstand.

Nachteile des Exzenterlagers

»  Bei Stahlrahmen und Alu-Exzenter im
Tretlager besteht die Gefahr, dass die
Alu-Stahl Kombination sich auf der groBen
Berhrungsfldche festfrisst. Das ist irre-
parabel. Zur Vorbeugung miisste der Ex-
zenter jdhrlich ausgebaut und geschmiert
werden. Man sollte Exzenter wirklich nur
da einbaven, wo es gar nicht anders geht.

» Bei der Verstellung des Exzenters
verdndert sich in der Regel hre
Relation vom Pedal zum Sattel. Hier
konnen einige mm schon grofe
Unterschiede ausmachen. Die Lsung
gines technischen Problems auf
Kosten der Ergonomie lehnen wir ab.

» Die Rahmen werden schwerer. Das
Gewicht des Exzenters ist hoher als
das Gewicht der Rohloff Ausfallenden.

> Bei Tests hat es sich gezeigt, das Rah-
men mit Exzenter Tretlager weniger steif
sind, wenn man kriftig in die Pedale tritt.

Vorteile des Exzenters

»  Der Exzenter ist deutlich billiger
als die Rohloff-Ausfallenden.

Vorteile der Rohloff Ausfallenden

»  Geringes Gewicht.

»  Kein Festfressen.

» Leichter Austausch der passen-
den Aluteile, wenn spiter Schei-
benbremse nachgeristet wird.

»  Optimale Befestigung der Scheibenbremse.

Wie haufig muss ich

die Kette spannen?

Das hingt von verschiedenen Faktoren ab:

»  Wenn das Rad neu ist, wird bei der
Erstinspektion nachgespannt. Spiter
ldngt sich die Kette nur noch wenig.

»  Bei Stahlkettenbldttern nutzen sich
die Zdhne nur langsam so weit ab,
dass die Kette tiefer einsinkt und
nachgespannt werden muss. Die
Ritzel hinten sind ebenfalls aus Stahl.

» Abnutzung durch reibenden Schmutz.
Hier kann dann der geschlossene
Kettenschutz Country das Nach-
spannen lange verhindern.

Was verursacht hiufigeres Spannen

» Eine zu straff gespannte Kette.

»  Wenn Sie stets in schweren Gdngen
anfahren (hdufiger Grund!).

» Transport auf dem Auto bei hohem
Tempo. Da zwingt sich Staub in
die Kette, das beschidigt sie.

In der Regel genigt jthrliches Ketten-

spannen (etwa nach je 5.000km).



Stellen Sie sich vor, Sie hitten wie zu Beginn der Fahr-
radgeschichte die Tretkurbeln noch am Vorderrad, Ihr
Laufrad wiirde sich genau ein Mal drehen pro Kurbel-
umdrehung. Damit Sie bei diesem Direktantrieb iiber-
haupt vorankommen, miissten Sie schon ein Hochrad
haben. Und darauf zu fahren war eine Kunst, die nur

Wenige beherrschten.

Die Bedeutung der
Ubersetzung

Die Erfolgsgeschichte des Fahrrades
begann deshalb erst mit der Entwick-
lung des Antriebs per Kette. Die Kurbel
safy nun bequem erreichbar zwischen
den Laufridern, die Pedalkraft wur-
de vom vorderen (grofien) Kettenblate
nach hinten auf das (kleinere) Ritzel
iibertragen. Diese Ubersetzung mach-
te fliissiges, schnelles Fahren moglich.
Das Vorderrad wurde wieder kleiner.

So entstand vor bald 125 Jahren das
erste "Sicherheitsrad".

Sehr komfortabel war es noch nicht.
Wer
wiinschte, musste vor oder wihrend
der Fahrt Kettenblatt oder Ritzel tau-
schen. Doch das ist Geschichte.

Jetze gibt es Schaltungen. Die kén-

verschiedene  Ubersetzungen

nen wir mit verschiedenen Zahnkrin-
zen ausstatten und bieten Thnen damit
fir jede Schaltung unterschiedliche
Entfaltungen.

Sie miissen sich nur noch entscheiden:

Welche Entfaltung
brauche ich?

Sie sollen mit unseren Fahrridern so
leicht wie maéglich fahren. Da brau-
chen Sie nicht nur eine gute Schaltung,
sondern auch die richtige Entfaltung.
Wir bieten Thnen fiir fast jede Schal-
tung verschiedene Ubersetzungen:
leicht, miteel, kriftig, sehr kriftig. (Bei
DualDrive aus technischen Griinden
nur leicht und kriftig.)

In der Grafik sehen Sie die Entfal-
tungsbereiche jeder Schaltung:

Wieviel Meter Thr Rad jeweils im
langsamsten Gang (bergauf) - und

wieviel Meter es im Schnellgang (berg-

ab) bei einer Kurbelumdrehung zu-

riicklegen kann.

Ist Thnen ein guter Berggang wichtig,
dann brauchen Sie eine leichte Uber-
setzung, sie garantiert Thnen leichtes
Fahren.

Als Mindest-Richtwert gilt hier die
sogenannte 1:1 Ubersetzung. Das be-
deutet: Bei einer Kurbelumdrehung
dreht sich das Hinterrad einmal ganz
und legt dabei etwa 2.26 m zuriick
(Big Apple 28"). Diese Entfaltung ent-
spricht bei unseren Ridern etwa ei-
ner Geschwindigkeit von 8-10 km/h,
wenn man bergauf mit ruhigem Tritt
fihrt. Je tiefer die kleinste Entfaltung,
um so leichter fahren Sie.

» Schnelle Ginge zum Beschleuni-
gen bergab oder mit Riickenwind
liegen oberhalb von 8m pro Kur-
belumdrehung. Hier kénnen Sie
bei mehr als 30 km/h noch gut
mittreten.

» Bei den 5/8-Gang Schaltungen
miissen Sie sich entscheiden: Wol-
len Sie einen Berggang oder lieber
einen kriftigeren Schnellgang.
Beides gleichzeitig geht niche.
Leichtere Ginge als die 1:1 Uber-
setzung sind hier nicht zugelassen.

» Soll Thre Schaltung sowohl einen
guten Berggang als auch einen
Schnellgang haben, dann kom-
men nur die Schaltungen mit
mehr als neun Gingen in Frage.

Die Grafik zeigt, wie der Gesamtbe-
reich der Entfaltung mit der Anzahl
der Ginge grofier wird.

Welche Entfaltung die Beste fiir Sie
ist, hingt nicht nur von der Gegend ab,

in der Sie fahren wollen, sondern auch

Tipps zur Ubersetzung

»  Schauen Sie sich Ihr bisheriges Rad
an. Welche Ubersetzung hat es? War
diese richtig? Kamen Sie damit in
der Ebene nicht schnell genug voran,
dann war sie zu leicht. Oder konnten
Sie nicht gut bergauf fahren? Dann
war sie zu schwer ausgelegt. Das
sind wichtige Anhaltspunkte fir die
Wahl der richtigen Ubersetzung.

» Fragen Sie lhren Handler bei

Probefahrten, welche Entfaltung
auf welchem Rad zu testen ist.

» Wenn Sie ldngere Zeit nicht mehr
Fahrrad gefahren sind, versuchen Sie
es anfangs besser mit den leichteren
Gangen. Nach den ersten Touren
haben Sie vielleicht den Wunsch, die
Entfaltung zu dndern. Das ist kein Pro-
blem. Es ist fir [hren Handler in der
Regel einfacher, die Ubersetzung mit

von der Kraft, die Sie auf die Pedale
bringen und der Umdrehungszahl, al-
so wie oft Sie die Kurbel pro Minute
drehen wollen. Im Gegensatz zu frii-
her raten die Experten heute (und
noch mehr die Orthopiden), lieber
etwas leichter und dafiir einen Gang
schneller zu treten.

Ein Beispiel:

Wer ist schneller? Bei der Tour de
France war es bei den Bergetappen gut
zu schen.

Jan Ulrich trite sehr kriftig mit einer
cher schweren Ubersetzung und wird

kleinerem Ritzel schwerer zu machen.
» Sie haben Knie-Beschwerden?

Dann sollten Sie es sich zur Regel
machen, beim Anfahren, am Berg
oder bei der Brickenauffahrt mit

dem leichtest maglichen Gang zu
beginnen und - dhnlich wie beim
Auto, langsam mit steigender Ge-
schwindigkeit in kriftigere Giinge
umzuschalten. Auch hier ist eine

von Lance Armstrong iiberholt. Der
fihrt mit schnellem Tritt eine leichte
Ubersetzung,

Zugegeben, das Beispiel ist nicht
gerade typisch und Lance Armstrong
ist eine absolute Ausnahme, aber wer
andere Radler beobachtet, findet be-
stimmt dhnliche Beispiele. Eine schwe-
re Ubersetzung bedeutet nicht unbe-
dingt schnelleres, auf keinen Fall ge-
siinderes Fahren.

Die Kunst besteht also (wie so hiu-
fig) darin, den richtigen Mittelweg fiir
sich zu finden.

eher leichte Ubersetzung zu raten.

»  Sie fahren hauptsdchlich im ganz flachen
Bereich, dann werden Sie die mittlere
Ubersetzung vorziehen, unsere leich-
teste Ubersetzung wiire dann falsch.

» Sie haben Urlaubstouren mit Gepdck
vor, auch in bergigen Regionen. Hier
kannte die leichte Ubersetzung besser
sein. Denn Berge und Gepick verlan-
gen meist nach sehr leichten Géngen.
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Schaltungen
und Entfaltungen fiir 28”

Bitte beachten:

Unsere ,,leichte” Entfaltung ist der bestmégliche Berggang,

der von Sram oder Shimano zugelassen ist.

» Die Entfaltungen sind mit 38 Zihne Mighty Kurbeln.

» Die Entfaltungen mit 39 Z. Durabi Kurbeln stehen auf Seite 42.
» Die Entfaltungen fiir 26“ stehen in der Tabelle auf Seite 42.

» Dic Entfaltung fiir 20“ stchen im Bestellbuch beim Phoenix.

Wo fiingt der Berggang an?

Der Berggang fingt bei einer 1:1 Ubersetzung an: Ei-
ne Kurbelumdrehung ist eine Laufrad-Umdrehung.
Bei 28" sind das etwa 2,26m. (50-622)

Bei 26" sind das etwa 2,14m. (50-559)

Bei Touren mit Gepick ist es sinnvoll, eine
Untersetzung zu haben.
Das entspricht den 2m bei der Shimano 8-Gang,.

Wo hort der Schnellgang auf?

Fiir Touren mit Gepick oder auf schlechten Strecken
reicht in der Ebene meist ein Gang zwischen Sm und
7m aus.

Bergab hat man mit Gepick meist nicht das
Bediirfnis, noch zu beschleunigen.
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Entfaltung fiir 26” mit XTR Kurbel und XT Zahnkranz.

Zihnezahl Kurbel : Zahnkranz 44-32-24 : 11-13-15-17-20-23-26-30-34

Shimano 27-Gang XTR 1,51/1,71/1,97/2,01/2,23/2,28/2,56/2,63/2,76/2,97/3,00/3,13/3,42/3,42/3,62/3,94/4,02/4,09/4,56 /4,66/4,10/5,26 /6,21 /6,21 /6,21 /1,23 /8,55

Entfaltung fiir 26” mit Mighty Kurbel. Die Zihnezahl steht in Klammern.

Anzeige

leicht mittel kriftig sehr kriiftig
Shimano 8-Gang 1,88-5,75 (38:22) 2,17-6,66 (38:19) 2,43-7,95 (38:17) 2,81-8,62 (44:17)
Rohloff 14-Gang 1,25 - 6,94 (39:17) 1,58-8,32 (44:16) 1,69-8,87 (44:15) 1,95-10,23 (44:13)
DualDrive 27-Gang 1,46-8,41 (33) 1,68-9,68 (38)

Entfaltung fiir 26” mit Durabi Kurbel. Die Zihnezahl steht in Klammern.

leicht mittel kriiffig sehr kriiftig
Shimano 8-Gang 1,84-5,65 (39:23) 2,12-6,49 (39:20) 2,35-7,21 (39:18) 2,85-8,74 (42:16)
Rohloff 14-Gang 1,25-6,94 (39:17) 1,58-8,32 (44:16) 1,69-8,87 (44:15) 1,95-10,23 (44:13)
DualDrive 27-Gang 1,73-9,94 (39)

Entfaltung fiir 28” mit 39 Z.

Durabi Kurbel. Die Zihnezahl steht in Klammern.

leicht mittel kriiffig
Sram 5-6ang 2,61-5,86 (39:22) 3,02-6,78 (39:19) 3,60-8,05 (39:16)
Shimano 8-Gang 1,97-6,03 (39:23) 2,26-6,94 (39:20) 2,51-7,71 (39:18)
Rohloff 14-Gang 1,41-7,41(39:17)
DualDrive 27-Gang 1,84-10,62 (39)




FAQ:

Wo kann ich das

Biigel-Schloss befestigen?

Eine Frage zur Befestigung grofier
Schldsser, die hiufiger gestellt wird.

,Am 13.10.04 habe ich eine , Silber-
mowe” gekauft. Eigentlich bin ich

sehr zufrieden. Ein Problem stellt

sich: Wo bringe ich ein Biigelschloss

an, das ich bei einem so hochwerti-

gen Fahrrad fir unverzichtbar halte?
Der erste Versuch (Halterkosten

13,50) am Hinterrad neben oder

unter dem Gepdcktrdger hat sich

nicht bewihrt (keine Stabilitdt und

den Gepdcktaschen im Wege).

Der zweite Versuch (Halterkosten wie-
derum 13,50) am Oberrohr ist ebenfalls
nicht zufriedenstellend, denn jetzt ist
die Trinkflasche im Weg und das Schloss
schldgt am Unterrohr an (Lackschdden).”

Unser Vorschlag:

»  Packen Sie das Bigelschloss in oder auf
Ihre Packtaschen. Da kann es nicht klap-
pern und behindert nichts.

Dann ist auch egal, ob Sie mit dicken
Reifen und breiten Schutzblechen fahren.

»  Oder Sie nehmen den Tubus Locc
Triger mit integriertem Klickfix Halter,
hier passen Abus Biigelschldsser.

|

FAQ:

Reiserad unter 14 kg

Manchmal erreichen uns Anfragen nach
leichten Reiserddern wie diese:

Ich méchte mir ndchstes Jahr

gin neues Fahrrad zulegen.

Ich suche ein leichtes (Damen-) Rad,
das fiir Touren mit Gepiick geeignet

ist, aber mit Gepdckirdger und Beleuch-
tung weniger als 14 kg wiegen soll.
Normalerweise sind Strafien angesagt, doch
auch Waldwege und Schotterstrecken

sind nicht immer zu vermeiden.

Haben Sie so etwas in lhrem Sortiment?

FAQ:

Inge Wiebe antwortet avf
hiivfig gestellte Fragen

Hier ein Auszug aus den hiiufig gestellten Fragen (Frequently Asked Questions).
Mehr davon im Internet Forum www.utopia-velo.de unter FAQ.

—

Hier unsere Antwort:

Ein stabiles, angenehm zu fahrendes

Reiserad, das komplett mit Beleuchtung,

Schutzblechen, Kettenschutz, kriftigen

Reifen und belastbarem Gepickiriger aus-

geristet sein soll, konnen wir hnen nicht

mit einem Gewicht unter 14 kg liefern.

»  Wir sehen in absehbarer Zukunft
auch keine Maglichkeit, das Gewicht
bei Rahmen, Gabel oder Komponen-
ten um rund 2 kg zu reduzieren.

» Die meisten Gewichts-Tuning-Teile
eignen sich nicht fir ein stabiles und
bequemes Reiserad mit Gepdck.

Wir mdchten Ihnen aber sehr empfehlen,

Reiserad-Angebote mit Gewicht unter 14

kg VOR dem Kauf grindlich und mit Ge-

pack auf ihre Tauglichkeit zu testen. Die
ausgesprochen leichten Réider knnen

sehr unbequem oder wackelig fahren.

|

FAQ:

Rost am Rad

Frage:

Ich gehe davon aus, dass Sie fir ihre
Rader nichtrostende Schrauben (Edel-
stahl) verwenden, wo immer es mdglich
ist. Auch alle anderen verbauten Teile sind
nichtrostend /nicht oxydierend, oder?
Allerdings lese ich, dass Sie grundsitz-
lich hochwertige Schaltketten verwen-
den, auch wenn keine Kettenschaltung
verbaut wird. Gerade mit diesen Ketten
habe ich die Erfahrung gemacht, dass sie
schnell rosten und viel Pflege bendtigen.
Konnen Sie eine andere Kette verwen-
den? Oder besteht das Problem gar nicht?
Andere Hersteller bieten fir Nabenschal-
tungen explizit eine , AntiRust” Kette an.

Hier unsere Antwort:

Beginnen wir mit der , AntiRust” Kette:

» Hochwertige Ketten wie unsere
KMC haben selbstverstandlich schon
immer eine Oberfldchenbehandlung.

» Nur die billigen Nabenschaltungs-
ketten hatten friher keine Oberfld-
chenbehandlung und bekommen

nun einen , AntiRust” Schutz.

»  Wir werden KEINE , AntiRust” Ketten
verwenden, da es diese nicht in der
bei Utopia Ublichen Qualitdt gibt.

» Ohne Fett bzw. Teflonspray rostet
aber jede Kette! Vor allem dringt
auch Dreck in die kleinen Lager.
Rost als Warnsignal sollten Sie sehr
ernst nehmen, denn dann ist es
allerhdchste Zeit fiir Kettenpflege.

» Eine trockene, verschmutzte
Kette lduft schwer, das nimmt
einem die Freude am Fahren.

Zur Frage nach Rost an Schrauben und
Korrosion an Aluteilen:

Sicher nehmen wir méglichst nichtrostende
Schrauben - aber nur da, wo es mdglich
ist. Und auch diese bediirfen der Pflege,
wenn sie weiterhin gut aussehen und
nicht im Stahlrahmen festrosten sollen.
Man braucht nur die Nirostaspile in der
Kiche anzusehen, die bekommt schnell
einen bréiunlichen Uberzug, wenn sie

nicht regelmifig gewienert wird.

Ein ganz wichtiger Pflegehinweis ist:

Schiitzen Sie den Rahmen und die Alu-
teile Thres Rades regelmdfig mit einem
Pflegemittel (Wachsspray). Die Ober-
fliche des Aluminiums (bei Felgen, Na-
ben, Kurbeln, Vorbau...) korrodiert

sonst und das sieht nicht schon aus.
|

FAQ:

Ist das London fiir Berge geeignet?

Wir werden hiufig gefragt, ob das Lon-
don nur fir flaches Geldnde geeignet
sei. Ein Rad zum Aufrechtfahren wire
doch nichts fiir gebirgige Strecken.

Da passt die E-Mail gut, die wir bekom-
men haben:

Vor etwa 10 Jahren habe ich mir im Schwarz-
wald MEIN London gekauft - es war Liebe

auf den ersten Blick und ich bin nach wie

vor begeistert davon. SpitzenmiBig war im
Schwarzwald die StraBenlage, wenn ich mit
Kinderanhiinger den Berg rauf gefahren bin -

das Rad blieb am Boden, wihrend das meiner
Frau vorne immer abgehoben hat. Jetzt im
dsterreichischen Flachland ist das Rad immer
noch ideal. In Krems gibt es sogar ein zwei-
tes London, ist auch mal mit umgezogen.
|

FAQ: Wiegetritt

Ich bin auf der Suche nach einem stabilen,
wartungsarmen Reiserad. Dabei bin ich un-
ter anderem auf lhren Roadster gestoBen.

Bei der Durchsicht Threr Rider

ist mir immer wieder eine Anga-

be zum "Wiegetritt" aufgefallen.

Nun meine Frage:

Aus welchem Grund schriinken Sie den
Wiegetritt fir lhre Fahrriider ein, bzw.

"verbieten" ihn? Auch bei dem von mir

favorisierten Modell Roadster ist der
Wiegetritt nur in gebeugter Haltung
ohne Gepidck "erlaubt”. Im Normalfall
fahre ich im Sitzen. Auf langen Touren
ist es jedoch unter Umstiinden ganz
angenehm mal eine kurze Steigung
im Wiegetritt zu fahren. Fiir eine
Antwort wire ich lhnen sehr dankbar.

Hier unsere Antwort:

Der Wiegetritt, den wir mit unserem "Ver-
bot" meinen, stammt aus dem Rennsport.
Zum Spurt oder zum kriftigen Beschleuni-
gen bergauf wird das Fahrrad im Stehen
gefahren, dabei wird unter Einsatz des
gesamten Korpergewichts in die Pedale
getreten und das Rad abwechselnd rechts/
links in extreme Schrdglage gebracht. Bei
dieser Bewegung werden Rahmen, Lauf-
riider und Lenker verzogen, besonders

im Bereich der Gabel und des Tretlagers
kommt es zu krdftigen kurzzeitigen Ver-
biegungen. Das Material geht zwar sofort
wieder in seine urspriingliche Lage zu-
riick, die Belastung ist aber vorhanden.

Unsere Einschrinkung hat drei Griinde:

> Beim echten Wiegetritt st die Kraftein-
wirkung auf Gabel, Rahmen, Lenker wie
auch Bereifung und Laufrider erheblich
haher als fir Trekking- und Reise-Réider

39
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FAQ: Hivfig gestellte Fragen

—

vorgesehen. Das verkiirzt die Lebens-
daver.

Fir den ambitionierten Fahrer ist Klar,
dass die Bauteile seines Renners meist
weniger als 10.000 Kilometer genutzt
werden konnen. Ein Bruch dieser Bautei-
le kann zu schweren Stiirzen fishren. Das
Risiko geht er nicht ein. Beim Touren-,
Trekking- oder Reiserad wird aber eine
wesentlich ldngere Lebensdauer erwartet.
Wiegetritt mit Gepick belastet das Ma-
terial noch stirker, denn das Rad muss
nicht nur IHREN Bewegungen folgen,
sondern auch noch hinten das Gepick
stiindig hin und her schwenken. Rahmen,
Gabel und Laufrider verwinden sich also
doppelt, denn hinten regiert die Trigheit
der Masse.

Sie selbst fahren mit erhohtem Risiko,
weil das Rad nicht mehr zu beherrschen
ist, wenn Taschen oder auch loses
Gepdick krdftig in Schwingung kom-
men. Auch deshalb die Einschriinkung.
Tum Wiegetritt gehdren auf jeden Fall
(lick- oder Kafig-Pedale, bei denen der
Schuh fest mit dem Pedal verbunden
ist. Utopia Rader werden aber immer
mit Gummiblockpedalen ausgeliefert.
Die Reibung vom Gummi am Schuh
reicht je nach Schuh nicht aus, so dass
Sie beim Wiegetritt vom Pedal abrut-
schen und schwer stiirzen konnen.

Es ist nichts dagegen zu sagen, wenn

Sie am Berg eine Strecke im Stehen
fahren wollen - dabei aber bitte NICHT
dos Rad nach rechts/links verreifien.
Und besser nicht mit Gummiblockpeda-
len. Der Grenzbereich ist hier flieiend.

Fazit:

4

Wir mdchten nicht zu den Herstellern
geharen, die in der Werbung einen
Radler fréhlich die Treppe herunterfah-
ren lassen, um dann im Kleingedruck-
ten darauf hinzuweisen, dass dafir
keine Garantie Gbernommen wird.
Wir meinen, es gehort zu den Pflich-
ten eines Herstellers, auf Risiken und
Nebenwirkungen deutlich hinzuwei-
sen. Damit Sie nicht spater [hren Arzt
oder Apotheker fragen missen...

FAQ

Vibrieren des Lenkers

Frage: Bei ldngeren Nachtfahrten
bekomme ich manchmal taube Han-
de. Liegt das eventuell an der Kombi-
nation von Nabendynamo und LED?

Antwort von Andreas Oehler, SON

"Leichte Vibrationen bei eingeschalte-

tem Licht sind dblich bei allen getrie-
belosen Nabendynamos. Deutlicher
ausgepriigt trefen sie in Erscheinung,

wenn irgendwo Spiel im System ist.
Gerade bei dick pulverbeschichteten
Gabeln ist es nicht ungewdhnlich, wenn
sich wihrend der ersten paar hundert
Kilometer Fahrt die Spannachse der
Vorderradnabe immer wieder etwas
lockert, weil die Farbschicht im Bereich

des Ausfallendes zusammengedriickt wird.

Wir empfehlen deshalb wie in der
SON-Montageanleitung (die dem
Kunden vorliegen sollte):

» Die Befestigung in der Gabel erfolgt
durch die mitgelieferte Spannach-
se, die wie eine Schnellspannachse
gingebaut und mit einem normalen
5 mm Inbusschlisssel mBig fest
angezogen wird (ca. 8-10 Nm).

»  Gewinde und Schraubenkopf sollten
zuvor gefettet werden, nicht jedoch der
Schaft der Spannachse (wegen des in
der Achshohrung miindenden Druckaus-
gleichsystems). st die Spannachse nicht
fest genug angezogen, neigt die Achse
70 Bewegungen in den Gabelausfallen-
den, was Rattergerdusche verursacht.”

» Empfehlung an den Kunden:
Spannachse nachziehen (hilft
in 90% vergleichbarer Anfragen).
Evtl. zu dicke Farbschicht innen
am Gabelausfallende abkratzen.

FAQ

Spannen der Kette

1. Frage: Wenn bei den Radern mit
Schaltnabe die Kette durch Zuriicksetzen
des Hinterrads nachgespannt wird, muss
dann Bremse und Schutzblech an die
verdnderte Position angepasst werden?

Hier unsere Antwort:

Richtig ist, dass an Utopia Rddern bei
allen Nabenschaltungen die Kette durch
Turiicksetzen des Hinterrads nachge-
spannt wird. Dabei steht bei 26"+28"
Radern das Ausfallende aber nicht
waagrecht, sondern 38° nach oben.
Die Bremsbelige stehen dadurch wei-
terhin richtig zur Felgenflanke.

Wenn das Schutzblech gut montiert ist,
dann bietet es beim Zuriicksetzen auch
den bendtigten Platz. Sie missen also
weder Bremse noch Schutzblechstreben
an die verdnderte Position anpassen.

2. Frage:

Wann fihrt Utopia den Exzenter

am Tretlager ein, damit die Ketten-

spannung ohne Hinterradverschie-

bung eingestellt werden kann?

Hier unsere Antwort:

» Exzenterlager sind uns bekannt, beim
Phoenix gibt es sie seit 8 Jahren.

Anders ist es bei den 26"+28" Riidern.

Hier wird Kette bewusst nicht durch

Exzenter, sondern mit verstellbe-
ren Ausfallenden gespannt.

Aus folgenden Griinden:

»  Rider mit Exzenterlager haben ein ein-
mal festgelegtes, nicht austauschbares
Ausfallende und sind dadurch auf diese

Ausstattung festgelegt. Man kann spiter

nicht Kettenschaltung oder Scheiben-

bremse nachristen, indem man einfach

das geschraubte Ausfallende wechsel.

» Bei Stahlrahmen wird der Aluminium-
Exzenter im Gehduse festrosten, wenn

er nicht mindestens einmal pro Jahr
ausgebaut und neu gefettet wird.

Festgefressene Exzenter waren friher

bei Tandems ein grofies Problem.

» Der Country passt nicht beim Exzenter.

» Exzenterlager sind schwerer als
die verschiebbaren Ausfallenden.

» Die Verstellung per Exzenter im
Tretlager ist ein Eingriff in Thre
Sitzposition, da der Abstand Sat-
tel zum Pedal verdndert wird.

» Das Nachspannen der Kette ist
eher selten erforderlich: Nach
der Einfahrzeit wird die Kette bei
der Erstinspektion nachgespannt,
danach meist nur noch einmal im
Jahr. (Bei der Jahresinspektion.)

Aus diesen Grinden haben wir uns fir

das von Bernd Rohloff entwickelte, ver-

schiebbare Ausfallende entschieden.

FAQ:

Zusiitzliche
Anderungswiinsche ...

Frage: Ich hitte geme eine Stahlgabel ohne
Scheibenbrems-Anlotteil.

Hier unsere Antwort:

» Eine Sonderanfertigung der
Stahlgabel ohne Scheibenbrems-
Anltteile ist uns nicht maglich.

»  Wir gehen davon aus, dass man die-
ses Anlotteil spiter auch anderweitig

nutzen kann, z.B. fir Rollenbremse.

Allgemeine Antwort auf Anderungswiin-
sche, die nicht im Konfigurator stehen:

Utopia macht eine ganze Menge méglich.

Es geht aber nur das, was im Velo
Konfigurator oder im gedruckten Katalog
steht (Irrtum vorbehalten!). Alles andere
konnen und werden wir nicht machen.
Das ist wahrlich nicht wegen mangelnder
Kundenfreundlichkeit.
»  Esgibt aber inzwischen sehr strenge
Haftungs- und Gewdhrleistungsgeset-

testet und erprobt sein.

» Dazu kommt: Wir haben eine arbeits-
teilige Produktion, bei der die Kombi-
nationen fest vorgegeben sein missen.

»  Wir bieten fiir unsere Custom-Made
Réder Gber 100 Variationen pro Rad.
Das ist eine Menge und geht nur gut,
wenn wir klar sagen, was wir machen.
Und uns dann auch daran halten. Das
ist die Erfahrung aus Gber 20 Jahren.

Im RodRatgeber beschreiben wir aus-

fihrlich alle Wahimdglichkeiten. Wenn

wir dazu noch schreiben sollten, was

NICHT geht und warum nicht, wiirde es

einen weiteren RadRatgeber filllen...

|

FAQ:

Nabenschaltung mit
Doppelkettenblatt

Frage: Haben Sie Erfahrung mit Naben-
schaltung wie Inter 8 mit zwei Bldttern
vome?

Damit hdtte man ja was fir die Berge und
fir die Geraden. Lohnt es sich, so was
einzubaven oder raten Sie davon ab?

Antwort:

»  Mit Ricktritt sind zwei Kettenbldt-
ter vorne vdllig ausgeschlossen.

» Auch bei Freilauf raten wir lhnen
vom Doppelkettenblatt vorne bei
Nabenschaltung ab. Die Kombination
hat sich bei Utopia als nicht prakti-
kabel erwiesen. Dagegen hat sich
die Version: Vorne nur ein Ketten-
blatt, hinten Dreigangnabe und 9
Ritzel (DualDrive) gut bewdhrt. Das
Schaltwerk hinten fir die Zahnkrinze
arbeitet prizis und ohne Probleme.

Probleme beim Doppelkettenblatt

» Sie brauchen hinten einen Kettenspan-
ner zum Ausgleich der Kettenldnge.

» Vore brauchen Sie einen Umwer-
fer - und der schaltet bei unseren
Radern mit flachem Sitzrohrwinkel
und breitem Hinterbau nicht gut.

»  Ohne korrekt positioniertes Schalt-
werk lduft die Kette immer schriig
auf das hintere Ritzel zu. Sie kennen
es sicher von der Kettenschaltung:
Wenn die Kette nicht richtig positi-
oniert ist, fdllt sie vom Zahnkranz.

» Die 8-6ang ist auch nicht fir kleine
Gangen zugelassen, die Nabe hilt die
Untersetzung nicht aus. Sie bekom-
men also keine kleinere Ubersetzung.

» Von Shimano gibt es zwar ein

ze, in denen (zu Recht) gefordert wird,
dass der Hersteller die Verantwortung
fiir die Funktionsfhigkeit trigt.

Alle wahlbaren Ausfihrun-

gen mijssen entsprechend ge-

spezielles Doppelkettenblatt fir
8-Gang - aber nur fir groBere
Gange. Die kleinste Ubersetzung
darf 1:1 nicht unterschreiten. Der
Berggang wird also nicht bes-



ser als von Utopia angeboten.
» Die 9-Gang von Sram ist ebensowe-
nig fiir untersetzte Gange geeignet.
|

FAQ:

Veraltete Bremsen?

Frage: Mir ist aufgefallen, dass Utopia
nicht die Magura Bremsen mit der dnnen
Montageplatte verwendet. Warum nehmen
Sie noch die alten Brems-Adapter?

Antwort:

Die Felgenbremsen von Magura sind

immer die gleichen, es gibt jedoch zwei
verschiedene Befestigungssysteme:

Die neuere Version ist die "Evo 2 Mon-
tageplatte” . Sie bietet dem Benutzer
keine Vorteile, sondern soll die Montage
erleichtern.

Das mag fiir GroBserien stimmen, fiir un-
sere Montage stimmte es nicht. Hier hat
sie hiufig Quietschgerdusche verursacht.
Daher montieren wir lieber den bewhrten
"Evolution Adapter" wie bisher. Er wird wei-
terhin von Magura geliefert. Die Evo-2 Plat-
te ersetzt auch nicht einen Brakebooster.
|

FAQ:

NuVinci Schaltung?

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin in einem Entscheidungskonflikt:
Auf der einen Seite bin ich von der neu-
en NuVinci Schaltung fasziniert, - auf der
anderen Seite hitte ich gerne eine "Sil-
bermdwe" (in der Maximalausstattung).
Frage:

Bringt Utopia zukiinftig die NuVinci-
Schaltung als Option? Falls Ja,

wirde ich noch mit der Anschaffung
meines neuen Velos warten.

Unsere Antwort:

Die NuVini hat auch uns fasziniert - aber
leider sind hier die - fiir unsere Rider doch
sehr wichtigen - Berggdnge nicht zuldssig.
Eingangsdrehmoment und Primdriiberset-
zung lassen nicht mehr als eine Entfaltung
von 2.20 m/Kurbelumdrehung im leich-
testen Gang zu. (Speedhub im Ver-

gleich 1,46m/Kurbelumdrehung.)

Der Ibersetzungsbereich der Nabe von
350% ist insgesamt nur wenig groBer

als bei Shimano 8-Gang (307%) oder
SRAM iMotion9 (340%). Die Rohloff
Speedhub hat 525%, Dualdrive 575%.
Das Gewicht der NuVinci mit qut dber 4 kg
ist sehr hoch verglichen mit den 2 - 3 kg
der anderen Nabenschaltungen.

Bergauf spiirt man das besonders - und hat
keine kleinen Gange. Die legenddr schwe-
re Sachs Elan war dagegen noch leichter.
Es wird also vorerst keine NuVinci bei
Utopia geben. Ausschloggebend ist die

Ubersetzung - und da halten wir uns strikt
an die Vorgaben des Herstellers. Sonst ist
die Garantie verwirkt. Und das wollen wir
weder uns noch unseren Kunden zumuten.
|

FAQ:

Was ist mit dem Roadster?

Vorbemerkung:

Utopia hatte im Sommer 2007 alle
Roadster Kunden durch Brief oder iber
die Hindler informiert, dass es bei den
friheren Rahmen (Roadster 59+64 bis
Herbst 2005, Roadster 49+54 bis Herbst
2006) nach - und nur NACH - einer Vor-
schadigungen wie Aufprall zu einem Riss
kommen kann. Wird er nicht bemerkt,
dann kann der Rahmen bei weiterer Be-
nutzung pltzlich durchbrechen. Das ist
aufgrund von drei Schadensmeldungen
aufgefallen. Alle spiteren Rahmen kdnnen
nach Uberlostung und Rissbildung zwar
auch brechen, (wie alle Rahmen) aber
nicht mehr schlagartig in zwei Teile.

Die harten Tests bei velotech.de ha-

ben das sehr eindrucksvoll bestifigt.

In unserem Schreiben wurden alle Roadster

-Kunden gebeten, ihren Roadster im

Rahmenkreuz auf Anriss zu kontrollieren
oder vom Handler kontrollieren zu lassen.
Falls ein Riss sichtbar wire, wird der
Rahmen von uns sofort ausgestauscht.
Frage dazu an Utopia:

Sehr geehrte Damen und Herren,

letzten Sommer erhielt ich Thre Mail mit
den Hinweisen auf mégliche Mingel bei
unseren Roadstern. Meine Frau und ich fah-
ren beide dieses tolle Rad.

Ich finde es sehr beruhigend, dass Sie
solche Informationen an lhre Kun-

den schicken. Herzlichen Dank.

Jetzt ist es Zeit, die Radtouren fir die-
ses Jahr zu planen. Daher habe ich

mich wieder an lhre Mail erinnert.

Nun zu meinen Fragen in die-

sem Zusammenhang:

Wir machen gerne am Wochenende Tou-
ren mit unseren Radern und mehrfach im
Jahr auch mehrtdgige Touren. So sind wir
mit den neuen Roadstern in 10 Tagen

die komplette Weser entlanggefahren.
Lur Zeit habe ich noch keine Risse entdeckt.
Aber wir fahren nun bei den groferen
Touren auch mit zustzlichem Geptck.
Was passiert nun, wenn wir wihrend einer
Tour Risse entdecken?

Wie gefdhrlich kann das dann werden?
Wie schnell bekommen wir dann

ginen neuen Rahmen?

Tudem mussten wir mit Bedavern
feststellen, dass unser Handler - Rad-
sport Stellmacher - zugemacht hat.
Wohin wenden wir uns nun in Essen?

[ch méchte noch einmal betonen, dass
wir hoch zufrieden sind mit unseren
Radern und uns den ganzen Sommer

dariiber freuen. Wir machten auch ger
ne, dass es so bleibt. Daher sehe ich
[hrer Antwort gespannt entgegen.
Unsere Antwort:

Wir freuen uns, dass die E-Mail Sie erreicht
hat und beantworten geme lhre Fragen.
Solange Ihr Fahrrad nicht durch Uber-
lastung - wie z.B. durch Aufprall, star-
ke Notbremsung oder falschen Fahr-

stil (hdufig unter Last dber Bord-

steine zu fahren) - geschddigt wird,
kann es auch keinen Riss geben.

Bei einem - wie ich vermute, fir Sie norme-

len Gebrauch, konnen Sie mit den beiden
Roadster-Rddern noch viele Tausend
Kilometer fahren.

Auch Gepick macht Ihren schonen Radern
nichts aus - natiirlich nur innerhalb des zu-
ldssigen Gesamtgewichts (Fahrrad + Fahrer
+ Gepdck /Anhdnger = maximal 150 kg).
Es wird am besten vorne und hinten ver-
teilt, dann fahrt der Roadster ruhiger.

Wir haben die E-Mail gesendet, da es beim
Roadster wie bei jedem Rad zu Uberlastun-
gen und Unfdllen kommen kann. Wenn der
Fahrer nicht bemerkt, dass es einen Anriss
am Rahmen gibt, wird der Rahmen dann
an dieser Stelle nach einiger Zeit durch-
reissen. Das kann - je nach Fahrstil und
Fahrleistung - Monate oder Jahre dauern.
Der Anriss ist beim Roadster im Be-

reich der Rohrkreuzung zu sehen.

Der Riss im Rahmenkreuz wandert (wenn
nichts bemerkt wird) weiter, bis der Rah-
men mit einem Mal in zwei Teile bricht.
Das unterscheidet den Roadster von Rd-
dern wie z.B. Silbermowe oder London
und deshalb haben wir das Schreiben
gesendet. Eine Rahmenkontrolle sollte
eigentlich bei jedem Rad regelmBig ge-
macht werden, denn damit kann man bei
Stahlrohrrahmen die Briiche verhindern.
Aber wie gesagt:

- Ohne Oberlastung keine Vorschidigung,
- ohne Vorschadigung kein Anriss,
- ohne Anriss, der dann ber ldn-

gere Zeit wandert, kein Bruch.

Wird der Anriss bemerkt, muss der
Rahmen getauscht werden.

Wenn vor Threr Tour kein Riss am Rah-
men zu sehen ist und der Rahmen do-
nach nicht geschddigt wird, konnen
Sie Ihre Tour unbesorgt geniessen.

Weitere FAQ

finden Sie unter
www.utopia-velo.de
im Utopia Forum.
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‘ Touring Cycling Wear - fiir Nat

Die Natur erleben, frische Luft genieBen und sich fit halten -
die neue Shimano Touring Kollektion 2010. Fur diejenigen,
die es lieben, drauBen zu sein.

SHIMANO _

Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem

Shimano Service Center, Ihrem Fachhandler, oder:

Paul Lange & Co. OHG (Deutschland) - www.paul-lange.de
Thalinger Lange GmbH (Osterreich) - www.thalinger-lange.com
Fuchs Movesa AG (Schweiz) - www.fuchs-movesa.ch
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Der E-Support wurde speziell fiir Utopia entwickelt. Sie fahren weiterhin mit dem gewohnten
Utopia Komfort, dank dem krdftigen, ausdauernden Antrieb nun zusdtzlich mit Riickenwind.
Der Motor unterstiitzt Sie mit 250 Watt, bei schwerer Beladung oder am Berg sogar mit

Spitzenleistung bis zu 750 Watt, jedoch immer nur bis 25km/h.

Ihr Utopia Rad wird

zum Pedelec

» Sie kénnen jedes Utopia Rad mit
E-Support bestellen. Der Elektro-
antrieb passt an alle Modelle von
Kranich bis Sprint. Er kann auch
spiter nachgeriistet werden.

» Wir kénnen Thnen den Antrieb
an die meisten Utopia Modelle
der letzten 10 Jahre nach Rah-
menpriifung bauen. Auf Secite 45
sind die Méglichkeiten dazu im
Detail beschrieben.

Das ist einmalig am
E-Support:

In zweijahrige Entwicklungs- und
Testarbeit ist in Kooperation mit Van
Raam ein neuer elektrischer Fahrrad-
antrieb entstanden, der sich an den
Bediirfnissen der Vielfahrer und Rei-

seradfahrer orientiert.
NiMH oder Li-Ion Akkus?

Wir bieten Thnen 2 verschiedene Ak-
ku-Typen: NiMH (Nickel-Metall-Hy-
drid) und Li-Mn (Lithium-Mangan).

NiMH ist im Preis giinstiger, hat
aber weniger Kapazitit und lingere
Ladezeiten.

Wofiir auch immer Sie sich am An-
fang entscheiden, Sie kénnen spiter
den anderen Akku nachkaufen und/

oder beide in Kombination nutzen.
Ein oder zwei Akkus?

Sie konnen an Threm Rad wahlweise
ein oder zwei Akkus anschliefen. Die
Elektronik erkennt automatisch, was
Sie machen und stellt sich darauf ein.

Wir liefern mit jedem E-Support-Rad
immer zwei Kunststoff-Abdeckungen,
die Sie iiber die Kontakte stecken, wenn
Sie ohne Akku fahren. Das verhindert
eine Beschiddigung der Kontakee.

Ladezeit der Li-Ion Akkus:
Weniger als 1 Stunde bei
Reichweite bis zu 100 km.

Die neuen Li-Ion Akkus sind schnell-
ladefihig. So kann man problemlos
auch bei Touren in gemischten Grup-
pen mitfahren. Die Mittagspause
reicht, um den Akku aufzuladen. Ein-
fach Akku abnehmen und mit dem La-
degerit an eine Steckdose anschliefen.

100km Reichweite ist mit 2 Ak-
kus auf ebener Strecke zu erreichen.
Kommt aber der Wind von vorne
oder geht es mit Beladung iiber holp-

rige Waldwege und ins Gebirge, dann

reduziert sich die Reichweite. Hier er-

moglicht die Schnellladung dennoch
eine unbeschwerte Tour.

» Machen Sie hiufig grole Touren,
dann empfehlen wir 2 Li-Ion Ak-
kus als Ausstattung.

» Fiir kleine Touren oder Alltags-
verkehr reicht in der Regel schon
ein Akku.

» In der Tabelle schen Sie die még-
liche Reichweite pro Akkutyp.

Garantie fiir 1000 Vollladungen
und/oder 2 Jahre.

Akkus sind Verschleifiteile. Von La-
dung zu Ladung verlieren sie etwas an
Kapazitit (unabhingig vom Memory
Effekt). Nach ungefihr 500 - 700 Voll-
ladungen hat man noch 70% bis 80%
der Anfangskapazitit.

Dabei spielt auch die Hiufigkeit der
Nutzung, Pflege, Stofle usw eine Rolle.
Standiger Gebrauch kann sogar bes-
ser fiir die Lebensdauer sein, als lange
Zeiten des Stillstandes.

» Die Ladezeit unserer neuen Ak-
kus ist erheblich kiirzer und die
Lebensdauer hoher als zur Zeit

bei Fahrrad-Akkus iiblich.

Der Li-Ion Akku unterstiitzt Sie
bis zu 36V/12,6 Ah.

» Diese Angaben gelten fiir Fahrten
mit 2 Akkus. So kénnen Sie mit
Threm Rad auch grofle Touren
machen.

» Bei nur einem Akku reduziert
sich nicht die Leistung und die
Geschwindigkeit, sondern die
Reichweite.

» Wir empfehlen, anhand der Tech-
nischen Daten sich fiir den Akku-
typ zu entscheiden, der fiir Thre
Strecken und Fahrstil am besten
geeignet ist. Spiter konnen Sie
entscheiden, ob noch ein Akku
des anderen Akkutyps benétige
wird.

Neu: Sofortiger Stopp des
Motors beim Bremsen.

Magura stellt jetzt fir Hydraulik
Felgenbremsen spezielle Druckschal-
ter her, die bei Betitigung der Brem-
se einen Impuls abgeben. Dieser Im-
puls wird per Leitung an die Kontroll-
cinheit weiter gegeben und veranlasst,
dass der Motor sofort gestoppt wird.

Sollte ciner der beiden Druckschal-
ter versagen und keine Impulse mehr
weitergeben (z.B. nach einem Sturz
oder wenn die Bremse zu scharf einge-
stellt wurde!), dann schaltet die Soft-
ware automatisch um auf "Kurbel-
stopp". Dabei wird der Motor sofort
gestoppt, wenn Sie authéren zu treten.



E-Support

Cockpit am Lenker: Uber das wasserdichte
Lenkerdisplay werden alle Funktionen gesteuert:
Links ist das griine Startfeld, daneben die Ein-
stellung der Unterstiitzung von 1-3 und rechts
die Taste fur die Starthilfe unter 6km/h.

Die schmalen Batteriebehdlter machen es
maglich: Sie kannen Ihre (Ortlieb) Taschen
wie gewohnt am Tubus Trdger einhngen.

Der wasserdichte Batteriebehdlter kann
von der Steuerungseinheit getrennt
und abgenommen werden, ohne dass
Sie einen Stecker ziehen missen. Er
ist mit Schloss gesichert. Das dient
dem Diebstahlschutz wie auch der
sicheren Befestigung am Rad.

Der Frontmotor von Indes aus Holland

|duft ganz leise, denn er hat kein Getriebe.

Das garantiert lange Lebensdauer.

Sie spiren beim Starten oder

Bremsen kein Holpern, nur absolute
Laufruhe, wenn der Motor gleichmifig
und konstant beschleunigt.

Die Utopia (24CrMo4) Gabel
eignet sich qut fir den Motor, sie
schluckt die Vibrationen.

Die eingebaute Traktionskontrolle
prift mittels Sensor, ob das
Vorderrad durchdreht, dann wird
der Motor sofort abgeschaltet.

Technische Daten

B L :Ienr%:)ermunce Kit g::fl;l:munce Kit
Akku-Typ NiMH Li-Mn Li-Mn
Konfiguration 2 Packs beidseitig 1 Pack einseitig 2 Packs beidseitig
Kapazitit 280 Wh (36V /7,6 Ah) 240 Wh (36V / 6,4 Ah) 480 Wh (36V / 12,8 Ah)
Akkv - Hersteller Indes (Holland) Indes (Holland) / BMZ (Deutschland)
Akku Ladezeit Je 2h 10min Weniger als Th Jeweils weniger als Th

Akkv - Garantie

Begrenzte Selbstentladung.
Garantie fir 400 Vollla-
dungen und/oder 2 Jahre.

Begrenzte Selbstentladung. Garantie fiir
1000 Vollladungen und/oder 2 Jahre.

Akku - Lagerung

Die Akkus miissen spi-
testens nach 2 Monaten
Standzeit ohne Akfivi-

tiit aufgeladen werden.

Die Akkus mijssen spdtestens nach 6 Monaten
Standzeit ohne Akfivitit aufgeladen werden.

Akkv - Hitzeschutz

Keine Hitze ohne Fahrtwindkiihlung. Aufladen nur bei Raumtemperatur und trocken.

Akku-Gewicht 6,4kg 3,3kg 6,6kg
Ladegeriit Indes NiMh fir 36V/1,8A BMZ Li-Mn Schnellader 36V/ 7A
Ladegeriit Gewicht etwa 600g etwa 950g

Akku-Befestigung

Seitlich im Tubus E-Support-Triiger integriert, fiir Packtaschen geeignet, abschliefbar.

Ampere Leistung

Spitzenleistung in 3. Motorstufe am Berg bis maximal 20 Ah.

Hochstgeschwindigkeit

25 km/h fest vorgegeben. Darf nicht veriindert werden.

E-Bike Typ

Pedelec, Motor lduft nur in Verbindung mit aktivem Treten. Rechtlich ein Fahrrad.

Watt Leistung

Nenndaverleistung etwa 250 Watt, kurzfristige Spitzenleistung bis zv 750 Watt.

Akku Reichweite*

30 - 60 km 20 - 45 km 40 - 90 km

Motor

Indes (Holland) 6 kg

Motor Leistung

Maximal 750 Watt

Motor Technik Beriihrungsfreie Technik (Direct Drive), ohne Getriebe.
Motor Starthilfe Starthilfe per Startknopf bis maximal 6 km/h.
Motorstufen 3 Stufen, steverbar an Bedienungseinheit, Spitzenleistung in 3. Motorstufe bis zu 20 Ah.

Motor Sofortstopp

Sofortstopp bei Bremshetitigung (Magura Druckschalter) oder bei Stillstand der Kurbeln.

Traktionskontrolle Kontrolle der Beschleunigung des Vorderrades mit Notstopp bei Durchdrehen.
Fahrradbeleuchtung Motor ibernimmt die Beleuchtungsleistung, gesteuert iiber Elekironik in Kontrolleinheit.
E-Werk Kompatibel Optional ist das E-Werk von b+m anschlieBbar zum Aufladen von GPS, Handy usw.
Bedienungseinheit Fiir Rechts- oder Linkshiinder. Mit Batteriestandsanzeige, Ein/Aus, 3 Motorstufen, Starthilfe.
Einstellungen Individl.Jelle Einstgllung der. Mgtorlgislung, entsprechende Eingaben

1u Gewicht und Trittgeschwindigkeit vorgesehen.
Software Version E-Support 1.0 erscheint im Mérz 10 fir Windows und Mac 0SX.

Computer Schnittstelle

UsB

Lieferumfang

Motor, Akkus und Bedienungseinheit komplett am Fahrrad montiert.

Funktionspriifung

Irrtum und Ausstattungsinderungen vorbehalten. Alle Angaben sind Stand 20. Janvar 2010.

Motor, Akkus, Bremsen werden vor Versand getestet und die Ergebnisse dokumentiert.

Infos iiber Anderungen finden Sie unter www.utopia-velo.de

* Die Reichweite ist abhingig von Kdrpergewicht, Beladung, Fahrbahn-Beschaffenheit, Steigungsgrad der Strecke und
Motoreinstellung. Der Stromverbrauch hangt davon ab, wieviel eigene Leistung der Fahrer beistevert. Unser Erfahrungs-
wert basiert auf mittlerer Motoreneinstellung, gemischter Fahrstrecke, 10% Steigung und guter Eigenleistung.
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Sie kénnen also Thre Tour unbesorgt
fortsetzen und bei Gelegenheit den
Druckschalter priifen lassen.

» Sinddie Druckschalterintaktund
wollen Sie nicht bremsen, sondern
nur aufhéren zu pedalieren, dann
hért der Motor erst nach 3-4
Laufradumdrehungen auf. Damit
Ihr Rad ruhig liuft und der Mo-
tor nicht bei jeder kurzen Tretun-
terbrechung stoppt.

Der leistungsstarke Indes-
Frontmotor lduft leise und
ruhig (ohne Getriebe)

Dieser Motor basiert auf der be-
wihrten Technik des Nabendynamos.
Wir haben ihn bewusst ins Vorderrad
gelegt, um das Gewicht des Rades im
Gleichgewicht zu halten. Hinten sind
bereits Gepick, die Hauptlast des
Fahrers und die Akkus. Ist der Motor
vorne, dann ist das Fahrverhalten des
Rades durch die Gewichtsverteilung
viel ruhiger und man kann das Rad
einfacher tragen. Auch der "Mittel-
motor” ist in der hinteren Hilfte des
Rades. Nur ein Frontmotor verhindert
unangenehme Vibrationen und Abhe-
ben des Vorderrades bei Steigungen.

Richtig ist aber auch: Zu schwache
Alu- und Federgabeln halten den Front-
motor nicht aus. Nur bei so kriftigen
CrMoStahl-Gabeln wie von Utopia ist
der Frontmotor die beste Losung.

Der Motor versorgt die
Lichtanlage wie ein
Nabendynamo.

Sie brauchen beim E-Support kei-
nen Dynamo, denn der Motor versorgt
auch ohne Akkus Thre Beleuchtung.

Nach der StVZO darf die Stromver-
sorgung nicht von den Batterien abhén-
gig sein. Dies hat Utopia umgesetzt.

E-Werk Schnittstelle fiir Handy
und GPS ist vorgesehen.

Das E-Werk von b+m macht es mog-
lich, Navigationsgerite oder das Han-
dy an die Stromversorgung des Rades
anzuschlieflen, die Gerite aufzuladen
und im Fahrbetrieb zu nutzen.

Utopia bietet Thnen eine Schnitt-
stelle, um das E-Werk auch am Pedelec
ohne Nabendynamo anzuschliefen.

Das gesamte Fahrverhalten ist
iiber die E-Support Software
individuell einstellbar.

Trotz Motor bleibt Thr Rad ja ein
Fahrrad, Sie erbringen immer etwa
50% der Antriebsleistung. Und da ist
es besonders bei lingeren Strecken
sehr gut, wenn Sie die Motorleistung
auf Thre Wiinsche einstellen konnen.

Utopia hat daher zusammen mit In-
des und Van Raam eine eigene Soft-
ware entwickelt (E-Support 1.0), mit
der Sie schr einfach wichtige Parame-

ter anpassen konnen:

Die schmalen Batteriebehdlter machen es maglich: Sie konnen Ihre
(Ortlieb) Taschen wie gewohnt am Tubus Trdger einhdngen.

Von hinten sind die Akkus kaum
zu erkennen. .Mit Packtaschen
sieht man nicht, dass hier ein
Rad mit Elektromotor fhrt.

» Beschleunigung beim Anfahren

» Einstellung der Motorleistung auf
Thr Gesamtgewicht.

» Anpassen des Motors an Ihre
Trittfrequenz.

» Die Software wird aufgrund der
Erfahrung weiter entwickelt und
es wird updates dafiir geben.

Sie haben in der Software jederzeit
die Maglichkeit, unerwiinschte Ein-
gaben durch Zuriickstellen auf die
Werkseinstellung zu korrigieren.

Im Tretlager sind zwei Sensoren, die
registrieren, ob Sie cher langsam oder

am Berg schr kriftig treten. Der Sen-

sor informiert die Kontrolleinheit
dariiber und l6st Verinderungen aus.
Schweres, kriftiges Treten wird inter-
pretiert als Bergauffahren. Je nachdem,
wie schwer Thr Rad beladen ist, wird
die Motorleistung verstirke.

Mit der Software haben Sie die Mog-
lichkeit, tiber eine entsprechende Ein-
gabe die zu Threm Fahrstil passende
Motorleistung zu bekommen.

Nur eines ist nicht inderbar: Die
Motorunterstiitzung wird immer bei
25km/h enden. Tuning ist nicht erlaubt.
Ein Utopia Pedelec soll ein Fahrrad sein.

Der Elektroantrieb unterstiitzt
bis zu 180 kg zuldissiges
Gesamtgewicht, ideal fiir
Reiserdder, Kinderanhdnger ...

Die Motorleistung richtet sich nach
dem - in der Software eingegebenen
Gewicht. Damit Sie genug Power ha-
ben, um mit schwerer Beladung (oder
Kinderanhinger) gut iiber dic Berge zu
kommen.

Beachten Sie bitte: Es geht nie ohne
cigene Leistung. Etwa 50% der Kraft
miissen immer von Ihnen kommen,
dementsprechend stark wird dann der

"Riickenwind". Ausnahme ist die An-

fahrhilfe unter 6km/h.

Die Akkus sind im Tubus Tréiger
optimal integriert.

Dieser Trager ist ein schr wichtiges

Der E-Support Gepdicktriger von Tubus ist einmalig:
Hier passen die Akkus optimal ans Rad, zusammen
mit den Taschen!



Herzstiick des E-Support. Nur durch
die gute Zusammenarbeit mit Peter
Ronge von der Miinsteraner Firma
Tubus war es moglich, eine optimale
Gewichtsverteilung fir die Akkus zu
finden. Oben auf dem Triger wire der
Schwerpunktzuhoch, das Fahrverhalten
wiirde schlecht; seitlich in Packtaschen
wire das Gewicht zu weit aussen und
kein weiteres Gepéck moglich.

Jetzt ist das Gewicht der Akkus be-
stens positioniert: Engam Rahmen und
méglichst tief nach unten verlagert.

Ihr Vorteil: Ruhiges Fahrverhalten
mit gutem Geradeauslauf auch am Berg.

Korb und Taschen bleiben wie
gewohnt am Tubus-Trdger.

Als Grundlage fiir den E-Support
Triger dient der beliebte Racktime
Addiz. Mit diesem Systemtriger kon-
nen Sie sehr einfach alle passenden
Korbe und Taschen oben befestigen
oder Thre Packtaschen wie gewohnt
seitlich am Triger einhingen.

Ein Lowrider mit Vorderrad-
Stdnder ist ideal.

Wir empfehlen Thnen, das Rad
durch einen Lowrider mit Vorderrad-
stinder zu erginzen. Er stiitzt gut ge-
gen Laufrad-Umschlagen ab und ver-
schafft dem Rad auch bei weichem
Untergrund und schriger Abstellfla-
che einen guten Stand.

Der Vorderrad-Stiinder vereinfacht
das Abstellen des Rades.

Nachriistung von E-Support an dlteren Utopia Ridern

Wichtige Voraussetzung*

Was geht nicht

Fahrrad-Zuordnung

Registrierung bei Utopia

Riider ohne Registrierung

Umriistung

Montage nur bei Utopia und erst
nach Priifung des Rades maglich.

In Eigenarbeit oder bei Hindler

Test fiir Umriistung

Alle Riider werden vorab bei Utopia auf
Festigkeit von Rahmen und Gabel gepriift.

Einbau ohne Test.

Alter des Rades

Baujahr ab 1998.

Altere Modelle aus 1997 und friher.

Rahmenrohre

CrMo-Rohre

§T37, Columbus oder Reynolds Rohr.

Rahmengefederte Modelle

Vektor und Flash nicht maglich.

Starre 1 1/8 Gabel.

Federgabel nicht maglich.

Gabel Jede 1" Gabel muss durch neve Kann auf starre Gabel
verstiirkte Gabel ersetzt werden. umgeristet werden.
Bereifun 50 - 60mm Reifen, da Motor und 37, 40, 42, 47 mm Reifen.
9 Akkus Diampfung bendtigen. Kann auf 50mm umgeriistet werden.
Gepiicktriger Nur Tubus E-Support Gepickirdger. Andere Triger.
Silber, Titan, Metall lackiert und P50.
Schutzbleche P65 schwarz Muss zumindest hinten auf P65
schwarz umgeristet werden.
Trommelbremse, RollerBrake,
Bremsen VR und HR Magura Felgenbremse. Cantilever, Schefbenbremse.
Bei Lager mit der frither iblichen
Tretlager Neues Lager mit Sensor. 150 Achsaufnahme (bis 2005) muss
auch die Kurbel ernevert werden.
Schaltung Alle Nabenschaltungen, 3x7 und DualDrive | Alle reinen Kettenschaltungen.
Al Maglich, er schaltet aber nicht Motor ab,
Riicktritt das geht nur durch Magura Felgenbremse.
Lenkungsddmpfer Muss abgebaut werden.

Fremde Bavteile

Nur Utopia kompatible Bauteile méglich.

Ein verbindliche Zvsage und Preisauskunft ist erst nach Test des Rades maglich.

Utopia holt das Rad bei Ihrem Hiindler ab. Weiteres dazv im aktvellen Katalog.
Irrtum und Ausstattungsinderungen vorbehalten.

Rechtliche Hinweise

Mit dem E-Support wird Ihr Utopia-Fahrrad zum Pedelec: Der Motor liuft nur, wenn Sie in die Pedale treten. Ausnahme ist die
(erlaubte) Start- oder Schiebehilfe bis 6 km /h. Die Motorunterstiitzung hért bei maximal 25km/h auf. So kdnnen Sie Ihr Fahrrad
weiterhin auf jedem (schonen) Radweg ohne Helmpflicht benutzen. Sie brauchen dafir weder Nummerschild noch Versicherungskenn-

zeichen - nicht so wie fiir die schnelleren E-Bikes, die auch nicht auf Radwegen fahren dirfen

0Ob mit oder ohne Motor und Akkupacks:

Ihr Fahrrad sieht immer elegant und
untemehmungslustig aus. Am E-Support
Spezialtrdger kannen Sie alle Systemtaschen
aus dem Racktime-Programm fir

Einkauf, Reise oder Biiro befestigen.

Lur ersten Priifung von Rahmen-Gabeleinheit wird
die Anlage durch Emst Brust eingeschaltet.

Die Priifvorrichtung fiir den Belastungstest von Rahmen und
Gabel (oben links im Bild) wurde mit Hilfe von Emst Brust
(Velotech.de) gerade aufgebaut und eingerichtet. Rechts
steht der Prototyp einer Anlage zur Funktionspriifung des
fertigen Pedelec. Der erste Test ist erfolgreich verlaufen.
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Dieses neue Kapitel beschdftigt sich mit einem uralten Problem:
Dem Transport. Dafiir wurde vor rund 6.000 Jahren das Rad erfunden.
Heute stellt sich fiir uns die manchmal nicht minder schwierige Frage:

Welche Transportmittel gibt es fiir die verschiedenen Transportwiinsche - und
wie passen die optimal ans Fahrrad?

Als Ralf Klagges vor 32 Jahren sein
Fahrradgeschift eroffnete, war das  teren Spezialisierung der Rider und
kein Thema. Es gab weder Gepick- Komponenten nicht aufzuhalten.
noch Kinderanhinger, nur Segeltuch-
Packtaschen, die man immer iiber den
Triger hingen konnte. Der Markt war  rad passt - und was vielleicht auch nicht
iiberschaubar. - wollen wir fiir mégliches Zubehér eine

Ubersicht zusammenstellen.

» Unter utopia-mobility.de finden

Heute gibt es weitaus mehr Fahr-
radtypen und schr viel Zubehor. Nur
passen sie hiufig nicht zusammen. Die
Fachgeschifte konnen ein Lied davon

dukten.

singen, wie schwierig es manchmal ist.

Befestigung von Anhéingern am Utopia Fahrrad

Diese Entwicklung ist bei der wei-
Damit Sie schon vor dem Kauf wis-

sen, was an IThr schénes Utopia Fahr-

Sie zukiinftig Berichte iiber Er-
fahrungen mit verschiedenen Pro-

» Wir freuen uns sehr, wenn Sieuns  Wo gibt es Zubehor zu kaufen
per Mail mitteilen, welche Erfah-
rungen Sie haben, méglichst mit ~ »  Zukiinftig werden Sie bei Utopia
Foto oder welche Wiinschen. alle Produkte kaufen konnen, die
» Aufdiese Weise kann im Lauf der

Zeit eine umfassende Liste erstellt

speziell fiir unsere Réider geeignet

sind. Fithren wir etwas nicht, nen-
werden, was wofiir geeignet ist.
Thre Tipps helfen allen - und der
Umwelt.

» Wird ein Produkt hier nicht be-
sprochen, muss das nicht heiflen,

nen wir Thnen gerne die Internet-

Adresse des Herstellers.

dass es nicht passt.

Befestigung des Utopia VeloTrailer am Racktime System

Friher wurden die Anhéinger oben an der
Sattelrohr-Muffe befestigt. Das war nicht

sehr stabil und ist heute nicht mehr még-

lich mangels Muffen. Kinder- und Einspur-
hiinger werden jetzt auf Achshahe befestigt.
Dringend abraten missen wir Thnen

des Rohloff-Ausfallendes befestigt.
Die CR-Kupplung ist fir Einspur-
Reiserradanhdnger wie Monoporter.
Utopia bietet diese Kupplungen gleich
mit dem richtigen Adapter im Shop
oder als Zubehdr bei Ihrem Fahrrad an.

Fiir diesen praktischen, neuen Anhdnger

hat Tubus einen Racktime Triiger entwickelt,

bei dem die Aufnahme fir die Andersen
Kupplung integriert ist. Die Befestigung ist
bewusst oben, damit man ihn auch ohne
Fahrrad nutzen kann wie einen Shopper.

Einfach aufrecht schieben oder ziehen.
Sie konnen den Racktime Trdger
gleichzeitig fiir Taschen oder Korb
benutzen. Der Anhdnger bringt lhnen
zusiitzliche Mobilitdt und schrnkt dabei
die Nutzung lhres Gepdcktrgers nicht ein.

von der direkten Achshefestigung bei

unserem Rohloff-Ausfallende. Ohne Ab- lebef dER'lK ;.p 4

schleifen das geht nicht - und die Ach- Kumg’e:-AGnuhdgéen

sen sind eindeutig nicht dafiir gebaut.

Weber, der Markifihrer bei Sicherheits-

kupplungen, liefert zwei Adapter, die opti-

mal fiir unser Rohloff Ausfallende passen: Monoporter

» Die Weber ER-Kupplung ist fir Kin- gi%}pﬁlﬁg
deranhdnger vieler Fabrikate geeignet. Ausfallende.

Sie wird direkt an den Schrauben

Der schnelle Einspur-Reiserad Anhiinger Monoporter von Weber Tragfdhigkeit 25kg.
Informationen unter https: //www.weber-products.de,

Dieser Reiserad-Anhdnger ist auch mit breiten 60mm Reifen kompatibel.
Geht inzwischen auch mit Tubus Locc und Cosmo Gepickirdger.

Befestigung der Kindersitze

Kindersitze, die am Sattelrohr befes-
tigt werden, passen nicht bei allen
Utopia Radern. Wir empfehlen unbe-
dingt, dies vor dem Kauf zu testen.
Bei Radern mit kleiner Rahmenhdhe
geht der Biigel oft nicht an den Hinter-

baustreben oder den Sattelfedern vorbei.

»  Fir diese Rader konnen wir lhnen keine
Lasung bieten, wie man die Kindersitz-
Befestigung am Sattelrohr montiert.

» Betroffen sind Rider in Rahmenhéhe 44,
49 und - je nach Modell - auch 54cm.



Baskit, der prak-

tische Einkaufskorb

mit Snapit.

Racktime mit Snapit fir
flexible Mobilitit

Wenn Sie den Racktime Triiger an lhrem
Utopia Fahrrad haben, dann bekommen
Sie dafir eine groBe Auswahl an
passenden System-Taschen und Korben,
mehr als es jemals im Fahrradbereich gab.
Seit seiner Grindung ist Tubus, der
Hersteller von Racktime, bekannt fir
hochwertige Gepickirdger, die die Mo-
bilitdt mit dem Fahrrad verbessem.

Sie missen nichts mehr umschrauben,
wenn Sie von Korb zu Akten- und Com-
putertasche oder Reisegepdck wechseln.

Lusammen mit Ortlieb hat Tubus ein um-
fassendes Sortiment von modernen Ta-
schen wie Buyit fir Racktime entwickelt.
Die Besonderheit: Alles passt zusammen
und auch optimal an Ihren Racktime Addit.
» Sie winschen gleichzeitig Korb
und grofie Reisetaschen am Tri-
ger? Kein Problem, jetzt geht es.
»  Oder Einkaufstasche zusammen mit
der praktischen Box? Auch das geht.
» Vielleicht links Computertasche,
rechs Reisetasche und oben auf
dem Triger die kleine Reisehox
oder Korb? Sogar das geht!

Sie konnen jederzeit das Zubehtr wech-
seln. Nichts muss festgeschraubt oder mit
Riemen gespannt werden. Das Geheimnis
liegt im "Snapif", dem patentierten System

Einbau von gefederten Sattelstiitzen

Wenn Sie eine gefederte Sattelstiitze
nachriisten wollen, bitte beachten:
» Der Sattelrohr-Durchmesser ist bei al-

len Utopia Ridern 26,4cm (seit 2002).

» Es dirfen nur die genau
passenden Sattelstitzen OHNE
Hiilse verwendet werden.

» Airwings bietet alle Evolution Sattel-
stitzen immer auch in 26,4mm an. So
konnen Sie oder Ihr Handler das bei
Utopia oder bei Airwings bestellen.

Warum besteht bei
Adapterhiilsen Bruchgefahr?

» Bei einigen Modellen wie z.B. Silber-
Maowe oder Roadster ist die 6¢cm Hillse
zu kurz, durch die Bewegung der Stiit-
ze im Rahmen besteht Bruchgefahr!

»  Beim Herausziehen besteht die Mag-
lichkeit, dass man ungewollt und un-
bemerkt die Hlse haher herauszieht.
Das Sattelrohr wird dann brechen.

Barit, die Lenkertasche
fir die wichtigen Dinge.

2ur Befestigung ganz ohne Werkzeug. Es
rasfet wie von selbst auf dem Triger ein und
lisst sich mit einem Handgriff wieder ldsen.
» Sie kdnnen mit dem Snapit Sys-
tem auch lhre eigenen Behilter
befestigen. Sie brauchen dazu von
Tubus nur die Snapif Grundplatte.

Der neue Racktime Connectit Triger
kann zusiitzlich noch die Kupplung fiir
Ihren Utopia VeloTrailer aufnehmen.

Mit dem Connectit Triager konnen Sie
Hnger und Taschen gleichzeitig nut-
zen - oder getrennt. Zuerst den groBen
Wochenendeinkauf machen und dann
die Taschen packen fiir Ausflug oder
die groBe Reise. Anything goes ...

Workit, die Umhdngetasche
mit Organisationstalent.

Buyit, die flotte
Einkaufstasche.

Travelit, dieses
Ortligb-Set ist
ideal fir alle
Radreisen.

NEU:
Der Shopitist die attraktive
Alternative zum Einkaufskorb.

Er ist leicht, flexibel und
angenehm zu tragen. Damit
macht jeder Einkauf Spaf.

Trunkit, die praktische
Gepickbox, mit Klick
auf dem Trdger, gibt
es in zwei Grofen.

Wallit, die moderne
Umhdngetasche
fir Unterwegs.

Intelligente Transportlbsungen

Anzeige

add+bike

carrie m

Roland Werk GmbH
49681 Garrel
contact@roland-werk.de
www.roland-werk.de

Anzeige

carrier systems

rackeime’

30 Jahre Garantie, 3 Jahre Mobilgarantie auf Tubus Trager.

tubus®

tubus carrier systems GmbH
Virnkamp 24 D-48157 Munster
tel: +49(0)251-143223-0

email: tubus@tubus.com
www.tubus.com

www.racktime.com

Anzeige




Utopia Modelle 2010

Er gleitet ruhig
und sicher. .

Der kriftige, prakfische

Kranich ist fir Damen und %
Herren gleich gut geeignet. 4
Utopia baut den Kranich seit C%
1986 - und verbessert ihn

kontinuierlich.
Mit diesem Klassiker reisen
Sie jederzeit sorglos mobil.

Die Leichtigkeit
der Libelle und dos zierliche
Design laden Sie zum Aus- .
flug und zur Reise mit wenig Dominik Morschett
Gepick ein. Ein Lastesel ist ( & \ ) hier auf seiner I
die Libelle nicht, aber ein Wanderdohle, ist

wendiges Rad fir anspruchs-
volle Fahrerinnen.

bei Utopia fiir den
Einkauf zustindig.

Wenn Sie gerne selbst-
bewusst Gber den Din-
gen stehen, laden wir

Sie ein aufzusteigen.

Die alte englische Rah- 3
menform des London %

ist bestes britisches
Understatement.

Laufruhe und Leicht-

géingigkeit zeichnen die

Méwe aus. Fir Traum- 3
Reisen auf romantischen %
StraBien und ruhigen 9
Wegen. Die Mowe trans- (%

portiert locker alles, was -
Sie mitnehmen wollen.

Fast so schnell wie ein

Rennrad und

fast so bequem wie der X
London, %
das ist der Roadster. s
Bei der Ausstattung %
haben Sie die Wahl:

Sportlich flott oder bes-

tens ausgeristet als
Touren- und Reiserad.




Christian Martin fdhrt
bei jedem Wetter auf
seiner Silbermawe. Das
hiilt fit.

Sie treffen ihn bei der
Beratung in Saarbri-
cken oder auf Messen
und Veranstaltungen.

Utopia Modelle 2010

el

www.utopia-velo.de

29 Jahre jung ist der
hekannte Klassiker

unter den Reiserddern.

Mit der SilberMowe konnen
Sie (fast) alles machen:
Fahrten in der Stadt, weite
Strecken Gber Land,

sanfte Waldwege oder
ruppige Pisten.

Die SilberMowe mit 26"
Réidern ist kompakter und
[eichter geworden.

Sie ist jedoch deutlich linger
und fahrt sich bequemer als ein
Mountainbike.

Die Silbermdwe-
Rahmengeometrie ist
geblieben und macht das

Rad ideal fir alle, die ein
klassisches Herrenrad in kleiner
Rahmenhghe winschen.

Der jiingere Bruder des
Roadster mit 26" Raidern
ist leichter und wendiger.
Das Rad ist dhnlich lang und
fihrt sich bequem wie ein
Roadster. Die Sitzpositi-

on ist fiir lange Touren und
Reisen bestens geeignet.

Seit 15 Jahren gibt es

den Sprint. Er hat neve
MaBstdibe fir stabile Rader
mit tiefem Durchstieg gesetzt
und wurde viel kopiert - aber
nie erreicht. Dieses kriftige
Rad wird von Damen und
Herren gerne gefahren.

Der neue Phoenix ist jetzt
mit seinen 20” Radern noch
besser fir lange Strecken.
Sein besonderer Komfort
durch den héheren,
mehrfach verstellbaren

Sitz und das fiefere
Tretlager ist unverdndert.
Angenehmes, entspanntes
Fahren ist garantiert.
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Kein anderes Bauteil ist so wichtig fiir den
Leichtlauf und die Federung wie die Reifen.

Laufen nur schmale Reifen leicht?
Wie effektiv ist Reifen-Federung?
Wie pannensicher sind Reifen?
Gewicht sparen?

Der optimale Luftdruck?

v v v v Vv

Diese Fragen beantworten wir Ihnen hier gerne.

Reifen bei Utopia
Wir bieten Thnen Reifen in der Gréf8e von 47 bis 60 mm Breite, die sich grob in
zwei Gruppen unterteilen lassen:

Volumindse Balloon Reifen

50-60 mm breit und hoch, mit geringem Luftdruck, aber viel Komfort und "Luft-
Federung".

Big Apple 60 LiteSkin (neu)

Big Apple 60

Big Apple 50

Marathon Supreme 50

Marathon Dureme S0 (neu)

Reifen mit hoherem Luftdruck

Sie fahren hirter, aber immer noch mit mehr Dimpfung und Fahrsicherheit als
schmale 32 oder 37 mm Reifen.

» Marathon plus 47 (unplattbar)

»  Marathon 47

Unser Tipp: Achten Sie bei Probefahrten stets auf Reifen und Luftdruck.

Auf Seite 52/53 stehen alle Reifen-Informationen.

v v v v Vv

Laufen nur schmale

Reifen leicht?

Beim Fahrrad hilt sich die Mei-
nung, dass ein breiter Reifen schwerer
lduft als ein schmaler. Es ist eher um-
gekehrt:

» Dass breite Reifen leichter rollen,
ist nicht erstaunlich. Denn eine
breitere Decke hat in Fahrtrich-
tung eine kiirzere Auflagefliche.
Damit federt der Reifen weniger
cin und die Abflachung fillt ge-
ringer aus.

» Ergebnis: Der Reifen verformt
sich weniger, bleibt "runder" und
rollt leichter ab.

» Bei einem Luftdruck von zwei
Bar ist der Rollwiderstand von
Balloon Reifen etwa 30 Prozent
geringer als bei 37-Millimeter-
Bereifung.

» Beiecinem Luftdruck von zwei Bar
rollt der Big Apple genau so leicht
wie ein 37mm Reifen mit 4 bar.

» Das gilt fiir glatte Strecken. Bei
grobem Untergrund ist der Big
Apple eindeutig im Vorteil.

Warum fahren Rennfahrer nicht
mit Big Apple?

Ein Rennfahrer verzichtet auf jegli-
chen Komfort, wenn er damit etwas
Zeit gewinnen kann.

Superschmale Reifen mit steinhar-
tem Luftdruck um 10 bar sind eindeu-
tig schneller, auch wegen geringerem
Gewicht und Luftwiderstand. Das
spiirt man besonders bei hiufigen Be-
schleunigungen.

Aber wollen Sie Rennen fahren?

Kommen die alten
"Ballonreifen" wieder?

Wenn man die Big Apple Reifen sicht,
kénnte man das fast meinen. Doch die
Optik tiuscht. Gemeinsam haben sie
nur die enorme Luftfiille. Neu bei den
«Balloon Reifen» sind Skinwall Sei-
tenwinde, Kevlar Pannenschutzgiirtel
und in der (glatten) Lauffliche Silica
Fiillstoff, damit sie auch bei Nisse die
Bodenhaftung nicht verlieren. Das ist
wichtig bei dem glatten Profil.

Breite Reifen schonen Mensch
und Material.

Viele Radfahrer wollen sowohl auf oft
holprigen Strassen als auch auf kleinen
Wegen mit hiufig schlechtem Unter-
grund fahren. Genau das ermdoglichen
Ihnen die Balloon Reifen. Damit kom-
men Sie erstaunlich ziigig und mit ho-
hem Komfort voran.

Wie effektiv ist
Reifen-Federung?

Es begann 2001 mit dem Big Apple:
Komfortabel Radfahren ganz ohne auf-
wendige Technik. Das war in der Bliite-
zeit der vollgefederten Rider cine revo-
lutiondre Idee. Inzwischen liegen Bal-
loonbikes im Trend, sind beliebt und
weit verbreitet. Niemand muss sich
mehr auf einem unbequemen MTB
quilen, nur wegen der breiten Reifen.

Bordsteine, Kopfsteinpflaster, Stra-
Benbahnschienen, Schotterwege - wer
kennt sie nicht, die schmerzhaften St6-
Le auf Steiflbein und Wirbelsiule. Das
war wohl der Grund fiir den schnellen
Erfolg der Breitreifen. "Mit dem mo-
dernen Balloon Reifen ist der Trend
zum Breitreifen aus dem Mountain-
bikebereich in die City geschwappt,
stellt Schwalbe-Geschiftsfiihrer Frank
Bohle fest.

Sporthochschule Koln

Wer nimlich bequem Rad fahren will,
kann auf dem Schwalbe Big Apple sanft
iibers Pflaster schaukeln - die "Luftfede-
rung” macht's moglich. Der Big Apple
(benannt nach dem Spitznamen von
New York) kann mit ungewdhnlich
niedrigem Luftdruck gefahren werden.
Schwach aufgepumpt mit zwei bis drei
Bar, biigelt er die Unebenheiten fast so
gut aus wie ein voll gefedertes Fahrrad.
Das hat jetzt die Deutsche Sporthoch-
schule Koln in ciner Studic festgestellt.
Zum Vergleich:

Der Big Apple mindert die Stof3e auf
die Wirbelsiule um 25 Prozent, wih-
rend die Hinterbau-Federung 33 Pro-
zent der Stofie abfingt. Der Vorteil der

"Reifenfederung” ist, dass sie sensibel an-
spricht - das ist im Alltag wichtiger als
ein langer Federweg. Und Thr Fahrrad
bleibt ohne aufwendige Technik leicht

und wartungsarm.
Reifen mit eingebauter Federung

Die Balloon Reifen l6sen die Rahmen-
federung bei Trekking- und Citybikes ab.
Die Federung im Reifen reagiert auch di-
rekter auf Stofle, da es keine ungefederte

Masse am Rad mehr gibt.
Weniger ist mehr

Die Reifenfederung ist eine faszi-
nierend einfache Losung und verfiihre
zu hdufigerem Fahrradfahren. Die
Rahmenfederung erhht zwar auch
den Komfort, ist aber erheblich teu-
rer, schwerer und benétigt regelmifli-
ge Wartung. Die Reifenluftpolster ma-
chen dagegen das Fahrrad weder schwe-
rer noch technisch komplizierter und
sind wartungsarm. Diese intelligente
und sparsame Losung liegt im Trend.



Wie pannensicher sind
Reifen?

Sie konnen beruhigt sein: Alle Reifen,
die wir Ihnen anbieten, haben den best-
moglichen Pannenschutz. Die Wahr-
scheinlichkeit, cinen ganzen Urlaub
oder auch ein ganzes Jahr ohne Platten
zu fahren, ist sehr grof§ geworden.

Jetzt ist es maglich
Leicht & pannensicher

Bisher waren die Reifen entweder
leicht oder pannensicher. Aber nie bei-
des zugleich. Ab jetzt geht es auch an-
ders. Der Marathon 50 Supreme oder
Dureme und der Big Apple LiteSkin
bieten etwas bisher Einmaliges:

Pannenschutz, Federung und gerin-
ges Gewicht. Diese Reifen haben eine
optimale Bodenhaftung und geringen
Rollwiderstand. Sie laufen dazu noch
sehr leicht und federn komfortabel
dank Skinwall Seitenflanken und dem
grofiem Luft-Volumen.

Anzeige

Der optimale Luftdruck?

Es ist nicht moglich, eine generel-
le Luftdruckempfehlung fiir einen be-
stimmten Reifen oder ein Fahrradt-
yp zu geben. Der ,richtige” Luftdruck
hingt auch vom Gewicht des Fahrers,
des Gepicks und dem Fahrstil ab. Da-
riber hinaus sind Thre personlichen
Vorlieben fiir geringen Rollwiderstand
oder hohen Federungskomfort ent-

scheidend.
Luftdruck ist individuell

Der zulissige Luftdruck ist auf der
Reifenflanke und auf der Tabelle S. 53
angegeben. Je héher Sie den Luftdruck
wihlen, umso geringer sind Rollwider-
stand, Verschleiff und Pannenanfillig-
keit. Je geringer Sie den Luftdruck wih-
len, umso besser sind Komfort und Bo-
denhaftung.

Die Luftdruckempfehlungen sind ei-
ne grobe Orientierung. Die Empfeh-
lungen gelten fiir ,durchschnittliche
Radfahrer” mit etwa 75 kg Gewicht.

Gewicht und Luftdruck

Haben Sie viel Gepick dabei oder
sind Sie schwerer, sollten Sie den Luft-
druck hoher wihlen. Ebenso, wenn
Thnen ein besonders geringer Rollwi-
derstand wichtig ist. Bei Reifen mit schr
kleinem Durchmesser (Liegerad) raten
wir ebenfalls zum héheren Druck.

Bei geringem Gewicht oder wenn
Thnen der Federungskomfort des Rei-
fens besonders wichtig ist, kdnnen Sie
mit entsprechend geringeren Druck
fahren. Auf keinen Fall sollten Sie die
auf dem Reifen angegebenen Grenz-
werte fiir minimalen und maximalen

Druck iiber- oder unterschreiten.

Reifenbreite Empfehlung
47 mm 3,5 bar
50 mm 3,0 bar
60 mm 2,0 bar

Der Weg
Ist das Ziel.

Du erreichst es.

Hat die ideal abgestimmte Gummimischung
fur Grip, Speed, Laufleistung. Ist doppelt ge-
schitzt auf Laufflache und Seitenwand.

Rollt phanomenal gut auf der StraBe.
Besteht souveran auf der Piste.

DUREME ist der vielseitigste

Marathon der High Tech

Evolution Serie.

‘ SCHWALBE

schwalbe.com




Gewicht sparen

Sie finden alle Reifengewichte auf der
folgenden Tabelle. Dabei zeigen sich
erstaunliche Unterschiede. So konnen
Sie mit der richtigen Wahl Threr Reifen
ciniges an Gewicht sparen:

»  Der Supreme 50 wiegt 220g weni-
ger als Big Apple 50.

» Der neue Marathon Dureme wiegt
mit seinen 560g sogar 320g pro
Reifen weniger als Big Apple 50.

» Der Big Apple LiteSkin 60 wiegt
200g weniger als der Klassiker Big
Apple 60.

Am ganzen Fahrrad kénnen Sie so
560-640g sparen. Das spiirt man deut-
lich, denn dieses Gewicht muss nicht
mehr stindig bewegt werden. Ihr Rad
beschleunigt leichter, das gibt mehr
Speed.

Haltbarkeit

Die Laufleistung bzw. Lebensdauer
der Reifen variiert sehr stark je nach
Luftdruck, Belastung, Umgebungs-
temperatur, Fahrstil, Bremsverhalten
usw.

Hohe Temperaturen, raue Fahrbahn
oder lingere Standzeiten mit wenig
Luft verschleiffen einen Reifen deut-
lich schneller. Zum Teil haben Sie es
also selbst in der Hand.

Eine generelle Angabe zur Kilome-
terleistung zu machen, ist kaum még-
lich. In der Regel sollte ein guter Rei-
fen zwischen 4000 und 8000 km, der
Marathon Plus sogar bis zu 15.000 km
halten. Je nach Einsatzgebiet halten
die Reifen auch linger.

Tipps zur Haltbarkeit

» Durchsuchen Sie die Oberfliche
nach Einschnitten von Scher-
ben, Split oder Granulat. Bes-
ser schnell herausnehmen, auch
wenn sie die Schutzschicht nicht
durchdringen.

» Die heutigen Reifen "sterben" zu-
meist nicht an abgefahrenem
Profil, sondern an zu vielen Ein-
schnitten.

» Lassen Sie das Rad iiber Winter
nicht auf dem Reifen stehen. Der
Reifendruck lisst nach, der Reifen
wird beschidigt und ist im Friih-
jahr dann schnell defeke.

Kleines Ventillexikon

Unsere Erfahrungen haben gezeigt,
dass beim Thema Ventile doch noch
erhebliche Unklarheiten bestehen.

Auto-Ventil
Auto-Ventile finden Sie meist bei MTBs.
Luftdurchflu (Offnen) erfolgt durch die Befiiti-
qung eines im Ventil liegenden Lifferstiftes.
Durch das Umlegen des Klemmhebels der
Pumpe wird ein kleiner Bolzen im Pumpen-
kopf nach oben geschoben, der genau diesen
Lifterstift des Ventils ffnet. Daher sollte man
bei Autoventilen die Pumpe generell maglichst
weit aufschieben, damit dieser Lifterstift auch
erreicht wird. Gleichzeitig muss dabei das Ventil
anschlussgummi der Pumpe das Ventil abdich-
ten, da sonst Luft unkontrolliert ausstromt.

Sclaverand-Ventil

Frisher ausschlieBlich bei Rennriider eingesetzt,
wird das fir Hochdruck geeignete Presta-Ventil

heute quch bei leichten Touren- und MTB-Schldu-
chen verwendet. Zum Befillen miissen Sie zuerst
die kleine Liifterkappe aufschrauben - sonst fut
sich gar nichts! Test: Beim Antippen des gelo-
ckerten Lifterstiftes entweicht Luft. Daher die
Pumpe jetzt ,zielgenau” aufsetzen, mdglichst
ohne den Ventilstift seitlich zu kippen. Das

Ventil soll beim Aufpumpen senkrecht nach

unten zeigen - die Pumpe also nach oben.

Blitz-Ventil

Dies ist immer noch das meist verbaute System.
Es findet sich berwiegend in den Radern der
Einstiegspreislage. Beim Aufpumpen der Dunlop-
Ventile muss ein simples Gummi-Riickschlagventil
mitfels strkerem Gegendruck durch die

Pumpe Gberwunden werden. Knackpunkt der
Dunlop-Ventile ist daher das etwas erschwerte
Pumpen und die kleine Klemmfliche des

kurzen Ventilstutzens. Das Dunlop Ventil

kann den Luftdruck weniger gut halten.

Reflexstreifen

Nicht nur bei Tag, auch im Dunkeln
wollen Sie sich auf Threm Rad sicher
fithlen. Schon von weitem muss fiir

Autofahrer gut erkennbar sein, dass

hier ein Fahrrad steht oder fihrt. Der

Gesetzgeber schreibt Lichtreflektoren

an den Laufridern vor. Das Beste auf

diesem Gebiet sind Reflexstreifen, die
fest auf beide Reifenflanken vulkani-
siert sind.

» Das auftreffende Licht wird von
winzigen, reflektierenden Glaskii-
gelchen zuverlissig zur Lichtquel-
le zuriick geworfen.

» Durch die hohe Leuchtkraft und
die runde Form sind Sie in jeder
Situation sicher als Radfahrer zu
erkennen - egal, ob Sie fahren oder
stehen.

» Speichenreflektoren sind bei Re-
flexstreifen nach StVZO nicht er-
forderlich.

Auswahl

In der Tabelle finden Sie Daten zu
jedem der von uns angebotenen Rei-
fen sowie unsere Einschitzung, welche
Reifen wofiir gut sind. Die Schwer-
punkee sind
» Pannensicherheit, Gewicht
» Komfort, Speed und Grip
» Lebensdauer

Die Grenzen sind flieflend. Suchen
Sie sich den fiir Sie optimalen Reifen.

Bei Utopia immer

o Sclaverand-Ventile

An Utopia Rdern finden Sie die fir Hochdruck
oder langanhaltenden Druck gesigneten Sclave-
rand Ventile. Die beigelegte Pumpe passt sich
aber jedem Ventil an. Wenn Sie das Sclaverand-
Ventil noch nicht kennen, lassen Sie es sich
bitte von Ihrem Handler erkldren. Wenn man
weif} - wie es funktioniert, geht's ganz einfach.

Wir danken der Firma SKS METAPLAST GmbH

fiir die freundliche Uberlassung des Textes
"Kleines Ventillexikon" und der Firma Bohle

fiir die Uberlassung der Ventil lllustrationen.

Schwalbe Tour/City
Marathon

47-622 (28" x 1.75)
50-559 (26" x 2.00)

Drahtreifen

Grfe

Reifentyp

Reifenbewertung

Speed WREAN

Gip RN
Pannenschutz [N
Lebensdover WININ]

Komfort WA EEHN

Utopia Kategorie
Sorglos Mobil
Gewichtstuning

% Sorglos Mobil

GewichtsTuning
Reiserad Reiserad

XXL Rad

Ganzjahres-Reifen

MARATHON 47

Die Legende lebt. Vor

bald 25 Jahren war er ein
Quantensprung: Der erste
hochwertige Tourenreifen,
der zuverldssig im Alltag und
auf Reise funktionierte. Mit
diesen Eigenschaften stieg er
2u Europas meistgefahrenem
Tourenreifen auf - und diese
Eigenschaften hat er bis
heute. Auch in der neuesten
Version mit Kevlar®Guard
und Allround-Compound
leistet er alles, was wir
unerbittlich von einem Mara-
thon erwarten: Wirksamen
Pannenschutz, hohe Lauf-
leistung und ausgezeichnete
Fahreigenschaften.

Kevlar®Guard

Ideal fiir Jahreszeit

Beschreibung

Pannenschutz

Farbe
Profil

Schwarz mit Reflex
Mittleres Profil HS 368

28" = 840g
26" = 750g

28" = 240g
26"=190g

28"=3,0-5,0 bar
26"=2,0-5,0 bar

140 kg

Gewicht Reifen

Gewicht Schlauch

Druck in bar

Tragfiihigkeit

Die Reifenbewertung von Bo



Schwalbe Tour/City
Marathon plus (unplattbar)

47-622 (28" x 1.75)
47-559 (26" x 1.75)

Reifen im Uberblick

Fr P

Schwalbe Balloon
Marathon Supreme

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)

Schwalbe Balloon
Marathon Dureme

50-622 (28" x 2.00)
50-559 (26" x 2.00)

Schwalbe Balloon
Big Apple

50-622 (28" x 2.00)
50-406 (20" x 2.00)

Schwalbe Balloon
Big Apple

60-622 (28" x 2.35)
60-406 (20" x 2.35)

Schwalbe Balloon
Big Apple Liteskin

60-622 (28" x 2.35)
60-559 (26" x 2.35)

Schwalbe Balloon
Racing Ralph

57-622 (29" x 2.25)

Drahtreifen Faltreifen Faltreifen Drahtreifen Drahtreifen Faltreifen Faltreifen
1o it TIh g g il T
1 i i il il it Th
i i T T T T THhhl
i T T 1T 1T 1T T
1o i TEER i il i TR

(%) Sorglos Mobil

% Sorglos Mobil

% Sorglos Mabil

% Sorglos Mobil

(%) Sorglos Mobil

% Sorglos Mobil

SmartGuard®-Einlage aus
hochelastischem Spezialkau-

schaftliche Ziel der Schwalbe
Entwickler formuliert.

komplette Paket der Schwalbe-
Evolution-Technologie:

der Trend zum Balloonbike.
Komfortables Radfahren ganz

Reifen hat bei Utopia die
aufwendige Rahmen-

GewichtsTuning GewichtsTuning -— -— GewichtsTuning (ﬁ‘) GewichtsTuning
— : Reiserad : Reiserad &D Reiserad % Reiserad : Reiserad —
ob N Sl o ob ob Nl Sl o
Ganzjahres-Reifen Frishjohr, Sommer, Herbst Ganzjahres-Reifen Frihjahr, Sommer, Herbst Frishjahr, Sommer, Herbst Frishjohr, Sommer, Herbst Friihjohr, Sommer, Herbst
MARATHON PLUS 47 MARATHON SUPREME 50 MARATHON DUREME 50 BIG APPLE 50 BIG APPLE 60 BIG APPLE LITESKIN 60 RACING RALPH 60
Panne war gesfem. Heute gibt | Ein Tourenreifen, der alles Dieser neve Marathon ist ein Federung direkt eingebaut. Mit | Wirkungsvolle Federung Federleichter Balloon- Der optimale Wettkampf-
es "Unplattbar"Reifen: Die kann. So war das leiden- Traum. Denn in ihm steckt das dem Big Apple begann 2001 ist hier gefragt. Dieser bike Komfort. Reifen. Der Star der MTB-

Als 26" ist er 180q leichter,
als 28" sogar 200 leichter

Szene Gberzeugt auch bei
Trekkingbikes: Evo-Karkasse,

hle stimmt mit unserer Erfahrung der letzten Jahre iiberein, daher ibernehmen wir sie gerne:

20"=110kg

= {iberragend/
=sehrgqut /
=gt/

tschuk ist besonders stark. Fiir 2009 haben sie das HD Ceramic Guard. Der sicherste | ohne aufwdndige Technik. Das | federung verdrngt. als ein herkammlicher Big kriiftiges Profil, U-Blocks,
Sie bietet eingefahrenen Flaggschiff noch mal komplett | Schutzgirtel fir leichte Reifen. war damals eine revolutiondre Apple. Maglich wird die Triple Nano-Compound.
Fremdkarpem wie Scherben iiberarbeitet: Schutzgiirtel SnakeSkin. Viel leichter Idee. Heute ist es ein breiter Der Big Apple 60 war Gewichtsreduktion durch Das sind die Zutaten fiir
und Granulat doverhaften ist jetzt HD Ceramic Guard, als eine gummierte Seifen- Trend und es gibt eine grofle johrelang der beliebteste Faltreifen-Technik und die kriiftigen Grip und hohes
Widerstand. Selbst eine ein- die Gummimischung enthdlt wand, aber genauso robust. Auswahl an Balloonbikes. Utopia Reifen, bis der extraleichte LiteSkin Sei- Tempo auf schlechten
gefahrene Heftzwecke kann Triple Nano Compound und Triple Nano-Compound. Die beste Supreme ihn vom Spit- tenwand. Im Pannenschutz Wegstrecken.
die Schutzschicht nicht durch- | fiir besonders leichten Lauf ist | Gummimischung fiir Top-Werte bei | Der Big Apple 50 ist der klei- zenplatz verdrdngt hat. gibt es keine Abstriche!
stechen. Die SmartGuard®- | die LiteSkin-Seitenwand. Der Grip, Leichtlauf und Lebensdauer. | nere und schmalere der beiden,
Einlage verhlt sich neutral Marathon Supreme ist jetzt noch | Diese Technik auf hachstem also fiir leichtere Menschen. Fiir alle GroBen und Die Sporthochschule Kaln
zum Rollwiderstand. Der Mara- | leichter und noch schneller. Vor | Niveau wird mit einem klossi- Er passt auch gut unter die Gewichtigen sowie fir bescheinigt dem BIG APPLE
thon Plus rollt so leicht wie ein | allem ist die Pannenresistenz schen, vielseitigen Profil kombi- | P50 Schutzbleche, dos Rad schweres Gepick ist er einen dhnlichen Fede-
Reifen ohne Schutzgirtel! noch mal deutlich gesfiegen. niert, das sich auf allen Wegen zu | sieht damit leichter und immer noch die beste Wahl. | rungskomfort wie einer
Herausragend der Hause fihlt: Der Dureme besteht | sportlicher aus. Volifederung am Fahrrad.
einzigartige Grip auf nassen, souverdn auf der Piste und rollt
rutschigen Strafien! phanomenal leicht auf der StraBe.
SmartGuard® HD Ceramic Guard Double Defense Kevlar®Guard Kevlar®Guard Kevlar®Guard
Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz mit Reflex Schwarz
Mittleres Profil HS 348 Leichtes Profil HS 382 Profil mit Mittelrinne HS 410 Semi Slick Profil HS 338 Semi Slick Profil HS 338 Semi Slick Profil HS 338 Traktor Profil HS 391
28" =1070g 28" = 645g 28" =560g 28" = 885g 28"=995g/ 26" =895 | 28"=790g 28" =580g
26" = 980g 26" =590g 20" =530g 20" = 650g 26"=710g
28" = 240g 28" = 240g 28" = 240g 28" = 240g 28"=240g 28" = 240g 28" = 240g
26" =190g 26" =190g 26"=190g,/20"=145¢ 26" =190g
3,0-5,0 bar 2,0-5,0 bar 2,0-5,0 bar 2,0-5,0 bar 1,5-4,0 bar 1,5-4,0 bar 2-4,0 bar
140 kg 28" =150 kg 28" =150 kg 28" =150 kg 28"=160kg /26" = 28" =160 kg 28" =145kg
26" =140 kg 26" =140 kg 20" = 85kg 150 kg 26" =150 kg

= durchschnittlich
= unterdurchschnittlich
= schwach
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Utopia bietet Ihnen drei verschiedene Bremssysteme an. Sie unterscheiden sich in Technik

und Anwendungsbereich. Bevor es in die Details geht, hier ein kurzer Uberblick.

v v vV v v vV

v

v v v v v Vv

Felgenbemsen

Magura HS11 und Magura HS33 Hydraulik Bremse

Weich zu dosierende Bremse bei korrekter Einstellung.

Die HS33 hat etwa 10% héhere Bremsleistung als die HS11.

HS11 Griffist aus Alu, Griffmanschette aus Composite-Kunststoff.

Der Griff der HS33 ist aus kalt geschmiedetem Alu und hat ein kleines rotes Stellrad.

Beide Bremsen bei Utopia mit 4-Finger Hebel.
Bremsen Tuning: Durch Brakebooster wird die Leistung etwas gesteigert.

Bitte beachten: Die gefiihlvolle Dosierung ist durch Brakebooster eingeschrinke.

Die Bremse reagiert hirter und schneller. Nur geeignet fiir getibte Fahrer.

Bei Nisse zwar gute, aber spiirbar geringere Bremswerte.

Geringer Wartungsaufwand.

Mit allen Schaltungen méglich, geht aus techn. Griinden nicht beim Phoenix.

Rollenbremsen

Shimano Rollenbremse

Utopia bietet Thnen nur die bessere Bremse mit der grofen 150mm Kiihlscheibe.
Die BR-IM75-F mit dem Blockierschutz Power Modulator wird an der Schei-
benbrems-Aufnahme der Gabel befestigt. Am Hinterrad BR-IM70-F.

Am Vorderrad nur mit Shimano Nabendynamo DH-3R30.

Am Hinterrad nur mit der 8-Gang Premium Schaltung von Shimano.

Die fiir den Trekking Einsatz konstruierten Rollenbremsen haben bis zu
30% héhere Bremsleistung als die fiir Citybikes gedachte SOer Serie.

Die effektive Kithlung mit grof8er Kiihlscheibe beugt Fading (Bremskraft-
schwund durch Uberhitzen) vor. Dadurch hilt auch die Schmierung linger.
Utopia legt den Bremsen eine kleine Tube Original Rollenbremsenfett bei.
Regelmifiges Schmieren verhindert Gerduschbildung und Bremsversagen.

Diese Allwetterbremse hat nahezu gleich gute Bremswerte bei Nisse und Trockenheit.

Kein Blockieren der Bremse am Vorderrad maglich, lisst sich konstant dosieren.
Scheibenbremsen

Magura Louise Hydraulik Bremse
Hart zugreifende Bremse mit sehr hoher Bremswirkung.
Nur fiir geiibte Fahrer. Erfahrung ist auch fiir das Nachstellen der Bremse notig.

Ideal bei schnellem Fahrstil, neigt aber zu Gerduschen und Quietschen (Luftfeuchtigkeit).

Allwetterbremse, fast gleich hohe Bremswerte bei Nisse und Trockenheit.
Die iiberzeugenden Bremswerte erfordern einen héheren Wartungsaufwand.
Nur mit 3-Finger Hebel lieferbar.

Shimano mechanische Scheibenbremse, nur fiir 20" Phoenix

Weich zu dosierende Scheibenbremse.

Nur mit 3-Finger Hebel lieferbar.

Hoherer Wartungsaufwand durch Nachstellen und Pflege des Bowdenzuges.

Felgenbremsen

Die Magura Hydraulik ist seit 23 Jah-
ren die am hiufigsten verbaute Bremse
an Utopia Rédern. Sicher, wartungs-
arm und lingst ausgereift, bremst sie
zuverlissig im Alltag und auf Reisen.

Vorteil

» Gut dosierbare Bremse (ohne
Brakebooster) mit schr guten
Bremswerten.

»  Schrwartungsarm.
Nachteile

» Bei Nisse etwas geringere Brems-
leistung.

Besonderheiten

» Wirmontieren die Felgenbremsen
weiterhin mit den bewihrten
Evolution-Adaptern, nicht mit
den Evo2 Montageplatten wegen
Quietschen. Siehe auch FAQ.

» Wir montieren auf Wunsch die
Schnellspannhebel zum Losen der
Magura-Bremse. Nach jedem Off-
nen der Schnellspannhebel - be-
sonders auch unbeabsichtigt - muss
die Bremse neu justiert werden.

» Wir montieren auf Wunsch
Brakebooster. Diese kénnen je
nach Fahrstil (besonders hinten)
sinnvoll sein. Sie erhéhen die

Bremsleistung.
» Wir empfehlen das Einfahren
ohne Brakebooster, wenn

die  Hydraulikbremsen  noch
ungewohnt sind.

» Beim Bremsen wird der Utopia
Hinterbau ohne Brakebooster
immer etwas auseinander ge-
driickt. Dies schadet dem Cr-Mo
Rahmen nicht.

Was geht

» Beijeder Schaltung méglich.
» Mit E-Support kombinierbar.

Was geht nicht

» Am Phoenix lassen sich die Fel-
genbremsen  aus  technischen
Griinden nicht mehr einbauen.

Hydravlische Bremsen

Die Hydraulikbremse war ein Meilenstein in
der Entwicklung von sicheren und komfortab-
len Fahrradbremsen. Der schwibische Herstel
ler Magura hat diese Innovation 1987 auf den
Markt gebracht. Eine Ol-Leitung ersetzt die
Bowdenziige herkémmlicher Felgenbremsen.
Es gibt prakfisch keine Alferung und Reibung
im Zug, welche die Bremsleistung verschlech-
tert, sie kann jahrelang einsatzfahig bleiben.
Biegungen oder Kurven in der Bremsleitung
beeinflussen das Bremsergebnis nicht.



Scheibenbremse

Vom Auto und Motorrad sind Sie

gewohnt, dass Scheibenbremsen (fast)

immer funktionieren und wenig War-

tung benétigen. Genau so ist es beim

Fahrrad leider nicht.

Bremsscheibe

und  Bremsbelige

miissen aus Gewichtsgriinden erheb-

lich diinner sein als beim Kfz. Diese
leichte Konstruktion erhéht den War-

tungsaufwand.

Vorteile

4

Fiir Radtouristiker mit Gepick,
die gerne schnell fahren und hart
stoppen wollen, ist die Scheiben-
bremse von Vorteil.

Sie bringt die hdchste Bremskraft,
ist also optimal bei kriftigem Ge-
wicht oder Fahren mit Anhinger.
Doch Vorsicht: Man muss sich an
den Umgang mit solch "zupacken-
den" Bremsen erst gewShnen.

Das Fahrrad sicht schr aufge-
raumt aus.

Nachteile

Haherer Wartungsaufwand.
Richtiges Einfahren. Die héhere
Bremskraft erfordert etwa 30 Voll-
bremsungen aus Tempo 30.

Was geht

»

Scheibenbremse nur mit Sram
Dual Drive, Rohloff Speedhub,
Shimano Alfine und XTR.

Vorne nur mit Shimano Naben-
dynamo DH-3D72 oder Schmidt
Nabendynamo SON.

Was geht nicht

»

Die Scheibenbremsen gehen niche
zusammen mit dem E-Support
Antrieb wegen Platzproblemen
und vor allem Wirmeentwick-
lung neben Motor und Akkus.

Rollenbremse

Die Rollenbremse gibt es seit fast 10

Jahren. In letzter Zeit hat sich schr viel

verindert, so dass wir diese Bremse

aufgrund ihrer Vorteile gerne wieder

bei Utopia Ridern anbieten.

Was ist Rollenbremse?

Die Rollenbremsen arbeiten mit ei-

nem prizisen Rollen- und Nocken-

mechanismus, der wetterunabhingig

in der Nabe die Geschwindigkeit ver-

zogert und so fiir eine gut dosierbare

Bremsleistung sorgt.

Die Einfiihrung des neuen, V-for-

migen Bremsbelages sowie die Ver-

groflerung des Kiihlkorpers bringen

die Bremsleistung eciner mechani-

schen Scheibenbremse nahe. Shimano

empfiehlt dieses Modell jetzt auch fiir
Trekking Rider.

Power Modulator

Die Vorderrad Bremse hat einen

Blockierschutz, der abruptes Bremsen

kompensiert und fiir eine gleichblei-

bende gute Dosierbarkeit sorgt (kein
ABS, das das Blockieren verhindert).
Damit kann man sogar einen kiirzeren

Bremswcg erreichen.

Vorteile der Rollenbremse

»

Allwetterbremse, da das Brems-
system in der Nabe eingebaut ist.

Das Naben-Innere ist geschiitzt
gegen Staub und Nisse.

Eine effektive Kiihlung beugt
dem Fading durch Uberhitzen
vor und sorgt fiir lange Haltbar-
keit der Schmierung.

Die hochwertige neue Rollen-
bremse bringt etwa 30% mchr
Bremsleistung als ihre Vorgin-
ger.

Kein Abschleifen der Felgenflan-
ke und keine Belastung der Felge.
Nur mit Rollenbremse kénnen
Sie die unverwiistliche Westwood
Nirosta Felge bei uns bekommen.

Das Fahrrad sicht aufgerdumter
aus ohne Felgenbremsen.

Weniger Handkraft

Das geschlossene Hydrauliksystem Ubertriigt
die Handkraft beim Bremsen durch Oldruck
auf beide Bremsheldge, das geht schnell,
wirkungsvoll und so gut wie ohne Reibung.
Der erforderliche Krafteinsatz ist wirklich
erheblich geringer als bei jeder Bremse mit
Schaltzug. Das erleichtert das Bremsen, stirt
die Lenkung nicht mehr und es erfreut beson-

ders Menschen mit wenig Kraft in den Handen.

Wichtig: Bei Daverbremsung auf langen

Abfahrten gibt es keine verkrampften Finger
mehr. Eine hohere Bremsleistung bekom-
men Sie nun mit geringerem Kraftaufwand.

KuBerst wartungsarm

Das Hydrauliksystem benétigt so gut wie
keine Wartung, denn das Mineraldl ist in ro-
busten (fast unkaputtbaren) Schlduchen. Es
verringert im Gegensatz zur Bremsfliissigkeit
(im Auto) sein Volumen nicht und altert nicht,
muss also sehr selten gewechselt werden.

Nachteile

»

Etwas schwerer als Felgen- oder
Scheibenbremse.

Die Nabe muss regelmafig nach-
gefettet werden. Das geht einfach.
Die Bremse wird mit Bowdenzii-
gen bedient, keine Hydrauliklei-
tung moglich. Dadurch hohere
Reibung und Wartung der Ziige
erforderlich. Durch schr gerade
Zugverlegung halten wir die Rei-
bung gering.

Was geht

»

Am Vorderrad nur mit Nabendy-
namo DH-3R30.

Am Hinterrad nur mit 8-Gang
Premium.

Was geht nicht

»

»

Andere Dynamo- oder Schal-
tungsnaben nicht méglich.

Nicht kombinierbar mit Riick-
trite.

Nicht bei E-Support Antrieb.

Besonderheiten

»

Wir legen dem Fahrrad mit Rol-
lenbremsen immer eine kleine
Tube Original Shimano Rollen-
bremsfett bei.

Bremshebel

»

Utopia bictet Thnen bis auf Schei-
benbremse Louise nur 4-Finger
Hebel. Bei gebogenem Lenker
und Drehgriffen lassen sich diese
viel besser greifen.

Die beim Mountainbike weit
verbreiteten 2-3 Finger Hebel
Rapidfire
Schaltern und kurzen geraden

passen  besser zu

Lenkern.

Bremse und zulissiges
Gesamtgewicht

Bei der Wahl der Bremse muss be-

achtet werden, mit welchem Gewicht
(Fahrer, Rad, Gepick und Anhinger)
das Rad belastet ist.

Entsprechend den Tests von Velo-

tech.de kénnen wir Empfehlungen

geben, welche Bremse fiir welches Ge-

samtgcwicht geeignet ist.

»

»

Rollenbremse geeignet fiir Gesamt-
gewicht bis 140kg.

Magura HS11 ist geeignet fiir zulds-
siges Gesamtgewicht bis 160kg.
Magura HS33 ist fiir Gesamtge-
wicht bis 180kg geeignet.
Scheibenbremse ebenfalls fiir Ge-
samtgewicht bis 180kg geeignet.

4-Finger Hebel der HS33.

Wir befestigen das
Lichtkabel immer
am Bremssockel.

Daher sind die Sockel
auch bei Scheiben-
und Rollenbrems-
Radern sinnvoll.

Man kann zusdtzlich

noch das Schwenkbiigel-
schloss hier anbaven.

Fiir Rollenbremse (Bild oben) und Scheibenbremse (Bild unten)
hat Utopia eine solide Kabelverlegung mit Drahtschlaufen
und Gummifihrung, dhnlich wie beim Motorrad, entwickelt.
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Vorab: Wir freuen uns, dass Fede-
rung ein so wichtiges Thema gewor-
den ist. Utopia hat das schon betont,
als Federung beim Fahrrad noch un-
bekannt war. Wir haben unsere Reise-
und Tourenrider bewusst aus elastisch
federnden Stahlrohren mit langen,
stoldimpfenden Rahmen gebaut, die
Gabeln weich nach vorne geschwun-
gen und mit ausreichend Raum fiir die
dickst moglichen Reifen ausgestattet,
klassische Ledersittel mit Stahlfedern
angeboten. Federung im weitesten
Sinne war und wird bei Utopia grof§
geschrieben.

3 Federungssysteme

Utopia Rider bieten Thnen verschie-
dene Arten von Federung/ Dimpfung
am Fahrrad an.

Alle drei erginzen sich und geben
zusammen das einzigartige Utopia
Fahrverhalten.

» Der lange, hochelastische Cr-
Mo Stahl Rahmen und die weit
geschwungene CrMo Stahl Gabel
gleichen bereits feine Unebenhei-
ten und Schwingungen beim Fah-
ren aus.

» Breite Reifen, besonders die Bal-
loon Reifen sind eine sehr effek-
tive aktive Federung. Die Reifen-
federung schlucke einen Grofiteil
der kleinen Stofe.

» Weiteren Schutz gegen harte Sto-
8e durch Kanten, Schlaglécher
usw bietet die Airwings Evoluti-
on Sattelstiitzfederung.

Durch Reifenwahl, Luftdruck und
entsprechende Federauswahl bei der

Beim Thema Federung bestimmen nicht mehr
Full Suspension, sondern Balloon Reifen und
Evolution Federstiitze den Komfort.

Was ist der Grund?

Airwings Stiitze kann der Federungs-
komfort perfekt an Thre Bediirfnisse
und Thr Gewicht angepasst werden.
Diesen Komfort bietet kaum ein an-
deres Rad.

Rahmen und Gabel
ddmpfen Stofe

Utopia baut keine Mountainbikes,
mit Utopia Ridern soll und kann
man nicht Downhill-Fahren, fiir sol-
che Spriinge sind unsere Rider nicht
gebaut. Hier wiirden Sie einen ganz
andere Art der Federung bendtigen.

Wir bieten Rider, die fiir Alltag,
Fitness und Reise sowie fiir Gepick-
mitnahme konstruiert sind. Hier sind
die Anforderungen anders, hier geht
es um Komfort.

Stahl-Rahmen aus CrMo Stahl ha-
ben eine sehr hohe, eigene Elastizitit,
nicht vergleichbar mit starren Alu-
Rahmen. Unsere CrMo-Stahl Rah-
men und Gabeln nehmen St6fe auf
durch kurzzeitige Verbiegung bis zu
4 cm. Bei dem langen Radstand und
der weit geschwungenen Gabel funk-
tioniert dies besonders gut.

Sie merken es beim Fahren nicht
wirklich - aufler, dass Ihr Rad unver-

gleichlich ruhig fihre.
Reifen Federung

Vorteil

Bei Reifenfederung mit Balloon
Reifen gibt es keine "ungefeder-
te Masse" mehr am Rad. Daher das
schnelle Ansprechverhalten wie z.B.
bei Kopfsteinpflaster.

» Balloon Reifen und elastische

Anzeige

Umfangreiche Produktlinie

fur unterschiedliche
Kundenwiinsche

CrMo-Rahmen passen sehr gut
zusammen und erreichen einen
Komfort, der so bei vollgefeder-
ten Alu-Rahmen nicht erreich-
bar ist.

» Rahmen- und Reifenfederung
zusammen bicten Thnen ecine
fast  wartungsfreiec  Federung.

"Weniger ist mehr" ist hier eine

treffende Beschreibung.

Airwings Evolution
Federstiitze

Seit 1996 bietet Utopia die Feder-
stiitzen der Firma Airwings aus Bay-

ern an.

Vorteile

» Uncbenheiten werden ausgefedert,
der Federweg betrigt 30-50mm je
nach Modell.

» Wirbelsiule und Gelenke werden
geschont.

» Bei aufrechtem Fahren geniefen
Sie einen deutlich hoheren Sitz-
komfort.

» Holprige Wald- und Wirtschafts-
wege sind leichter zu befahren.

» Wartungsaufwand und Kosten
sind weitaus geringer als bei Rah-
menfederung.

» Diese Stiitzen werden im Durch-
messer unserer Sattelrohre herge-
stellt und sind gut fiir die flachen

Winkel geeignet.

Nachteile

» Jedes mechanische Teil, das sich
bewegt, unterliegt dem Ver-

schleifl. So auch die gefederte Sat-
telstiitze. Beider Jahresinspektion
sollte immer kontrolliert werden,
ob die Federung noch reibungslos
funktioniert.

» Etwas Spiel ist bei gefederten
Sattelstiitzen normal, das spiirt
man nicht beim Fahren, sondern
nur wenn man die Sattelnase von

Hand bewegt.

Details zur
Airwings Evolution

Der deutsche Marktfiihrer fiir Sat-
telfederung im Komfortbereich mit
eigener Produktion in der Nihe von

Miinchen arbeitet mit Kugellager-
Schleifen. Diese Federung reagiert
sensibel und behilt auch noch nach
200.000 Lastwechseln ihre volle Funk-
tionsfahigkeit.

Die Stiitzen gibt es als Kerze oder
Patentstiitze. Die richtige Wahl hingt
von Threm Sattel und der verfiigbaren
Hohe der Sattelstiitze ab.

Sattelstitze  Aufbauhthe  Federweg
Patent 360 130mm 50mm
Kerze 360 100mm 45mm
Patent 320 115mm 35mm
Kerze 320 85mm 30mm

Unsere Empfehlung

Der Unterschied von 30-50mm ist
im Fahrbetrieb weniger spiirbar, das
Ansprechverhalten sehr dhnlich. Man
kann den Federweg zusitzlich tiber die
Federhirte und Spannung ausgleichen.

Gefedert fahren

der
schule Koln belegen, dass ungefeder-

Untersuchungen Sporthoch-
tes Fahrradfahren problematisch fiir
den (weniger trainierten) Kérper sein
kann. Kurze schnelle Erschiitterungen
und Schock-Belastungen sind unange-
nehm und ungesund.

Durch die Federung werden bei ei-
ner Schockwelle die Erschiitterungen
«abgerundet», der gesamte Bewe-
gungsablauf wird gleichmifiger.

Durch Sattelstiitzfederung (getestet
wurde mit Airwings Evolution) konn-
ten z.B. bei Situationen im City- und
Trekkingbereich etwa 68% der Er-
schiitterungen einer normalen Stadt-
fahrt reduziert werden.

Federung schont Thre Wirbelsiu-
le und Gelenke, Thre Hinde auf dem
Lenker und Ihren Sitzbereich.

Durch Federung kann das Fahrradfah-
ren angenchmer werden. Lingere Stre-
cken kommen Thnen kiirzer vor. Der
Kérper ist entspannter, die Muskeln
weniger verkrampft. All das gibt Ihnen
mehr Kraft und Energie fiir lingere Stre-
cken. Federung kann Thnen helfen, die
Ausdauer beim Fahrradfahren zu verbes-
sern



Inge Wiebe informiert

Erfahrungsbericht

aus dem Utopia Forum
"Vorweg: Ich darf aus gesundheitlichen
Griinden nicht mehr ungefedert fahren.
Nachdem ich mir den 4. Lendenwirbel
gebrochen und den 5. deformiert habe,
riet mir der Arzt zv einem Fahrrad mit
gefederter Sattelstiitze. Ein voll gefe-
dertes Fahrrad ist zwar bequem, aber
federt eben nicht die wirklich harfen,
kurzen Schldge ab. Das verhindert die
Massetrigheit des gesamten Hinter-
baus. Anders die gefederte Saffelstit-
ze mit ihrer kleinen Masse, denn sie
vernichtet die Bewegungsenergie direkt
entlang der Krdftelinie Sattelrohr/Sat-
telstiitze /Sattel /Witbelsdule. So ent-
steht auch das ungleiche Verhdltnis der
Abfederung. Bei Airwings werden 68%
der Krifte abgefangen, wihrend ein ge-
federtes Rad ca. 30% weniger schafft.
So fahre ich jetzt mit einer Sattelstit-
ze “Airwings Evolution” und bin dabei
vollkommen beschwerdefrei, auch

nach ldngeren Touren. Die Ansprech-
zeit der Airwings, auch auf gemeins-
te, sehr kurze Schldge, ist hervor-
ragend. Wie bei einem Dimpfer im
Hinterbau, ldsst sich diese Sattelstit-
ze auf die Gewichtsklasse und die
Ansprechschwelle genau anpassen.

Fiir Menschen mit Riickenproblemen ist
die “Airwings Evolution” ideal. Natiir-
lich eignet sie sich aber auch fir Fahrer,
die ihrer Wirbelsiule etwas Gutes tun
wollen. Wenn Sie dann noch mit Big
Apple fahren, eribrigt sich jeder Ge-
danke an ein voll gefedertes Fahrrad.
Beschwerdefreie Fahrren

wiinscht Horst 6.

Kompetenter als Horst G. kann man es nicht
beschreiben. Die positive Wirkung der Fe-
derstitze setzt aber voraus, dass die Fedem

Anzeige

richtig gewdhlt wurden. Zu schwache Federn
wippen bei jedem krdftigen Tritt, das ist dann
eher ermidend und strengt noch mehr an.

Wichtig

Die Faustregel fir jede Federung ist:

Auf ebener glatter Strasse und beim
Fahren in normalem Tempo dirfen Sie die
Federung nicht spiren. Erst bei Uneben-
heiten soll die Federung ansprechen.

Jede Federung anpassen

Gefederte Sattelstiitze

Eine gute Federstitze sollte auf Ihr Korper-
gewicht einstellbar sein. Bei Utopia kannen
Sie dazu im Bestellbogen (Velo Konfigurator)
die gewiinschte Gewichtsklasse ankreuzen.

Bei Balloon Reifen

Die Federungskomfort der breiten Bal-
loon Reifen ist einfach einzustellen.

Er soll auf ebener Strasse nicht einfe-
dern, in Kurven nicht walken und auf Kan-
ten nicht durchschlagen. Das ldsst sich
iber den Luftdruck anpassen. Ein Luft-

druckmesser gehdrt zum Bordwerkzeug. DI E MAC HT WAS M IT!

" B e > 5 Jahre Garantie auf Dichtheit von Bremsgriff und
Federstiitze ohne 0|d0mpfung -zange bei Online-Registrierung auf magura.com
> Kinderleichter Bremsbelagswechsel

Unsere Federstitzen haben keine Oldéimp- > Wartungsfrei iber Jahre hinweg

fung, denn sie sind fir Strasse und Waldwege > Millionen zufriedene Anwender

gedacht. Die Oldimpfung bendtigt man fir > Made by MAGURA, den Vorstoppern aus Deutsch-
die harten Erschitterungen (Spriinge) bei lands wildem Siiden!

Mountainbike-Fahrten gegen das Nachschwin- MADE IN

gen. Mit Oldampfung verschlechtert sich das GERMANY

Ansprechverhalten bei kleinen Unebenheiten.
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Die Felgen
XL25 von Exal 31 &4 oo

Neu: Big Bull von Rigida & & o

28" und 26" (622 und 559) Alu Hohlkammerfelge mit Doppeldsen
Vorteile

» Extrem hohe Stabilitit, wie geschaffen fiir Alltag und Reisen.

»  Die Speichenspannung hilt ausgezeichnet.

» Durch die grofle Weite von 25mm werden auch breite Reifen
nicht eingeengt.

» Die Vorteile sind besonders bei Kurvenfahrten mit breiten Rei-
fen und geringem Luftdruck zu spiiren. Das Rad neigt nicht
zum Walken, der Reifen knicke nicht so schnell ein.

» Inder Felgenflanke liuft rundum eine schwarze Rille, die Safe-
tyline. Ist diese Rille weggebremst, dann ist es Zeit fiir eine neue

Felge. Dauert aber meistens schr lange. -

Was geht 2,

» Alle drei Bremssysteme. '

Was geht nicht
» Rohloft Schaltung und Elektromotor.

Grizzly von Rigida 34

28"(622) Alu Hohlkammerfelge mit Doppeldsen
Die Grizzly Felge reduziert das Gewicht pro Felge um 220g. Wir haben
diese Felge gewihlt, da sie hohe Felgenflanken fiir sicheres Bremsen hat.

Vorteil

» Geringeres Gewicht.
» Als Warnung vor dem Durchbremsen der Flanke ist
hier das Wort WEAR INDICATOR eingefrist.

Nachteil
» Nicht so hoch belastbar wie XL25.
Was geht nicht

» Cargo Schaltung.

» Rollenbremsen.

» 60 Big Apple und 57 Racing Ralph.
» E-Support Antrieb.

W 35 ¥

Empfehlung

» Ideal fiir leichte Fahrer/innen und fiir Fahr-
ten ohne oder mit wenig Gepack.

» Reduziert das Fahrrad-Gewicht, aber auch das
zulissige Gesamtgewicht (maximal 120kg).

w o

¥ 3 ¥

Westwood Nirosta von Schothorst % (e}

28" (622) Der Klassiker aus Niro-Stahl
Robust fiir hohe Belastung, mit gepunzten Speichenléchern.

Vorteil

»  Gleiches Gewicht wie Alu X125 Felge!
» Die Felge behilt mit wenig Reinigung ihre elegante Oberfliche.

Nachteile
» Erfahrungim Reifen Aufzichen ist notig.
Was geht

» 8 GangPremium mit Rollenbremse.
» Nabendynamo DH-3R30 mit Rollenbremse.

Was geht nicht

» Felgenbremse, Scheibenbremse.
» 60 Big Apple und 57 Racing Ralph.

26"/28" fiir Elektromotor und Rohloffnabe, 20" fiir Phoenix

Diese neue Hohlkammerfelge mit Doppeldsen und versetzten Nippellochern.

Durch die versetzten Speichenlécher bekommen die Speichen bei den Hoch-
flanschnaben (Rohloff, E-Motor) einen besseren Sitz.

Was geht

» Alle Bremsen bei 26/28".

»  Scheibenbremse bei 20",

» E-Support Antrieb.

Was geht nicht

» Felgen-Rollenbremse bei 20".

Besonderheit

»  Zur Warnung vor dem Durchbremsen der Flanke hat Rigida den Safety-

Line-Verschleiflindikator entwickelt. Sobald auflen an der Bremsflanke

cine durchgehende Rille sichtbar wird, sollte die Felge getauscht werden.

Empfehlung

» Mit den stabilen Big Bull/XL25
Felgen haben Sie schr robuste
Laufrider, die fiir die tigliche
Héchstbelastung, fiir lange Ur-
laubstouren oder fiir den gepfleg-
ten Ausflug optimal geeignet sind.

» Beider Grizzly sparen sic am kom-
pletten Fahrrad 440g. Sie sollten
dann aber vom Korpergewicht
und Gepick 100kg nicht iiber-
schreiten.

» Tragfihigkeit und Gewicht der
Niro Westwood Felge sind dhn-
lich Big Bull/XL 25. Sie bietet
noch zusitzlich den Vorteil, dass
sie rostfrei ist. Ein unschlagbarer
Vorteil im harten Wintereinsatz.
Sie geben Threm Rad damit eine
gepflegte Optik. Nur méglich mit
Rollenbremse und 8-Gang,.

Infos
Alu-Felgen mit Doppelésen sind

bewihrt. Sie sind belastbarer.

Vorziige von Doppeldsen:

» Zug und Druck der Speiche ver-
teilt sich gleichmafig,

» Risse in der Felge sind selten.

»  Sie reiffen nicht aus

» Die Speichen konnen kriftiger
gespannt werden.

» Bei Doppelosen erspart man sich
die Notlésung in Form von unter-
gelegten Scheiben.

Lebensdauer von Felgen

Auf Dauer gesehen ist cine Felge
immer ein Verschleif$teil. Sowohl die
stindige Belastung durch das Fahren,
als auch Druck und Reibung durch
die Bremsen nagen am Aluminium-
profil.

Wie lange eine Felge hilt, ist im Ein-
zelfall schwer zu sagen, es hingt erheb-
lich von Threm Fahr- und Bremsverhal-

ten ab. Ein guter Mittelwert aufgrund

unserer Erfahrungen liegt zwischen

15.000 und 25.000 Kilometer. Harte

Bremsgummis und auch harter Fahr

(Brems-) Stil kénnen jedoch inner-

halb weniger tausend Kilometer die

Flanken durchbremsen.

» Breite Reifen und angemessener
Luftdruck schiitzen Thre Felgen
vor Stoflen und Beschiddigungen.
So halten sie linger.

» Oder Sie entscheiden sich fiir Rol-
lenbremsen mit Nirosta Felgen
oder Scheibenbremse mit Alu Fel-
gen. Beide Systeme haben meist ei-
ne lingere Lebensdauer.

XL25, die robuste Felge mit DoppelOesen.

Der Felgenstof

Sollte nach den ersten Belastun-
gen ecin leichter Versatz am Felgen-
stofd auftreten, kann Ihr Fachhindler
das durch Zentrieren oder Nachar-
beiten beheben. Auch extreme Tem-
peratur-Schwankungen kénnen den
Felgenstof8 verindern. Es ist also nor-
mal, wenn Sie den Versatz in der Felge
etwas spiiren, besonders in der Ein-
fahrzeit.



Die Speichen

Wir verwenden Nirosta-Speichen
des belgischen Herstellers Sapim.
Da das Hinterrad fast 75% des Ge-

wichts tragen muss, benutzen wir hier-

Speiche. Dieser Aufwand ist notwen-
dig, da die Nabenflansche nicht nor-
miert sind.

Der Aufwand lohnt sich, weil die
Speiche gleich richtig sitzt und man
keine Scheibchen unter den Speichen-
kopf legen muss.

Ein Laufrad entsteht aus der Kom-

Unsere Naben

Zum Laufrad gehéren natiirlich
auch die Naben. Doch diese wihlen
Sie bereits bei Nabendynamo und
Schaltung aus. Alle Naben wurden

bereits in diesen Kapiteln besprochen.

Deswegen wollen wir hier nicht niher

fir immer verstirkte ED-Speichen  bination verschiedener Bauteile unter-  darauf eingehen.
(Ein-Dick-End). Sie sind an der bruch-  schiedlicher Hersteller. Utopia arbei-
gefihrdeten Biegungim Nabenflansch  tet schon seit iiber einem Jahrzehnt
2,34mm stark, am Nippel aber nur  daran, dass Speichen, Felgen und
2mm. Naben zusammenpassen - und auch

Diese Konstruktion bringt héhere  richtig miteinander verarbeitet wer-
Elastizitit und bessere Bruchfestig- den. Aus diesem Grund haben wir
keit. Reklamationen wegen Speichen-  jetzt die Rigida Big Bull noch ins Pro-
briichen sind bei Utopia duflerst selten  gramm genommen.

eworden. . .
gIm Vorderrad verwenden wir die Poliax-Nippel

Anzeige

2mm Speichen von Sapim. Wir spei-
chen unsere Laufrider immer 3-fach
gekreuze ein. Nur die Rohloff Nabe
wird 2-fach gekreuzt wegen des grofle-
ren Flansch-Durchmessers.

Mapgefertigte Laufrider

Damit unsere Speichen im Naben-
flansch immer gut sitzen, fertigt Sapim
fiir jede unserer Naben eine spezielle

Seit bald 13 Jahren verwenden wir
nur noch Poliax Nippel von Sapim.
Dieses Kleinod hat grofien Anteil an
unseren guten Laufridern.

Der Poliax Nippel ist rund geformt,
so dass er sich immer in Richtung der
Speiche bewegen kann. Dadurch wird
cin zu scharfer Knick am Gewinde ver-

hindert und die Bruchgefahr reduziert.

www.rigida.com/de

Anzeige

Trust In

SAPIM
spokes

langlebig

belastbar
SPOKES

auf jedem AND NIPPLES

Weg zu Hause
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Ein stark beanspruchtes Teil des Fahrrades ist das Tretlager,
an dessen Achse die Kurbeln befestigt sind. Es sitzt am
tiefsten Punkt des Rahmens, bekommt Schmutzwasser und
Dreck von auf3en ab, von innen kénnen ihm Kondenswasser
und Riickstidnde vom Rahmenbau schaden.

Das Tretlager

Der Fahrradfahrer setzt es sehr wech-
selhaften Belastungen aus, gerade im
Stadtverkehr gibt es keinen ,runden
Tritt”. Der lange Hebel der Kurbel
bewirkt, dass die menschliche Kraft
gut verstirke auf Lager und Achse
trifft. Deshalb mussten frither die offe-
nen Achsen und Kugellager regelmafig

gewartet und hiufig erneuert werden.

Vor iiber 20 Jahren kamen dann die ers-
ten gekapselten Lager auf den Marke. Sie
waren gut gegen Wasser und Schmutz
geschiitzt und auf Lebenszeit geschmiert.
Einmal eingebaut, braucht nichts mehr
nachgestellt oder repariert zu werden.
Die Lebensdauer dieser Industriclager
ist je nach Beanspruchung 10.000 bis
20.000 km. Sie entsprechen auch heute
noch dem aktuellen Stand der Technik.

Kinex Industrielager

Wir montieren bei allen Ridern das
Kinex Industriclager aus Tschechien.
Es wird im Rahmen von den flexiblen
FAG Kunststoffschalen gehalten. Die
Achse ist aus Cr-Mo-Stahl.

Das Lager wird in unterschiedlichen
Lingen je nach Schaltung und Kurbel
eingebaut, um die richtige Kettenlinie
zu bekommen.

Immer wieder kommt der Vorwurf,
dass dies doch "Billiglager" seien und
Utopia besser "hochwertige" Lager mit
Alu- oder Stahl-Schalen (Adaptern)
einsetzen solle. Es ist richtig, dass das
Kinex Lager (wie frither unser SKF-
Lager) aus Massenproduktion stammt.
Aber damit ist das Lager ja nicht per
se schlechter. Hinzu kommt: Unsere
Rider werden in der Regel mit Ket-
tenschutz gewiinscht, dessen Befesti-
gung von dem Adapter gehalten wird.
Da passen sich Schalen aus Alu nicht
so flexibel an wie aus Kunststoff. Die
stindige Bewegung beim Treten iiber-
trigt sich auf die Kettenschutzbefes-
tigung. Die harten Alu-/Stahl-Scha-
len lockern sich und gefihrden durch

stindige Reibung das Gewinde im

Rahmen. Also, da sind wir lieber prag-
matisch und nehmen die unauffilligen
Kunststoffschalen.

Wichtig fiir Sie ist, dass das Kinex
Lager Thnen lange Zeit gute Diens-
te leisten kann. Doch alle Lager sind
VerschleifSteile und miissen bei Defekt
ausgetauscht werden.

deal, die Mighty Kurbel im Country.
Die Kurbeln

Wir bieten Thnen zwei verschiedene
Arten von Kurbeln zur Auswahl. Die ro-
buste Mighty Kurbel und die elegante
Durabi mit geschraubtem Kettenblatt.

» Die Kurbelarme sind immer aus
geschmiedetem Aluminium und
hochglanzpoliert.

» Beide Kurbeln haben erfolgreich
die DIN EN Priifung fiir City
und Trekkingbikes bei Velotech.
de bestanden.

Egal mit welchem Schaltungssystem
ein Rad ausgeriistet ist — die Ketten-
radgarnitur ist immer eines der Teile,
die hohen Krafteinwirkungen in ver-
schiedenen Richtungen standhalten
miissen.

Genauso davon betroffen ist das In-
nenlager, das beide Seiten der Tretkurbel
miteinander verbindet. Wenn man sich
vor Augen hilt, dass Kurbel und Achse in
der Minute bis zu 100 Umdrehungen bei
Kriften bis zu 400 Watt aushalten miis-
sen, wird es verstindlich, dass Qualitit
und Haltbarkeit an oberster Stelle stehen
miissen. Mit unseren Mighty und Durabi
Kurbeln sind wir auf der sicheren Seite.

Die Materialqualitit ist konstant hoch
und die Fertigungstoleranzen niedrig, so
dass ein sicherer Sitz auf der Tretlagerach-
se mit perfektem Kraftschluss sicherge-
stellt ist. Damit Thre Kraft auch direkt im
Antrieb ankommt und Sie moglichst sel-
ten die Kette nachspannen miissen.

Mighty Alu-Kurbel
mit Stahlkettenblatt &4

Die Mighty Kurbel mit den breiten ge-
schmiedeten Alu-Kurbelarmen sind ro-
bust und langlebig. Das Kettenblatt ist
aus Stahl und mit der Kurbel verpresst.

Die Alu/Stahl Kombination ist opti-
mal, da das Kettenblatt viel aushalten
kann. Bei normaler Belastung haben
diese Kurbeln eine lange Lebensdauer.
Dic Kurbel ist ideal fiir den Country
Kettenschutz, damit miissen Sie nur
selten die Kette spannen.

Wir empfehlen diese rustikale Kur-
bel mit kriftigem Kettenblatt beson-
ders allen Vielfahrern.

» Esgibt sie mit 33, 38 oder 44 Zih-
nen und mit 170mm Linge.

» NEU: Die 38 Z. Kurbel konnen
Sie im Konfigurator jetzt auch
mit 160mm Kurbellinge ordern.

Durabi Fiinfstern &3¢

Wenn Sie ohne Kettenschutz fahren,
ist die Durabi Kurbel mit dem doppel-
ten Schutzring die Standard-Ausstat-
tung. Er verhindert, dass die Kette he-
runterfillt und sieht gut aus.

Bei der geschmiedeten Kurbel ist das
Alu-Kettenblatt auf dem Fiinfstern
verschraubt und einzeln austauschbar.
» Nicht méglich bei 27-Gang mit

leichter Ubersetzung, da es sie mit
33 Zihne niche gibt.

» Nicht méglich bei Country Ket-
tenschutz, sie passt nicht in das
Gehiuse.

» Bei Montage der Durabi mit Ket-
tenschutz hat sie keine Schutzrin-
ge. Im Kettenschutz wird dann ei-
ne Kettenleitgabel befestigt. Die-
se verhindert, dass die Kette her-
unterfallen kann.

Kurbelliingen

Die Standard Kurbellinge bei Uto-
pia ist 170mm, gemessen von Mitte
Tretlager-Achse bis Mitte Pedalachse.

Utopia bietet seit Sommer 09 optio-
nal die Mighty 38 Zihne Kurbel auch
in 160mm Linge an.

Welche Vorteile kann das haben

Vor ca 20/30 Jahren waren Kurbel-
lingen von 160 und 165mm im Tou-
ren- und City Bereich der Standard.
Beim Rennrad ging dann langsam die
Linge in Richtung 170. Heute ist das
MTB im Schnitt schon bei 175mm
angekommen. Und die Trekking, Tou-
ren und Reiserider folgen.

In vielen "Fachzeitungen" kann
man alle paar Jahre wieder lesen, dass
mit lingeren Kurbeln eine hohere
Geschwindigkeitt erreichbar wire und
dass bei langen Beinen auch cine lange
Kurbel benstigt wiirde.

Unsere Erfahrungen stimmen damit
nicht ganz tiberein.

Vorteile der kiirzeren Kurbeln

» Wenn die Kurbeln kiirzer sind,
kann man die Zahl der Kurbe-
lumdrehungen pro Minute erhé-
hen. Dies bringt besonders am
Berg cinen Vorteil, man kann
leichter hochfahren. Gute Berg-
fahrer unter den Profis wihlen fiir
Bergrennen kiirzere Kurbeln.

» Fiir den Normalradler kann es
auf langen Strecken eine deutli-
che Entlastung bringen, da bei hé-
herer Trittfrequenz weniger Kraft
aufgewendet werden muss.

» Auch Fahrer, die an Knieschmer-
zen leiden, haben mit der kiirze-
ren Kurbel am Berg die Chance,
leichter hochzufahren.

» Bei Ridern fiir kleinere Fahrer in
Rahmenhohe 44 und 49 hat Uto-
pia das Tretlager um 10mm tiefer
gelegt. Zusammen mit der 160
Kurbel erhoht das die Fahrsicher-
heit. So kann man auch im Sitzen
noch den Boden erreichen.

Vorteile der langen Kurbel

» Fiir Fahrer mit viel Kraft kénnen
lingere Kurbeln durchaus Vortei-
le bringen. Das trifft aber cher fiir
die Ebene zu.

» Auch bei lingeren Beinen kann ei-
ne lange Kurbel sinnvoll sein. Die
Uberginge sind jedoch flieRend
und jeder Benutzer sollte das fiir
sich selbst bestimmen.

Bei Liegeradern gibt es einen Trend
zu kiirzeren Kurbel, da es besonders
bei diesen Ridern wichtig ist, schnell
und leicht zu treten.

Unsere Empfehlung

Bei Rahmenhoéhe 44 und 49 die
Kkleinere 160mm Kurbel.

Man sollte sich an seiner iiblichen
Trittgeschwindigkeit pro Minute orien-



tieren. Der Durchschnitt liegt ungefihr

bei 60 Umdrehungen in der Minute, wer

langsamer ist, neigt zum schweren Tritt.
Bei hoherer Trittfrequenz hat man meis-
tens cinen leichteren Tritt. Da kann eine

160er Kurbel bei Bergfahrten cine spiir-
bare Entlastung bringen.

Die Kette
Bei allen Ridern und Schaltungen

verwenden wir schmale, hochwer-
tige Schaltungsketten fiir 8-fach oder
9-fach Ritzel (1/2x3/32). Diese Ket-
ten sind sehr flexibel, dabei reififest und
zeichnen sich durch leichten, ruhigen

Lauf aus.

Inge Wiebe informiert

Stahl oder Alu?

Wir bieten bei den Kurbeln zwei
sehr unterschiedliche Prinzipien an.
» Das Stahlkettenblatt der Migh-
ty Kurbel hat eine ldngere Le-
bensdauer und ist preiswerter.
» Das Alu Kettenblatt der Durabi
Kurbel ist leichter, schnell
austauschbar, hat aber
gine hihere Abnutzung.
Eine Entscheidungshilfe ist der Ket-
tenschutz: Bei Country geht nur die
Mighty mit Stahlkettenblatt. Fiir
sportliche Rider und/oder wenn
Sie ganz ohne Kettenschutz fahren,
dann ist Durabi die richtige Wahl.

Wer ist Kinex?

Bereits seit iber 100 Jahren stellt
diese tschechische Firma Wilz- und
Kugellager fir die europdische
Firmen her. Heute wird dort nach
modernsten Zertifizierungs-Vorschrif-
ten gearbeitet — auch in bezug auf
den Umweltschutz. Das garantiert
eine gleichbleibend hohe Qualitt.

Warum Kunststoff

Lagerschalen?

Vorab: Eigentlich ist die Bezeich-
nung "Lagerschalen” falsch, denn
diese sitzen im Lager. Auflen hal-
ten die Adapter das Lager fest.
Wir werden hdufig gefragt, wo-
rum wir keine Alu-Schalen (Ad-
apter) nehmen. Die wiren doch
hochwertiger und auch die Optik
dem Utopia-Preis angemessener.
Es gibt jedoch wichtige Griin-

de fir die Kunststoff-Schalen:

KMC-Kette OO

Die Kette von KMC, dem weltgréss-
ten Hersteller, hat uns durch gleichblei-
bend hohe Qualitit und Mafthaltigkeit
tiberzeugt. Die Laschen sind vernickelt.

Wir montieren sie stets mit Ketten-
schloss, dem ,Link, das Ihnen das
Offnen der Kette ohne Nietwerkzeug
ermdglicht.  Vernieten verschlechtert
den Lauf, daher bitte nur am Ketten-
schloss 6ffnen und schliefen!

Die KMC Z-SP Kette ist vorgerecke
(stretch proof) und muss selten nachge-
spannt werden. Sie ist deshalb fiir Naben-
schaltung optimal. Bei der Mighty Kur-

» Die Adapter miissen im-
mer das Lager und den
Kettenschutz fest halten.

»  Nur Kunststoff-Adapter sind
elastisch genug, um die
stdndigen Bewegungen von
Kurbel und Kettenschutz, die
sich Gber den Halter Gbertra-
gen, spielfrei aufzunehmen.

» Dagegen lockern sich die
harten Alu- oder Stahl-Ad-
apter bei Erschiitterungen.

» Dann sitzt das Lager nicht
mehr fest und das Gewinde im
Rahmen kann zerstort werden.

» Alu-Schalen sind also nicht
besser, sondern fir unsere
Stahlrohrrahmen mit Ket-
tenschutz ungeeignet.

Warum kein
Shimano
Octalink-Innenlager?

Utopia Rader haben immer Stahl-
rahmen, dies wird auch aus
gutem Grund so bleiben. Wenn
wir da die Tretlagerseiten plan
frsen, dann ist der Lack ab.

Der Stahlrahmen braucht deshalb
Schalen als Schutzabdeckung.
Die hat das Shimano Octalink-
Lager nur auf einer Seite - und
sie ist aus Alu (s. oben).

Auf der anderen Seite wird das
Lager einfach tief in das Gewinde
gedreht. Das kann zu Lackab-
platzern und Rost fihren, wenn
keine Schale die Seite schitzt.
Damit Ihr Tretlager aber auch

mit Kettenschutz lange gut sitzt

bel mit Stahlkettenblatt reicht es meist,
einmal im Jahr bei der Inspektion, die
Kette zu spannen. Die Z-Laschen sind
profiliert, damit ist die Kette leichter und

geschmeidiger.

Pedale &

Das Pedal stellt die Verbindung zwi-
schen Mensch und Antrieb her. Wer
schon einmal wegen ,ciernder” Pedale
Schmerzen hatte, der weif}, wie ent-
scheidend dieses kleine, meist unbeach-
tete Teil des Rades sein kann.

Unser Anti-Rutsch-Pedal
Gummiauflage, damit Sie auch mit nor-

hat eine

malen Schuhen sicher darauf stehen.

Die Achse ist aus Cr-Mo-Stahl; die
Industrielager versprechen  gleichmafii-
ges Drehen und sehr wenig Verschleif.

Ab sofort konnen wir Thnen auch ein
Pedal fiir groffie Fifle anbieten: Das
Vartool Alu XL.

» Abmessung: 110mm x 95mm
> Gewicht: 542g.

Anzeige

und liuft, bleibt Utopia lie-
ber weiterhin bei den schwar-
zen Kunststoffschalen.

Warum jetzt Shimano XTR-Lager?

Die XTR Standard-Innenlager ha-
ben Schalen auf beiden Seiten
und sie werden nie mit Ketten-
schutz montiert, da es fir die
Dreifachkurbel keinen gibt.

Ist straffe

Kettenspannung gut?
Eine straff gespannte Kette sieht
zwar sehr gut und auch scheinbar
professionell aus, aber ...

Die straffe Spannung hat
erhebliche Nachteile

Bei zu stark gespannter Kette reibt
sich die Kette an jedem Zahn, das
spiiren Sie auch beim Fahren. Der
Wirkungsgrad Ihrer Schaltung ist
schlechter. Das stdndige Walken der
Kette kostet Kraft und erschwert
das Fahren.

Kette und Kettenbldtter nutzen sich
unngtig ab, das Material verschleifit
zu schnell.

Bei Nabenschaltungen muss die
Kette eher locker sein. Sie soll
sich um gut 2cm nach oben und
unten bewegen lassen. Alles ande-
re verhindert leichtes Fahren. Erst
wenn die Kette zu sehr durchhingt
oder klappert, dann sollte nachge-
spannt werden.

Die Gefahr, duss eine lockere Kette
herunterfllt, besteht bei Utopia
nicht, denn Doppelring, Kettenleitga-
bel oder Kettenschutz halten sie fest.

Anzeige



SON Naben-
dynamo.

Shimano Nabendynamo 3D72.

Kurzer
Niro-Lampenhalter,
wird montiert, ohne
Schutzblech..

Schmidt Edelux mit Reflektor
am Utopia Lampenhalter.

1Q CYO mit langem
Lampenhalter.

Toplight Line plus ist immer
am Rad, wenn Gepiickirdger
montiert ist.

eculite Plus Riicklicht am
remssockel, wenn kein
epickirdger gewiinscht wird.

Lichtkabelfihrung
am Bremssockel
und an der
Lowrider-Ose.

Beispiele der Beleuch-
tungsstirke verschiedener
Lampen (ohne Edellux).

Darstellung der Ausleuchtung
des 1Q (YO 40 Lux

Seit einigen Jahren findet bei Fahrradbeleuchtung eine
erfreuliche Revolution statt. Das Licht am Fahrrad kommt
durch Nabendynamos und LED an die Helligkeit der Autobe-
leuchtung heran. Jetzt wird der Fahrradfahrer gesehen und

er sieht auch viel mehr.

Das Bessere war schon immer der
Feind des Guten. Daher wird jedes Rad
nur noch mit Nabendynamo angeboten.
Der Scitenliufer ist bei Utopia seit 2008
nicht mehr im Programm. Es war nicht
méglich, ihn entscheidend zu verbessern.
Er ist in Funktion, Leistung und Sicher-
heit dem Nabendynamo unterlegen.

Nabendynamo

Inzwischen sind die bei Utopia ange-
botenen Nabendynamos alle im Wir-
kungsgrad hnlich. Die Unterschiede
liegen in Gewicht, Lebensdauer, Pfle-
geaufwand und vor allem: Dem dauer-
haft leichten Lauf und dem Preis.

Die Vorteile

» Absolut unabhingig vom Wetter.

»  Mit der Sensorlampe ein selbstin-
digarbeitendes System.

»  Gleichmifiger Wirkungsgrad.

» Immer sichere Beleuchtung.

»  AlledreiNabendynamos haben kein
Getriebe, also keinen VerschleifS.

» Die
Dynamos stabil und unempfind-

Hohlachsen machen die

licher gegen Druck durch zu fes-
tes Anziehen.

Shimano Nabendynamo

Der Standard Nabendynamo an allen
Utopia Modellen ist der DH-3N30. Er
ist bekannt durch konstante Leistung.
Bei mittlerer Kilometerzahl pro Jahr auch

Der lange Lampenhalter
Busch & Miller hat fiir Uto-

pia einen robusten, langen
Lampenhalter aus hochfestem
Kunststoff entwickelt. Damit

steht auch der 1Q CYO Schein-
werfer haher und scheint nicht

auf die (breiten) Reifen.

Die LED Revolution

Wir werden immer wieder gefragt, ob

nicht Halogenlampe besser und siche-

rer wire. Dazu ein paar Hinweise:

Die Vorteile der LED-Lampen

liegen auf der Hand:

» Das LED Licht lebt rund 8.000
Betriebsstunden, Halogen dagegen
nur etwa 60 Betriehsstunden.

gut haltbar. Mit 870 g der Schwerste.

» Er ist fiir Felgen- und Rollen-
bremse geeignet, aber nicht fir
Scheibenbremse.

» Lagerung mit Konuslager.

» Bercits der DH-3N30 lduft ruhig
und geriuschlos.

» Sie spiiren fast nicht, ob Sie mit
oder ohne Licht fahren.

Shimano Sport DH-3D72

Hiermit hat der Weltmarktfiihrer
Shimano sich bemiiht, den Leicht-
lauf des SON zu erreichen. Der neue
Sport Nabendynamo ist mit nur 490
g der leichteste, ist besser gedichtet,
hat einen héheren Wirkungsgrad und
niedrigeren Rollwiderstand, als die
anderen Shimano Naben. Er ist eine
interessante Alternative.

» Er lauft ohne Licht jetzt leichter,
aber weiterhin auf Konuslagern.

» Erist NICHT fiir 20" zugelassen.

» Der DH-3D72 entspricht in Tech-
nik und Wirkungsgrad dem N80,
ist aber Scheibenbrems-geeignet.

» Der Shimano Sport Dynamo ist
ein ausgereiftes Produkt. Leicht-
gingigkeit und Robustheit sind
mangels Industrielager nicht so
gut und dauerhaft wie beim SON.

SON Schmidts Original

Mit seinem Leichtlauf ist der SON

unbestritten  der  leistungsfihigste

Inge Wiebe informiert:

» Wenn Sie 365 Tage im Jahr je-
den Tag 2 Stunden mit Licht fah-
ren, hilt das Licht 10 Jahre!

» Der brilliant weiBe Lichtkegel
fallt mehr auf.

» Die LED Lampen haben schneller
helles Licht, die Halogenlampe
erreicht erst bei etwa
25 km/h die volle Helligkeit.

Vergessen Sie also in Zukunft das Mit-

nehmen einer Ersatzbime und das

fummelige Offnen der Lampe. Die

LEDs brennen (fast) ein Fahrradle-

ben und sind nicht austauschbar.

Das gilt an Utopia Ridern inzwischen

fiir beide Lampe, vorne und hinten.

Was ist das Geheimnis der Strahlkraft?
Was die neve Beleuchtung so hell macht,
ist die Anordnung der Lichtquelle:

Nabendynamo. Sie spiiren wirklich
nicht mehr, ob Sie mit oder ohne Licht
fahren. Nicht das kleinste Geriusch ist
zu vernehmen.

Der Dynamo ist durch hervorra-
gende Nabentechnik mit gedichteten
Rillenkugellagern und einer kriftigen
Niro-Hohlachse sechr leichtgingig,
belastbar, wasserdicht und langlebig
geworden. Absolute Zuverlissigkeit,
tadellose Verarbeitung und der super-
leichte Lauf sichern ihm weiterhin sei-
nen Spitzenplatz.

» Fiir20"RidermitScheibenbremse
bieten wir Thnen den SON20 DB.

Die Lampen

Die gesetzliche Mindestanforderung
an die Vorderradlampe betrigt 10 Lux.
Die guten alten Glithbirnen erreichen
das knapp.

Halogenbirnen kommen je nach Qua-
litat der Verspiegelung auf 12-17 Lux.
Noch vor 2 Jahren war das Stand der
Technik. Heute reden wir von 40, 60
oder sogar 80 Lux. Das ist der Unter-
schied zwischen nur gesehen werden
oder selbst sehen und frithzeitig auf ein
Hinderniss aufmerksam zu werden. Der
Fahrradfahrer wird mit dieser Lichtstir-
ke auch vom Autofahrer cher als gleich-
berechtigter Verkehrspartner akzeptiert.

IQ CYO mit Nahfeldausleuchtung

Wir bieten sehr bewusst das CYO

Modell mit Nahfeldausleuchtung an.

» Die Nahfeldausleuchtung hat sich
bei Fahrten im mittleren Tempo
bis etwa 25km/h sehr bewihrt.
Man hat einen guten raumlichen
Eindruck, holprige Fahrrad- oder

Die LED (light emitting diode) ist nicht
wie gewohnt in der Mitte des Reflektors,
sondern leuchtet in den Reflektor hinein.
Das reduziert das Streulicht erheblich
und erhdht so die Effektivitdt des Schein-
werfers. Dazu kombiniert dieser Reflek-
tor ein verbessertes Warmemanage-
ment mit der nevesten LED-Generation.

Utopia hat nach Erscheinen des 1Q Cyo
sofort alle Rider damit ausgestattet.
b+m war erfreut. ,Von der Entscheidung
dieses Qualitdtsanbieters versprechen wir
uns eine gewisse Signalwirkung”, sagt
Guido Miller, der Geschdftsfihrer des
Familienunternehmens, das seine kom-
plette Produktpalette im sauerlindischen
Meinerzhagen fertigt. Sollte es einmal
Probleme geben, dann ist der Kunden-
service von b+m sehr nah und schnell.
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Waldwege werden direkt vor dem
Rad hell ausgeleuchtet.

» Der Reflektor (nach STVZO vorge-
schrieben) ist praktisch und optisch
schon in der Lampe integriert.

» Mit Sensor-Automatik und Kon-
densator Standlicht.

» Mit der verbesserten, effektiven
Kiihlungleben die LEDs linger.

Der IQ CYO ist Grundausstattung
bei jedem Utopia Fahrrad.

Schmidt Edelux

Wilfried Schmidt hat in Kooperation
mit Busch & Miiller auf Grundlage des
IQ Cyo cine schr cigenstindige, zierli-
che Lampe in Edelstahl herausgebracht.
Durch Verwendung einer stirkeren
LED erreicht er etwa 60 Lux.

» Das Lichtfeld konzentriert sich
stark in der Mitte und ist weiter
in die Tiefe ausgerichtet, was ei-
nen extrem langen, gleichmifigen
Lichtkegel gibt. Das bietet beim
Fahren mit hohen Geschwindig-
keiten oberhalb 30km/h mehr
Ausblick und Sicherheit.

» Der Reflektor ist optisch gut an-
gepasst unter der Lampe am Hal-
ter integriert.

» Mit Sensor Automatik und Kon-
densator-Standlicht sowie effekti-
ver Kithlung durch Kupfer-Kiihl-
korper. - Sie haben die Wahl!

Die Reflektoren

Bei unseren Fahrridern sind die Re-
flektoren so weit wie méglich integriert:
» Der Frontreflektor ist immer Be-

standteil der Lampe.

» Am Hinterrad ist der Grofifli-
chenreflektor immer im Riick-
licht. Der zusitzlich erforderli-
che kleine Reflektor ist unten am
Schutzblech angebracht.

Dazu die Pedal-Reflektoren.
Speichenreflektoren sind niche er-

v v

forderlich, denn die leuchtenden

»Moonline" Reflexstreifen sind
an allen unseren Reifen - und bei
Dunkelheit viel besser zu sehen
als Speichenreflektoren.

» Ausnahme: Racing Ralph hat kei-
nen Reflexstreifen, da montieren

wir dann Speichenreflektoren.

Riicklicht Toplight Line

b+m iiberraschte nach dem super-
hellen Cyo Scheinwerfer nun mit ei-
nem brillant-roten LED Riicklicht.

Der bandférmige (das gab es noch
nie!) Lichtstreifen ist von allen Sei-
ten gut sichtbar und lsst den flachen,
grof¥flachigen Riickstrahler leuchten.
Das verbessert Thre Erkennbarkeit im
Dunkeln und erhéht Ihre Sicherheit.

Fiir das Standlicht speichert ein klei-
ner Kondensator (wie bei der Vorder-
rad-Lampe) Energie, wenn der Dyna-
mo lauft und gibt sie dann beim Stopp
an eine Leuchtdiode ab. Das funktio-
niert ohne Akku oder Batterie und be-
notige keinerlei Wartung.

Die Leuchtdauer des Kondensators
betragt zwar 30 Minuten bei Bewegung,
das Standlicht wird aber beim Stehen
nach 4 Minuten elektronisch abgeschal-
tet. Damit dunkle Gestalten nicht auf Thr
schones Rad aufmerksam gemacht wer-
den. Wollen Sie linger Licht, dann reiche
ein kurzer Impuls, um den néchsten Zyk-

lus von 4 Minuten auszul6sen.
Was geht

» Das Toplight Line wird immer
montiert, wenn das Rad mit Ge-
packtriger ausgestattet ist.

» Beicinem Rad ohne Gepicktriger
wird das kleine Seculite plus (mit
Standlicht) montiert.

Die Rucklichter
der Zukunft.

Lichtkabel

Das Lichtkabel wird bei Utopia
wie ein Brems- oder Schaltungskabel
verlegt und im Kabelrohr sicher ge-
schiitzt.

» Das Doppelkabel (Plus und Mi-
nus) geht direkt von der Lampe
ohne Stecker unterbrechungsfrei
durch bis zum Riicklicht. Damit
konnten wir Stérungen entschei-
dend reduzieren.

» Utopia diirfte der erste Fahrradher-
steller sein, der mit der alten Traditi-
on bricht, dass bei hochwertigen Ri-
dern die Lichtleitungen immer ver-
steckt werden miissen. Wir verlegen
nicht mehr ,unter Putz®, sondern
ganz offen erkennbar im Kabelkanal.
Das beendet die irgerliche Suche
nach (meist im Rahmenrohr) ver-
steckten Kabelschiden und erhéht
Thre Sicherheit. Spitere Verdnderun-
gen sind dann ganz einfach.

» Die Lichtkabel verlaufen zusam-
men mit Schalezug und Bremslei-
tung im Kabelkanal am Unter-
rohr bis zum Tretlager. Danach
AUF dem Schutzblech in einem
diinnen, aber kriftigen Kabelrohr
bis zum Riicklicht.

LineTec erzeugt durch ein patentiertes

Linsensystem aus einer Hochleistungs-LED
ein gleichmapiges Lichtband. Dadurch kann
der nachfolgende Verkehr den Abstand zum
Fahrradfahrer deutlich besser einschatzen.

IXBACK senso

Batterie-Riicklicht. LineTec-System. Vollautomatisch durch Licht- und Bewegungs-
sensor. 50 g inkl. Batterien. Extrem kompakte Lichtbox: abnehmbar oder mit
Spezialschrauben fixiert - Diebstahlschutz!

TOPLIGHT Line plus

Dynamo-Diodenriicklicht. LineTec-System mit 2 LEDs.
320° rundum sichtbar. Automatisches Standlicht (abschalt-
bar). 50 g. Nur 90 x 45 mm. Maximal flach und leicht.

Made in Germany bm

Meinerzhagen - Tel. +49(0)2354-915-6 » www.bumm.de = BUSCH + MULLER




Lange haben wir ein schénes und
sicheres Fahrradschloss gesucht, das
an unsere Rider mit den breiten Rei-
fen passt. Das Basta Schloss basiert auf
ciner Idee von Utopia und passt hin-
ter die Gabel (der von Utopia bevor-
zugte Platz) oder auf die Cantileverso-
ckel (mit und ohne Bremse). Da kann
es auch die Funktion eines Brakeboos-

ters iibernehmen.
Das Schloss an der Gabel

Der beste Platz fiir ein Rahmen-
schloss ist bei unseren Ridern immer
hinter der Gabel. Hier stort es kein
anderes Bauteil und ist einfach und
schnell zu bedienen.

Das Schloss am Vorderrad macht
sich mit Schutzblech, Mantelschoner,
Gepicktriger und Dynamo nicht den
Raum streitig.

Das Basta Fahrradschloss eignet sich
auch sehr gut zum Nachriisten an élte-
ren Utopia Fahrridern. Es passt an alle
28" Modelle.

Wir werden oft gefragt, ob man es
nicht auch an die Hinterbaustreben
montieren kann. Das ist leider bei
einigen Modellen und Rahmenhéhen
nicht méglich. Deshalb bieten wir es
so nicht an.

Ihr Hindler kann Ihnen vielleicht
das Basta Schloss auf die hinteren
Anldtsockel der Bremse montieren,
meistens geht das.

Eine weiterer sinnvoller Platz ist
vorne auf den Bremssockeln. Hat Thr
Rad Rollen- oder Scheibenbremsen,
dann sind die leeren Bremssockel ein
optimaler Platz fiir das Schloss.

Das Innenleben dieses Schlosses
besteht aus einem stabilen Schwenk-
biigel und dem Schlief8zylinder.

Ein ihnliches Schloss - allerdings
ohne den schonen Biigel - hatten wir
schon vor 22 Jahren von der (damals
dinischen) Firma Basta unter dem
Namen Basta Click 3000 zur allge-
meinen Zufriedenheit an unseren
Ridern.

Der Nachteil des rahmenfesten
Basta Clickbooster war, dass es nur
das Vorderrad fixieren konnte. Das
hinderte niemand, Thr schones Fahr-
rad unter den Arm zu nehmen und
wegzutragen. Mit dem Abus Schlau-

fenseil ist das vorbei!

Axa Einsteckkette ,RLC 140
mit Tasche

Sie konnen mit dem Seil nun auch
den Rahmen und Ihr wertvolles Hin-
terrad an einem Pfosten anschlieflen,
die Schlaufe durchstecken und das
Ende in Threm Schwenkbiigelschloss
fixieren. So haben Sie ein Schloss zum

Abschlielen und ein Spiralschloss zum

Garant fiir sichere Mobilitat

Anschliefen und brauchen
nur einen einzigen Schliissel.
Einfach genial!

Das Schlaufenseil lisst sich
in der Tasche oder auf dem
Triger verstauen. Manchmal sind
die besten Lésungen ganz einfach.

Ganz schon sicher!
Sicherheit durch Integration

Axa Rahmenschloss ,,Defender*

o ART** gepriift (extra hohe Aufbruch-
sicherheit)

o Kunststoffummanteltes, stdhlernes,
korrosionsgeschiitztes Schlossgehduse

o Extra Aufbruchschutz des Schlief3-
zylinders gegen Stof3e und Schldge

e Gehérteter Stahlbiigel mit 8,5 mm g

e Montage: Rahmen- und Topbefestigung

* Gehartete Stahlkette 5,5 x 5,5 mm

® Lange 140 cm

* Mit starker Nylonummantelung
in Schwarz

¢ Erhiltlich mit komfortabeler
Transport-Tasche

CESENV TSI ELGNE 1] K www.basta-deutschland.de

e Kindersicherung
e Schliisselservice unter
www.axa-basta.nl

e Zusatzlicher Diebstahlschutz durch
diverse Axa-Einsteckkabel und
Axa-Einsteckketten



Die Glocke

Jeder braucht sie am Rad und sie ist auch in der
StVZO vorgeschrieben. Trotzdem wird sie kaum
beachtet. Die ADFC Mitgliederzeitung Rad-
welt hat zusammen mit Ernst Burst verschiedene
Modelle nach den Mindestanforderungen getestet:
Die Glocke muss 30.000 mal in Folge hellténend
lauten und darf nicht nachlassen. Und die Mecha-
nik muss das auch aushalten.

Nur zwei Glocken haben bestanden. Testsieger
mit herausragenden Werten (auch im Preis) ist die
CATEYE Comet Bell Glocke. (siche ADFC Rad-
welt 6.09 auf $.28-30)

CATEYE Comet Bell

Bei Utopia wird die Glocke schon immer als
wichtig fiir die Sicherheit des Radfahrers geschen,
deshalb gibt es seit 2006 die Comet Bell an allen
Modellen. Sie hat auch als cinzige Glocke die GS-
Priifungen bestanden. Wir freuen uns, dass der
Radwelt-Test diese Wahl bestitigt hat.

Mit einer guten Klingel wie der CATEYE kann
man laut und kriftig im Verkehr lauten und zart
und einfithlsam auf Waldwegen gegeniiber Wan-
derern.

Fahrradgriffe

Vorab: Damit Ihre Griffe nicht abrutschen und
einen Unfall verursachen kénnen, montiert Uto-
pia am Lenkerende bei jedem Griff einen Anschlag
mit Innenklemmung. So sitzt Thr Griff dauerhaft
fest am Lenker. Denn Griffe sind Verschleifiteile,
sie sind Schweifl, Regen, Schnee und Sonne ausge-
setzt, das verindert mit der Zeit ihre Festigkeit.

Utopia montiert unterschiedliche Griffe:

» Die Original-Griffe bei Sram DualDrive und
Cargo, da andere Griffe hier nicht passen, der
Durchmesser ist zu grof.

» Bei Shimano und Rohloft” Schaltungen neh-
men wir seit Jahren die besonders komfortablen
Herrmans Griffe aus Finnland. Diese Zweikom-
ponenten-Griffe haben eine weiche, gewélbte
Gummischicht, die angenchm in der Handfla-
che liegt.

Ergon Performance Grip

Das Besondere am Ergon Performance:

» Die Handfliche ruht auf einem vorgezogenen,
ergonomisch vergroflerten Teil des Griffes, das
verbessert die Auflagefliche - aber nur bei den
cher geraden Lenkern, nicht bei gebogenen.

» Um den Griff handgerecht in die optimal pas-
sende Stellung auf dem Lenker zu bringen,
wird der Griff mit einem integrierten Alu-
Klemmring sicher auf dem Lenker fixiert.

»  Es gibt unterschiedliche Griffe fiir verschieden
grofle Hinde und Schalegriffe.

Performance Grip Modelle

» Performance Grip Women

» Performance Grip Men

Wir bieten diese Griffe als Option an.

Wo passt der Performance Grip?

» Lenker: Nur an Tour und CC-Bar
gibt es ausreichend Platz.

» Anandere Lenker passt er nicht.

» Schaltung: Geht nur bei Shimano, Rohloff und
DualDrive mit Triggerschalter.

Hautauschlag durch Griffe?

Die von Utopia benutzten Griffe wurden alle im
Rahmen der GS-Priifung von Velotech.de auf Gift-
spuren und krebsfordernde Substanzen gepriift
und als ,rein“ und ungefihrlich positiv bewertet.

Fahrradstédnder

Ihr Fahrrad soll auch mit Gepick sicher ste-
hen. Datfiir bieten wir Thnen zwei unterschiedliche
Modelle: Den Fahrradstinder fiir Hinterbau und
einen Vorderrad-Stinder fiir den Tubus Lowrider.
Der Zweibeinstinder Lisst sich an unseren Ridern
nicht sicher befestigen.

Hinterbaustdnder

Dieser unauffillige Stinder aus Aluminium ist sehr
stabil und gleichzeitig leicht. Er wird direke in das
Ausfallende am Hinterbau geschraubt. Das geht ein-
fach, senke deutlich das Gewicht und passt immer.

Bei Utopia Ridern sitzt er dreh- und losungssicher
im Rohloff-Ausfallende. Diese integrierte Befesti-
gung erhoht noch die Stabilitit. Damit er wirklich
standsicher ist, bekommt er von uns noch einen gro-
Ben Gummifufl mit geriffelter Sohle von Hermanns
aus Finnland.

Hinterbaustinder haben sich in den letzten Jahren
allgemein durchgesetzt und sind besonders an Reise-
ridern mit Gepick beliebt, da der Stinder das Rad
hinten an der meistbelasteten Stelle abstiitzt. Beim
Phoenix wird der gleiche Stinder am Rahmen befes-
tigt.

Vorderrad-Stéinder

Haben Sie Gepick am Lowrider, dann schligt
das Vorderrad gerne um. Dafiir gibt es von Tubus
eine hervorragende Lésung:

Die Lowrider Stiitze.

Jetzt konnen Sie Thr Fahrrad mit zwei Stindern am
Hinter- und Vorderrad sichern. Damit hat es einen
wirklich stabilen Stand. So kann das Vorderrad nicht
mehr umschlagen und das ganze Rad zum Kippen
bringen.
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Dieses Kapitel wird bei Fahrridern héufig vernachldssigt. Es

dient ja auch nicht der Sportlichkeit des Rades, sondern ,nur

dem Schutz vor Schmutz.

“

Wir bemiihen uns, Ihnen auch dafiir den bestméglichen Schutz
anzubieten. Denn Utopia Rider werden meistens nicht im
Sportdress gefahren und wir méchten nicht, dass Sie einen
nassen Riicken, feuchte Socken, verschmierte Kleidung oder
gar einen zerrissenen Mantel bekommen.

Optimaler Schutz gegen

Spritzwasser?

Bei nasser Fahrbahn nimmt jeder
Reifen Wasser mit. Ein gutes Schutz-
blech soll moglichst verhindern, dass
das Spritzwasser dann an Thre Klei-
dung kommt.

» Wenn der Vorderradreifen Was-
ser gegen Thre Fiifle spritzt, hilft
nur ein lingeres Schutzblech mit
Spritzlappen.

» Ein Teil des Wassers wird vom
Reifen bis zum oberen Ende des
Vorderradschutzbleches
nommen. Dort spritzt das Wasser

mitge-

dann seitlich weg und wird durch
den Fahrtwind gegen Ihre Beine
geschleudert. Auch hier hilft nur
ein langes, breites Schutzblech.
Das P65 Schutzblech wird (nur
fiir uns) besonders lang gefertige
und ist daher am besten geeignet,
Thre Kleidung zu schiitzen.

» Der hintere Reifen spritzt sein
Wasser nicht nur nach hinten weg,
sondern auch gern in Richtung
Thres Riickens. Nur ein Schutz-
blech, das auch den unteren Teil
des Reifens iiberdeckt, verhin-
dert den unerwiinschten ,,Strei-
fenhornchen-Look*.

Schutzbleche mit oder ohne Spoi-

Stummel-

ler kénnen da wenig helfen.

» Das restliche Wasser wird erst
gegen Ende der Radumdrehung
weggeschleudert.  Zu  schmale
Schutzbleche kénnen hier weder
verhindern, dass Thre Schuhe nass
werden, noch dass die Kette Was-
serspritzer abbekommt.

Das schmalere P50 Schutzblech und
die Kurzversion der Radschiitzer sehen
zwar eindeutig eleganter und schnitti-
ger aus, bei breiten Reifen schiitze Sie
aber das umfassendere P65 besser. Sie
haben die Wahl.

Damit Sie auch beim Big Apple 60
immer geniigend Platz zwischen Rei-
fen und Schutzblech haben, wurde der
Reifendurchlass an diesem Reifen aus-
gerichtet. Bei schmaleren Reifen wer-
den Distanzen montiert

Elegante Schutzbleche

Wir verwenden bei allen Ridern
Schutzbleche.  Sie
werden in Sandwich-Technik herge-

Chromoplastics®

stellt und bestehen aus Alu-Streifen,
die in einer Kunststoffmatrix eingebet-
tet (extrudiert) sind. Das macht sie so
leicht, elastisch und bruchsicher. Kor-
rosionsschutz und UV-Stabilitit sor-
gen fiir lange Lebensdauer. Dazu sind
sie mit ihren Zierstreifen einfach zeit-
los schon — kein Wunder, dass Chro-
moplastics inzwischen "mit Fug und
Recht als Rolls Royce der Radschiit-
zer bezeichnet werden’, so liest man es
jedentfalls bei Google. Woher der Name
Chromoplastics stammt, konnte uns
bisher keiner verraten. Sie bestchen ja
weder aus Chrom, noch aus Plastik.

Nirosta Bleche ...

Bei Utopia gibt es ab sofort auch wie-
der Schutzbleche aus Nirosta. Sie sind
57mm breit und damit gut fir alle
47-50mm Reifen. Zu den breiten Big
Apple 60 passen sie jedoch nicht.

... mit robusten Streben.

Die Chromoplastics und die Nirosta
Schutzbleche werden bei Utopia mit
den gleichen, anpassbaren Nirostreben
befestigt.

Auch  simtliche Metallbeschlige,
Schrauben und Strebenkloben sind
aus nichtrostendem Edelstahl. Die
Streben sind mit ihrer Dicke von
3,5mm stirker ausgelegt, als sonst an
Fahrridern iiblich. Ihr Vorteil: keine
vibrierenden Schutzbleche, bei Un-
ebenheiten weniger Geklapper durch
lose Verbindungen, also angenehme-
res Fahren.

Dieser «Luxus» wiegt zwar 150g
mehr als die diinnen Streben. Wir
meinen: Das lohnt sich. Zusitzlich ist
das Schutzblech bei uns direkt am Ge-
packerdger angeschraubt. Das macht
das Ganze besonders steif und fest.

Wir bieten Thnen die Chromoplas-
tics in verschiedenen Ausfiihrungen.

Anzeige

SKS-GERMANY.COM

Chromoplastics P65 lang C%

Diese wunderbar breiten Schutz-
bleche sind richtig rund gebogen und
umschlieflen die Reifen auch an den
Seitenflanken deutlich mehr als iiblich.
Damit sind Sie sehr gut geschiitzt vor
Spritzern, auch die Kette bekommt
weniger ab. Das Vorderradschutz-
blech ist an beiden Enden verlingert
und wird deshalb mit einer dritten
Strebe abgestiitzt.

Diese Schutzbleche sind bei 60-622
Reifen unbedingt erforderlich, bei
50-622 zu empfehlen, wenn Sie hiufig
im Regen oder Schnee fahren.

» Farbe Titan oder Schwarz.
Nur fiir 28

Reifenbreite 47, 50, 57, 60 mm.
Mit Spritzschutz am VR

v v v Vv

Das schwarze Chromoplastic P65
lang muss immer dann gewihlt
werden, wenn Thr Rad den E-Sup-
port Elektroantrieb bekommen
soll.

Chromoplastics P65 kurz (ﬁ‘)

Wenn Sie mit breiterer Bereifung bis
hin zum Big Apple 60 Ihrem Fahrrad
eine sportliche Optik geben mochten,
dann sind diese Schutzbleche genau das
Richtige. Vorne kurz und ohne Spritz-
schutzlappen, hinten kurz mit Spoiler.
Farbe schwarz.

Fiir 28“ und 26

Reifenbreite 47, 50 und 60mm.
Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am Hinterrad.

v v v v v Vv

Nicht fiir E-Support geeignet.

Chromoplastics P65 in 20” 30

Fiir den Phoenix (20“) haben wir
spezielle Schutzbleche.
Farbe schwarz.
Nur fiir 20%
Reifenbreite 50, 60mm.
Ohne Spritzschutz.
Mit Spoiler am Hinterrad.

v v v v v Vv

Fiir E-Support geeignet.

Chromoplastics P50 lang 3

Dies ist die schmalere, elegante Aus-
gabe der klassischen Chromos. Sie
entspricht der frither tblichen Anfor-
derung, wonach das obere Ende am
hochsten Punke des Vorderradreifens
endet und ein Schmutzlappen unten als
Abschluss sein soll. Auch am Hinterrad
ist dieses Schutzblech linger gezogen,
als es heutzutage tiblich ist.

Sie bekommen mit dem P50 einen
gelungenen Kompromiss aus sportlicher
Optik und gutem Spritzwasserschutz.

Achtung: Optimal fiir 47mm Berei-
fung, ab Reifenbreite 50mm wird der
Reifen nur noch knapp abgedecke, der
Schutz gegen Spritzwasser verringert
sich und Schleifgeriusche sind méglich.
Farbe schwarz.

Nur fiir 28
Reifenbreite 47, 50mm.
Mit Spritzschutz am Vorderrad.

v v v v Vv

Niche fiir E-Support geeignet.
Chromoplastics P50 kurz &D

Wenn Sie nicht oft bei Regen
unterwegs sind, kann diese sportli-
che Variante auch gut geeignet sein.
Sie ist kiirzer gehalten, vorne ohne
Schmutzlappen, hinten umschliefit
sie nicht so weit den Reifen, son-
dern endet knapp hinter dem
Gepicktriger mit einem sportlich
abstchenden Spoiler.

Farbe schwarz.

Fiir 28“ und 26%
Reifenbreite 47, SOmm.
Ohne Spritzschutz.

Mit Spoiler am Hinterrad.

v v v v v Vv

Nicht fiir E-Support geeignet.

Sicherheit durch Secu-Clip

Die Secu-Clip Strebenbefestigung
wurde fir lhre Sicherheit entwi-

ckelt und hat sich seit vielen Jahren
bewdhrt. Die V-Streben des vorderen
Schutzbleches werden nicht direkt am
Ausfallende festgeschraubt, sondern
in den Secu-Clip gesteckt. Sollte nun
etwa ein Ast in Ihr Vorderrad kommen

und gegen das Schutzblech driicken,
6st sich die Strebe sofort aus dem
Halter. Das gefdhrliche Blockieren des
Vorderrades wird so verhindert.

Zum Weiterfahren driicken Sie die
Strebe einfach wieder in den Secu-
Clip, fertig. Der Secu-Clip war eine
Erfindung von ESGE.



Nirosta Schutzbleche
57mm breit %

Diese Schutzbleche sind schon
fast Geschichte, so selten sind sie
geworden. Dabei konnen die klas-
sisch rund gebogenen Niro Bleche
gute Dienste leisten. Relativ breit und
lang umschlieen sie den Reifen, sind
jedoch schmaler als die P65.

Die schlicht eleganten Radschiitzer
aus  poliertem  rostfreien  Stahl
widerstehen Salz und Dreck. Aus
diesem guten Grund haben wir sie
wieder im Programm.

Wir empfehlen die Nirobleche auch,
wenn Sie klassische Mantelschoner
haben wollen. Fiir 47 oder 50 mm
Reifen sind die breit ausladenden
Bleche dafiir gut geeignet.

Der Nachteil: Sie sind empfindlich
gegen Kratzer und Beulen.

Wir befestigen die Bleche nicht mit
den starren Bandstreben, sondern mit
den gleichen rostfreien Beschligen
und Streben wie die Chromoplastics.
Dadurch ist die Anpassung an unter-
schiedliche Reifenhéhen méglich und
man kann das Hinterrad bewegen
zum Kette spannen.

» Niro poliert, umbérdelt.

» Nur fiir 28

» Reifenbreite 47, SOmm.

» Nicht geeignet fir Big Apple 60
und Racing Ralph S7mm.

Ohne Spritzschutz.

v v

Niche fiir E-Support geeignet, da
hierfiir die Elektro-Kabel immer zwi-
schen einem P65 und dem dariiber
liegendem P50 Schutzblech gefiihre
werden (vom Cockpit am Lenker zur
Kontrolleinheit am Gepickeriger).

Nach deren Konkurs hat SKS die
Chromoplastics samt dieser hervorra-
genden LGsung weitergefhrt.

» Schon lange vor der Diskussion
Uber blockierende Vorderrdder war
es uns wichtig, dass maglichst
viel Platz zwischen Reifen und
Schutzblech ist. Weil dann kaum
die Gefahr besteht, dass Stocke
sich festsetzen und das Rad ruck-
artig stoppen. Mit einem grofiem
Abstand zwischen Reifen und
Schutzblech sieht das Rad aber
nicht so sportlich aus.

Wir wurden deshalb von Fachleu-
ten (1) hiufig aufgefordert, die
Schutzbleche enger zu monfie-
ren, dann wiirden unsere Réder
besser aussehen und wiren
beliebter. Wir wollen und werden
diesem Argument nicht folgen. hr
Fahrkomfort und Ihre Sicherheit
haben fiir uns weiterhin Vorrang.

Chromoplastics P65 lang CM)

So sehen die kurzen Chromoplastics P50 und P65 aus. %

Chromoplastics P50 lang 34>

Nirosta Schutzbleche 57mm breit %

Utopia-Details

Grofler Abstand Die Schutzblech-Befes-
auch bei Big tigung am Gepickirdger
Apple 60 Reifen. ersefzt die Strebe (die sonst

gerne am Triiger scheuert)
und hdlt das Schutzblech
auch auf unebenen
Wegen vibrationsfrei.
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Country

Utopia méchte Thnen mit dem geschlossenen
Country Kettenschutz mehr Freude am Radfahren
bringen. Sie sollen Thren Antrieb vergessen kénnen
und das Fahrradfahren noch mehr genieflen.

» Keine Sorge wegen schmutziger Kleidung.

» Kein Quietschen der Kette nach Regen.

» Keine Gerdusche bei Schlagléchern und gro-
bem Pflaster.

» Weniger Kettenwechsel, denn Thre Kette hilt
wesentlich linger.

»  Weniger Wartung der Kette.

So funktioniert der Country

Seit neun Jahren wird bei Utopia nun schon die
Kette sicher und elastisch im Country durch die
beiden PE-Rohre gefithrt. Die bewegen sich mit
der Kette, daher hért man nichts.

Diebeiden Kunststoffgehiuse, welche Zahnkranz
und Ritzel umschliefen, sind durch Faltenbilge
mit den PE-Rohren flexibel verbunden. Dadurch
werden keine Vibrationen auf das Kunststoffge-
hiuse tibertragen. Ist Thre Kette zu lang gewor-
den, kénnen Sie das Laufrad etwas nach hinten zie-
hen, die PE Rohre haben noch genug Reserve. Die
Kette soll aber immer locker sein und ruhig etwas
durchhingen.

Der hohe technische Aufwand
lohnt sich. Sie fahren ruhig und
héren nichts klappern, wenn alles
richtig fixiert ist.

Die entstehende Reibung in den PE Rohren ist
nicht von Bedeutung. Dieses Prinzip hat sich
jahrelang bei den langen Ketten der Liegerider
bewihrt. Selbst bei Wettbewerbs-Ridern wird die
Kette durch PE Rohre gefiihrt. Die Rohre sind
langlebig und im Schadensfall einfach in der Werk-

statt zZu ersetzen.

Auch die Demontage des Hinterrades ist kein
Problem. Sie miissen dazu eine kleine Kreuzschlitz-
schraube am hinteren Teil des Kettenschutzes raus-
drehen und dann den jetzt freien Teil des hinteren
Kettenschutzes schrig nach unten zichen, fertig.
Jetze konnen Sie Thr Hinterrad so demontieren,
wie Sie es immer schon gewohnt waren. (Das
ist im Serviceheft bebildert beschrieben.)

Der Country hat eine stabile
Konstruktion.

Die Kunststoffgehiuse sind auf kraf-
tige Niro-Halteplatten genietet. Das
gibt dem Country seinen festen

Sitz und positioniert ihn gut.
Im hinteren Teil ist der Niro-Hal-
ter geteilt, damit man die Achse des

Rades bei der Demontage cinfach bewegen kann. Sie
bauen das Hinterrad dadurch aus wie gewohnt.

Die Kunststoffgehiuse sind zweiteilig und wer-
den mit Kunststoffschrauben verbunden. Diese
stammen aus der Autotechnik und werden mate-
rialschonend eingeschraubt. Dadurch gehen sie im
Reparaturfall auch cinfach raus und kénnen mehr-
fach benutzt werden.

Insgesamt bestcht der Country aus 38 verschie-
denen Einzelteilen, einige werden nur fiir diesen
cinmaligen Kettenschutz hergestellt. Daher auch
der relativ hohe Preis.

An welche Rdder und Schaltungen passt
der Country

» An alle Modelle, bei Phoenix jedoch nur der
vordere Teil mit der Kurbel. Dafiir ist er hier
bei jeder Schaltung méglich.

» Bei 14-Gang Rohloff, Shimano 8-Gang mit
leichter, mittlerer und krifriger Ubersetzungen.
(Nicht mit sehr kriftiger Ubersetzung).

Vorteile des Country

» Erbietet den besten Schutz fiir
Thre Kleidung und die Kette.

» Sie haben den geringsten War-
tungsaufwand bei der Ketten-
pflege.

» Die Lebensdauer von Kertte,
Zahnkranz und Ritzel verlin-

gern sich erheblich.



Wartung und Pflege des Country

»  Werden Ole und Reinigungsmittel zu reichlich

aufgetragen, dann macht das den Kunststoff
sprode und er splittert und bricht. Wir empfeh-
len daher Ballistol oder Rohloff Kettendl.

Die Kette im Country sollte man nicht hiu-
fig reinigen oder pflegen, alle 3000 bis 5000
km etwas Kettenschmierstoff ist vollkommen
ausreichend.

Die Kette darf keinesfalls zu stramm mon-
tiert sein. Sie muss sich (mit den Schliuchen)
etwa 2 cm nach oben und unten bewegen las-
sen. Wenn die Kette zu stramm ist, scheuert
sie am Ausgang und macht den Kunststoff in
diesem Bereich briichig. Das Gleiche passiert,
wenn die Kette sich zu sehr gelockert hat. In
beiden Fillen gibt es Gerdusche im Ketten-
schutz. Die Geriusche weisen immer auf ei-
nen Fehler hin.

Eine hiufige Ursache fiir Gerdusche ist, dass
der vordere Country Kérper etwas verdreht
ist. Das kann durch einen Stoff kommen.
Dann reibt sich die Kette in den Ausgin-
gen am Kunststoff - das macht Lirm und der
Kunststoff beginnt zu splittern. Bitte achten
Sie darauf, dass der Kettenschutz immer mit-
tig montiert ist. Messen Sie den Abstand der
PE-Rohre unten und oben von Kurbel bis zum
Ausfallende, die Linge muss identisch sein.

a3l Richtig Radfahren

Die Kabelbinder-Befestigung der Faltenbilge
sollten méglichst nie gedffnet werden.
Faltenbilge und PVC Rohr sind Verschleif3-
teile. Die Lebensdauererfahrung ist im Nor-
malfall etwa 3-4 Jahre oder 10.000km.

Alle Ersatzteile sind lieferbar und im Utopia
Shop gelistet.

Hebie Kettenschutz

Robuster Kettenschutz aus Kunststoff, der zu
jeder Schaltung und Ubersetzung und an jedes
Utopia Modell auf8er an den Phoenix passt. Damit
werden Kettenblatt und die Kette oben gut abge-
decke.

Dieser Kettenschutz wird vorne mit einer Metall-
brille am Tretlager befestigt und am hinteren Ende
mit einem Niro-Halter festgeschraubt.

Utopia montiert in den Kettenschutz eine Ketten-
leitgabel, die auch bei Erschiitterungen verhindert,
dass die Kette herunterfallen kann.

Scorpion schwarz/transparent
Eine elegante Lsung aus Holland, die Thre Klei-
dung von vorne gut vor der Kette zu schiitzen ver-
mag. Das Kettenblatt sowie der obere und untere
Kettenverlauf werden von oben und unten abge-
decke. Anfangs gab es ihn nur fiir das kleine 33
Z. Kettenblatt, heute ist er auch fiir die 38 Zihne
Kurbel lieferbar, jedoch nicht fiir 44 Zihne.

Dieser Kettenschutz wird mit einer Metallbrille
am Tretlager befestigt, das ist haltbar und hat sich
bewihrt. Das hintere Ende wird an der Hinter-
baustrebe mit einer Bandage festgeschraubt. Die
Kettenleitgabel kann hier nicht montiert werden.

Achtung:
» Passt nicht zu jeder Schaltung und Uberset-
zung.
Nur fiir 38, nicht fiir 44 Zihne lieferbar.
Bei 27-Gang Schaltung nicht moglich.
Geht nicht an Phoenix.

ergotec

humpert.com
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Der Lenker wird in der Regel sehr bewusst gewdhlt, da man
ihn beim Fahren stéindig in der Hand hdlt. Der Vorbau und
die Lenkerhohenverstellung bleiben dagegen oft unbeach-
tet. Dabei bieten sie erst die Mdglichkeit, den Lenker in der
richtigen Neigung, Hohe und Entfernung zum Kérper einzu-
stellen. So kénnen Sie Vorbau und Lenker optimal an Ihre
Kdrper- und Sitzhaltung anpassen. Vorausgesetzt natiirlich,
Rahmenhdhe und Fahrradtyp sind fiir Ihre Sitzwiinsche rich-
tig ausgewdhlt.

Utopia hat sich 2003 dem Trend aus dem MTB

Bereich angeschlossen und alle Modelle auf das stabi-

lere Ahead-System mit 1 1/8“ Steuerrohr umgestell.

Ab diesem Zeitpunke gab es nimlich den

»Speedlifter”, eine patentierte Entwicklung des
Saarbriicker Fahrradhindlers Markus Schulz. Ohne
diese Hohenverstellung hitte man die Lenkerhohe

nicht einstellen kénnen. Deshalb war das Ahead-

System vorher nur fiir Renn- und Mountainbikes

geeignet. Beim Trekking- oder Reiserad ist

Hohenverstellung unbedingt erforderlich, damit

Sie Thre Sitzposition flexibel anpassen konnen.

Inzwischen ist das 1 1/8° Steuerrohr mit Ahead

Set Technik der Standard bei allen besseren
Trekking Radern.

Die richtige Lenkerhéhe

Bei Utopia Ridern war die individuell passende

Lenkerhohe schon immer wichtig. Wir bieten

Thnen folgende Méglichkeiten:

4

4

4

Das Steuerrohr ist bei Utopia Rahmen min-
das Sitzrohr. Das
erlaubt bereits eine leicht geneigte Sitzhal-

destens 6cm hoher als

tung.

Dazu montieren wir immer etwa Scm "Spacer”
(dicke Unterlegscheiben) zwischen Steuersatz
und Vorbau. Mehr ist aus Stabilititsgriinden
nicht méglich. Bei kleinen Rahmenhohen
(44-49) reicht das oft schon fiir eine aufrechte
Sitzhaltung.

Der X-Act Vorbau ist winkelverstellbar. Das

heift: Sie konnen damit auch in begrenztem

Umfang die Stellung des Lenkers korrigieren.

Die Krénung von Komfort und Anpassungs-
fihigkeit ist aber seit vielen Jahren der Speed-
lifeer.

Die Technik des Ahead-Systems
Die einfache, aber wirksame Technik wird sehr
treffend beschrieben in: "Die Rennrad Werkstatt”
von D. Zedler und T. Musch:

"Aktuelle Rennrad-Tests in TOUR ergeben seit einigen

Jahren ein klares Votum fir die aktuelle Ahead-Len-
kungslagertechnik: Fast alle Hersteller verbauen das
revolutiondr einfach aufgebaute Lager mittlerweile an
ihren Ridern. Der auffilligste Unterschied des Ahead-
Systems im Vergleich mit dem Klassischen Vorbau ist,
dass der Vorbau nicht schlank aus dem Gabelinneren
austritt, sondern eher klobig oben am Lager ange-
setzt ist. Werkzeugflichen fir die Gabelschlissel, mit

Speedlifter

Mit diesem eleganten Teil lisst sich die Hohe Thres

Fahrradlenker souverin in Sekunden verstellen:

14

Der Speedlifter ist aus hochfestem, CNC bear-
beitetem und eloxierten Aluminium gefertigt
und macht das Ahead-System perfeke.
Er funktioniert problemlos und wird an tiber
60% aller Uropia Rader gebaut!

Ob sportlich oder mit entspannt aufrechter Sitz-

position — im Handumdrehen kénnen Sie mit
dem Speedlifter die Hohe Thres Fahrradlenkers
prizise und verdrehsicher einstellen. Wichtig fiir

Thre Sicherheit: Die Einstellung des Lenkungsla-

gers bleibt dabei erhalten, die maximale Auszugs-

héhe ist durch einen Anschlag begrenzt.

Speedlifter Classic C%

Utopia bietet seit iiber 6 Jahren den Speedlifter

Classic an. Auch jetzt, wo vereinfachte, preiswertere

Nachbauten aus Fernost kommen, bleiben wir dem

Original treu. "Never change a running System ..."

Utopia bietet zwei Speedlifter Hohen an:

»

Speedlifter T10 als Standard. Verstellbereich bis
10cm. Damit kommt man auf eine Hohe wic

frither mit dem 240mm Vorbau.

denen sonst das Lagerspiel eingestellt wird, sind nicht
vorhanden, eine Kontermutter sucht man vergeblich.

Grund fir die andere Optik und Handhabung ist, dass der
Gabelschaft kein Gewinde mehr aufweist. Die entschei-
dende Idee der Erfinder bestand im Weglassen. Die Funkfion
der oberen geschraubten und gekonterten Lagerschale Gber-
nimmt jetzt der Ahead-Vorbau. Der wird auf dem glatten
Gabelschaft nach unten geschoben, wo er aufs Lager driickt.
Verantwortlich fiir den dosierten Druck zur spielfreien Lo-
gerklemmung ist der obere Abschlussdeckel, der sich an
einem Mechanismus im Inneren des Gabelschaftes abstiitzt."

4

Speedlifter T14 mit Verstellbereich bis 14cm.
Ideal fiir grole Menschen und hohe Rider.
Im Konfigurator werden die Rahmenhéhen
genannt, die dafiir geeignet sind. Ist der T14
voll ausgezogen, muss der Lenker geringer
belastet werden, wie immer bei aufrechter Sitz-

position.

Eigenschaften

4

Sekundenschnelle, prizise Einstellung der
gewiinschten Lenkerhéhe. Spielend leichte
und sichere Handhabung,

Sicherer, permanenter Verdrehschutz.
Jederzeit im Stand individuell passend und
ohne Werkzeug hohenverstellbar.

Immer mit Auszugsbegrenzung (Diebstahlsi-
cherung).

Speedlifter Classic T10 wurde nach DINplus fiir
Trekkingrider getestet von velotech.de.
Speedlifter Classic T14 wurde nach DINplus fiir
Cityrider getestet von velotech.de.

Speedlifter Twist %

Der Speedlifter Twist dient
der

Lenkerhohenverstellung

wie der Classic, hat aber zusitz-

lich noch eine Drehfunktion.

Mit dem Twist konnen Sie den

Lenker einfach, sicher, schnell

und werkzeuglos um 90° verdre-
hen. Darauf haben viele Fahrer
schon lange gewartet. Optimal

fiir den Transport des Rades.

Die Vorteile liegen auf der Hand:

>

Ohne Werkzeug - und Fachkenntnisse -
machen Sie Ihr Rad schnell schmal.

Vorteile des Ahead-Systems

14
4
4
4

»

Die hohe Steifigkeit der Konstruktion.

Um rund 15% hahere Biegefestigkeit der Gabel.
Das geringere Gewicht.

Qualitdt und Stabilitdt des Steversatzes sind beim
Ahead héher, Dichtung und Lager sind besser.
Das Steuerlager muss kaum nachgestellt werden.

Nachteile

4

Es gibt keinen "normalen” Vorbau meh, bei dem man durch
Ausziehen die Lenkerhhe verstellen kann, indem man
den Klemmkonus in der Gabel (mit Hammerschlag) lGst.



» Einfaches Einparken.
» Das Verladen des Rades geht leichter.
» Thr Fahrrad ist nach Auto-, Zug- oder Flug-

zeugreise schnell wieder fahrbereit!
Vorbau
X-Act Vorbau ab

Unser Vorbau ist schwarz sandgestrahlt und bie-
tet Ihnen nicht nur Winkelverstellbarkeit und Sta-
bilitit bei geringem Gewicht. Seine Besonderheit:
Alle Schrauben sind aus rostfreiem (V2a) Material.

Dieser kraftige Vorbau gehort zu der hochwer-
tigen X-Act Serie von Humpert. Seine Festigkeit
bei geringem Gewicht ist vorbildlich. Als tragen-
des Bauteil ist er von velotech.de nach der neuen
DIN Plus getestet.

Er sitzt fest auf Gabelschaft oder Speedlifter und
passt zu allen Lenkern.

Er ist in drei Ldngen wdihlbar

» 80mm, 100mm oder 120mm.

» Bei Boomerang Lenker montieren wir immer
die 80mm Version, da dieser Lenker weit nach
vorne geht.

Mit den unterschiedlich langen Vorbauten kén-
nen Sie den Abstand zwischen Lenker und Sattel
verindern, so dass das Fahren angenehm ist. Da
hilft die Winkelverstellung nur wenig.

Piranha fiir Gewichtstuning b

Der extraleichte Vorbau aus der Humpert
X-Tas-Y Serie ist gut, wenn Sie Thr Rad bewusst
leicht ausstatten wollen. Sie sparen knapp 150g.
Dieser elegante Vorbau ist nicht in der Neigung
verstellbar. Sie sollten sicher sein, das der
Abstand vom Sattel zu Lenker passt.

» 105mm lang.

Inge Wiebe informiert

Linge der Ziige beim Speedlifter

Utopia Réider werden immer mit maximal lan-

gen Ziigen ausgeliefert, so dass Sie den Lenker

auf volle Hahe ausziehen kannen. Der Verstell-

bereich mit Speedlifter ist bis zu 14cm hoch.

Wenn der Lenker ganz unten steht, hangen die dann
sehr langen Zige durch und kdnnen leicht Lampe und
andere Sachen berihren. Utopia fihrt deshalb die Zi-
ge durch die flexiblen, seitlichen Halter am Steuerrohr.
Wenn lhnen die Ziige zu lang sind und Sie den Speedlif-
ter nie ganz ausziehen, dann sollte der Handler die Zi-
ge besser nachtrdglich anpasssen. Kirzer geht’s immer.

Anzeige

®

twist

Die einfachste und schnellste
Lenkerhohenverstellung
mit Lenkerdrehfunktion

far ihr Fahrrad

Lenker

Die Unterschiede bei unseren Lenkern liegen
hauptsichlich in der Handhaltung. Zeigen die
Lenkerenden zu Threm Koérper hin, dann kénnen
Sie die Hinde so halten, als wiirden sie locker und
entspannt seitlich am Kérper pendeln.

Diese Handhaltung wird gerne bei aufrechter bis
leicht geneigter Korperhaltung gewihlt. Die Lenker
heiflen deshalb auch Holland- oder Gesundheits-
lenker. Sportliches Sitzen ist da cher nicht méglich.
Wir bezeichnen die Lenker als Genuss-Lenker.

Wollen Sie den Lenker fest im Griff haben, dann
passen die leicht gebogenen Lenker besser. Sie
sind bei sportlichem Fahrstil und bei Reiserddern ) O
beliebt. Der Lenker ist nicht gerade, sondern bis a["kpos\t\o
25° zum Kérper hin gebogen.

Auch mit diesen Lenkern ist es moglich, bequem
zu sitzen wenn der Speedlifter montiert ist.
Wir bezeichnen diese Lenker als Touring-Lenker. + 9Q°

Viele Utopia Fahrer/innen bevorzugen eine -
leicht geneigte Sitzhaltung. Dafiir sind beide
Arten dieser Lenker tauglich. Entscheiden Sie bei
der Probefahrt, welche Handhaltung und Sitzposi-
tion fiir Sie am angenehmsten ist.

Die Genuss-Lenker

0
Cruiser
Nirosta - @

Ein sehr gemiitlicher, weit geschwungener Len-
ker, klassisch zuriickgebogen, dabei modernes
Design. Er vermittelt Menschen mit breiteren
Schultern ein sicheres, gutes Fahrgefiihl. Ahn-

lich wie auf einer Harley ...

© Komfort durch individuelle
Lenkerhdhenverstellung

Durch die unterschiedliche Neigung kann man die © Platzsparendes Tronspprheren

Stellung des Lenkers verdndern, ihn z.B. ndher an den durch Lenkerdrenhfunktion

Sattel bringen. Unser Vorbau ist 100mm lang, man ® Sichere und einfache

kann damit die Position um 3cm verstellen. Sie haben
also zusammen mit dem Speedlifter die Feineinstel- chdhcbung ohne WerkzeUg

Warum ein winkelverstellbarer Vorbau

lung Threr Sitzhaltung gut im Griff. © Geprufte Sicherheit

Unser Rat: Lassen Sie es sich zeigen, wie man selbst

den Vorbau einstellen kann, damit Sie nicht irrtimlich . .

die falschen Schrauben Gffnen. Tlpp

Die Winkelverstellung ist NICHT geeignet, um den Einfach upgrqden von

Lenker hoher zu machen. Dafir ist der Speedlifter da.

Classic auf Twist |
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Ideal fiir aufrechte bis leicht geneigte Sitzhal-
tung. Der beliebteste Lenker fiir eine entspannte

Sitzposition.
» Material Edelstahl.
» Oberfliche poliert.
> Breite 60cm.
> Gewicht 524g.
» Belastbar bis 120kg. (% kel
4 0
o Ao
Nirosta = Z @

Der klassische, deutsche Tourenlenker mit etwas
enger stchenden, schmaleren Griff-Enden. Vor-
sicht: Wenn der Lenker sehr tief sitzt, kann es beim
Kurvenfahren zu eng fiir Thre Knie werden. Wir
empfehlen ihn deshalb nur fiir aufrechte und leicht
geneigte Sitzhaltung. Der Lenker muss immer
deutlich hoher als der Sattel eingestellt sein.

»  Material Edelstahl.

Oberfliche poliert.

Breite S6¢m, also schmaler als Cruiser.
Gewicht 518g.

Belastbar bis 120kg.

v v v Vv

Ao o

Sport
Nirosta

Frither war er als “franzosischer Trainingsbiigel”

schr beliebt, da er zwei Griffpositionen bietet. Er
ist nicht nach oben gebogen, deshalb kann man
sowohl an den Lenker-Enden als auch im geraden
Teil bei geneigter Sitzposition greifen. Diese Len-
kerform stammt noch aus der grofien Zeit der legen-
diiren "Guidons Philippe" Lenker.

Die Hinde liegen am Grift dhnlich wie beim NSU
Lenker. Daher passt dieser ,sportlichere” Lenker
auch gut bei kleineren Rahmenhohen.

Material Edelstahl.
Oberfliche poliert.

Breite 56¢m.

Gewicht 498g.

Belastbar bis 120kg. (% kel

v v v v Vv

Die Touring-Lenker

Tour Nirosta

Ein angenchmer, auch sportlich zu fahrender Lenker,
der weich gebogen ist und 25° abgewinkelt endet. Im
Gegensatz zum Cruiser und NSU ist er nicht in die
Hohe gezogen. Durch seine halbmondartig gerunde-
te Form ist er ergonomisch sehr gut zu greifen. Wenn
Sie die Arme waagerecht ausstrecken, ,fallen” Thre
Hinde geradezu auf diesen Lenker.

Er vermittelt ein dynamisches Fahrgefiihl sowie
gute Beherrschbarkeit des Rades.

Ideal fiir leicht geneigte bis geneigte Sitzhaltung.
Der Tour Nirosta Lenker ist unser Standardlenker
bei allen Modellen.

Material Edelstahl.

Breite 60cm.

Oberfliche poliert.

Gewicht 430g.

Belastbar bis 120kg. % @76.

v v v v Vv

Boomerang Lenker
Aluminium

Er hat cine etwas engere Biegung als der Tour
Lenker, die Griff-Enden sind um Secm weiter weg
versetzt durch das Querrohr. Es macht diesen Alu-
Lenker auch stabiler. Der Lenker ist nach DIN EN
getestet.

» Material Aluminium 6061.

Oberfliche Schwarz sandgestrahlt.

Breite 60cm.

Gewicht 370g.

Bitte beachten: Wegen der ovalen Form pas-

v v v Vv

sen nicht alle Lenkertaschen.
> Belastbar bis 100kg.

X-Act Hornbar Vario
Aluminium

Lenker mit auswechselbaren Bar Ends

Dieser schwarze Alu-Lenker besteht aus einem
Mittelstiick und austauschbaren Endstiicken (Bar
Ends). Seine Besonderheit liegt in der Variabilitit.
Die Bar Ends kénnen in unterschiedliche Stellung
gedreht werden, ohne dass die Armaturen betroffen
sind. Diese sind auf dem geraden Mittelstiick, daher
ist auch Drehgriff méglich. Utopia liefert Thnen
den Lenker immer mit zwei Satz Bar Ends fiir unter-
schiedliche Griffposition.

Bei geneigter Sitzposition kann es sechr angenchm
sein, wenn die Hinde in unterschiedlichem Win-
kel greifen, die Handgelenke entlastet werden oder

man sich richtig schén nach vorne legen kann.
Material Aluminium 6061

Oberfliche schwarz sandgestrahle.

60 cm breit.

52cm breit (nicht bei E-Supporrt)
Gewicht 590g.

Immer mit Moospolster-Uberzug,.

Belastbar bis 100kg.
é‘ 4
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Gewichtstuning
X-Tas-Y Tour Alu

In Form und Breite identisch mit dem Tour Len-
ker aus Nirosta, aber aus Aluminium, daher leich-
ter und weniger belastbar.

» Material Aluminium 2014.
» Oberfliche schwarz sandgestrahle.
»  Breite 60cm.
> Gewicht 287g.
» Tragfihigbis 100kg.
0
X-Tas-Y CC-Bar Alu @%f%
Dieser Aluminium  Sportlenker mit der

schr sportlichen 12° Biegung gehért zu der
X-Tas-Y Serie. Er ist nach der neuen DIN EN
getestet.

» Material Aluminium 6061.

» Oberfliche Schwarz sandgestrahlt.

> Breite 56cm.

> Gewicht 178g.

» Tragfihigbis 100kg.

Inge Wiebe informiert

Aluminium-Lenker nach 2 Jahren austauschen.
Bei Lenkern, die einer hohen Belastung ausgesetzt
sind, bietet Aluminium keine langfristig sichere
Stabilitdit. Deshalb wird allgemein empfohlen, die
Alu-Lenker aus Sicherheitsgrinden nach zwei Jah-
ren, spitestens nach 5 Jahren auszutauschen.

Fiir alle Lenker - egal aus welchem Material -

gilt, dass man sie nach einem Sturz aus Sicher-
heitsgrinden immer austauschen muss.

Bitte beachten Sie, dass man bei keinem Lenker
Metallschellen anschrauben darf

wegen der Kerbwirkung.

Anzeige

Pedersen
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www.pedersen.info
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Geschenk-Abo
Pramie 1
Cateye-Velo 8 Fahr-
radcomputer: sieben
Radfunktionen inkl.
Kalorienzahler.**

Ohne Zuzahlung

Geschenk-Abo

Pramie 2

Lichtstarker (40 Lux) b+m N
Fly IQ Scheinwerfer mit auto-
matischer Lichteinschalttung
und Standlichtfunktion**

25 Euro Zuzahlung

RADtouren Aboservice
Postfach 1331
53335 Meckenheim

Einsender

Vor- und Nachname

StraBe, Hausnummer

PLZ, Ort, Land

Ich bezahle

O per Bankeinzug O per Rechnung

Kontoinhaber (Vor- und Nachname)

Kontonummer

Bankleitzah!

Kreditinstitut

[0 Schnupper-Abo

Drei Ausgaben flir 9,00 Euro (statt 13,65 Euro). Die
Lieferung erfolgt ab der nachsten Ausgabe. Ent-
scheiden Sie sich nach der dritten Ausgabe zum
Weiterlesen, erhalten Sie sechs Ausgaben jahrlich
und bezahlen daftir 27,30 Euro inkl. (Ausland: exkl.)
Versandkosten. Andernfalls schicken Sie innerhalb
einer Woche nach Erhalt des dritten Heftes eine
kurze Absage, und alles ist erledigt. Sie kénnen ein
Abonnement nach einer Laufzeit von einem Jahr
jederzeit zum néchsten Heft kiindigen.*

Oder per Fax an (0 22 25) 70 85-399

0 Jahres-Abo

6 Ausgaben jahrlich flr 27,30 Euro inkl. (Ausland:
exkl.) Versandkosten. Nach einem Jahr (sechs
Ausgaben) kdnnen Sie jederzeit zum nachsten
Heft kiindigen.*

[0 Geschenk-Abo
Ja, ich mochte ein RADtouren-Abo verschenken
und erhalte als Pramie*
O 1 Cateye Velo8-Fahrradcomputer (ohne Zuzahlung)
O 1 b+m Fly-IQ Scheinwerfer

(25 Euro Zuzahlung)
Der Beschenkte erhélt mindestens sechs Aus-
gaben jahrlich. Ich bezahle dafiir 27,30 Euro inkl.
Versandkosten (Ausland 35 Euro inkl. Versand,
nur Vorkasse). Den Betrag muss ich erst bezah-
len, wenn ich die Rechnung erhalten habe.*
[0 Beschenker-Abo bis auf Widerruf
O Beschenker-Abo fiir 1 Jahr

Der Beschenkte ist:

Vor- und Nachname

StraBe, Hausnummer

PLZ, Ort, Land

* Widerrufsgarantie: Diese Vereinbarung kann ich binnen einer Frist von
14 Tagen schriftlich bei RADtouren Aboservice, Postfach 1331,
53335 Meckenheim, widerrufen. Zur Wahrung der Frist geniigt die
rechtzeitige Absendung (Datum des Poststempels).

uTo110

** Prémien nur solange der Vorrat reicht. Ersatz moglich.



VSF.

Gut vorankommen.

Machen Sie sich einfach auf den Weg. Fur alles andere sorgen wir.
Rad, Ausrlistung und Beratung vom VSF-Fahrradfachgeschaft.
Sie finden uns eigentlich tberall, wo immer Sie auch sind.

Bremen

= VSF.

o

VSF.
Dortmund -

VSF.

Koéln VSF,

VSF.
. Dresden

Leipzi VSF.
%

Brissel
VSF.!

Frankfurt

Stuttgart

VSF.

Miinchen

Wien

Kriens/Luzern
VSF.

« fuir Mensch und Rad

01.2010, vierplus.de




Zum Wobhlfiihlen auf dem Fahrrad gehdrt immer ein guter Sattel. Form und Federung
sind von der Sitzposition und der Stellung Ihrer Beckenknochen abhdingig. Generell
kann man sagen: Je aufrechter Sie sitzen wollen, desto breiter sollte Ihr Sattel sein.
Die zweite, ebenso wichtige Faustregel ist: Je aufrechter Sie sitzen wollen, desto
flacher sollte Ihr Sattelrohr geneigt sein. Ein weicher breiter Sattel niitzt Ihnen bei
einem Rad mit steilem Sattelrohr nicht viel, Sie werden immer unbequem sitzen.

Herren- oder
Damensattel?

Worin liegt der Unterschied zwi-
schen den Herren- und Damensitteln?
Der Damensattel ist vorne kiirzer - mit
Rock, Mantel oder weiter Hose ist das
(fiir jeden) angenchm. Probesitzen ist
auf jeden Fall zu raten. Lassen Sie Thr
Gesif$ entscheiden.

Unabhingig davon bestimmen die
Breite des Sattels und seine Federung
den Komfort. Beides muss auf Ihre
gewlinschte Sitzposition sowie IThr
Korpergewicht abgestimmt sein.

Thr Fahrrad hat vier Federungspunkte:
» Rahmen und Gabel, Bereifung

und Sattel. Je aufrechter Sie sitzen,
desto stirker muss die Federung
insgesamt sein.

» Bedenken Sie: Bei 45° schriger
Sitzhaltung ruhen etwa 50% Ih-
res Kérpergewichtes auf dem Sat-
tel, der Rest verteilt sich auf Arme
und Beine.

» Bei aufrechter Sitzhaltung ruhen
bis zu 75% des Kérpergewichtes auf
dem Sattel. Jetzt muss Ihr Sattel sehr
gut federn - oder Thre Bandscheiben
leiden unter jedem Stof3.

Welcher Sattel
bei Federung?

Beachten Sie bei der Auswahl IThres
Sattels bitte, welche weitere Federung
Thr Fahrrad hat. Bei Balloonreifen und
gefederter Sattelstiitze bendtigen Sie
weniger aufwendige Sattelfederung.

Sie kénnen auch gut gefederte Sittel
mit einer Federstiitze kombinieren.

Der individuell
passende Sattel

Ob Sie sich auf Threm Sattel wohl-
fihlen, hingt weitgehend davon ab,
ob er zu Threr Anatomie passt. Gute,
service-orientierte Hindler lassen Sie
in Ruhe mehrere Sittel testen. Wir
bieten nur eine begrenzte Auswahl
an Sitteln. Sie konnen daher Thr Rad
gerne auch "ohne Sattel” bestellen.

Zur cinfachen Einstellung der rich-
tigen Sattelhdhe konnen Sie einen

Schnellspannhebel wihlen.
Terry Comfort Siittel

Seit 10 Jahren konstruiert Georgina
Terry in den USA Fahrradsittel, die

anatomisch perfeke gebaut sein und
unangenchmen  Sitzbeschwerden vor-
beugen sollen. Der zweigeteilte Sat-
tel beriihrt nur die Sitzknochen, aber
nicht die empfindlicheren Teile. In der
Mitte hat er eine Offnung (Wo nichts
ist, kann nichts driicken) und einen
Wind/Spritzschutz in der Sattelschale.
Dick mit Gel gepolstert, baut er den-
noch nicht hoch auf.

Seine Federung: Elastomere.

Achtung: Diese kénnen bei kleinen
Rahmenhéhen auf den Tréger stossen.
Terry \ 3
MoltoGel &) C&D

Unser Standardsattel mit Comfort-Gel
Polsterung hat eine atmungsaktive Ober-
fliche, das verhindert unangenchmes

,Festkleben'.
»  Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.
»  Gewicht 654g.
» Tragfihigbis 100kg.
Terry Viva (’% 3
ClimaVent Gel Z &D

Der Sattel mit Top-Komfort fiir
Genussfahrer. An den Schenkeln schmal,
damit Sie auch geneigt fahren kénnen,
aber im Sitzbereich angenchm breit.

Auffallend ist der Sitzkomfort und die
gute Federung dieser flachen Sitel.

Die Aircell Gel Polsterung dimpft
erstaunlich gut. Das Sitzen auf dem
ClimaVent  Gewebe  bleibt
bei langen Strecken dank  guter

auch

Druckverteilung angenchm. Er ist
atmungsaktiv, pflegeleicht und trocknet
schnell.

»  Fur Sattelkerze + Patentstiitze.

» Gewicht 512g.

» Tragfihigbis 100kg. %

Terry Riviera
ClimaVent Gel

S oo

Fur die leichte Libelle und sport-
liche Rider ist dieser schmale Sattel
gedache.

Der Riviera ist fiir sportlich flottes
Fahren mit leicht bis tiefer geneigter
Sitzposition ideal. Federung und Sitz-
komfort sind so hervorragend wie
beim Viva.

»  Fiir Sattelkerze + Patentstiitze.

» Gewicht 416g.

» Tragfihigbis 100kg.

Humpert X-Act % '
Racing Comfort (%

Ein Rennsattel, aber mit angench-
mer Polsterung. Fiir alle, die ein ext-
rem leichtes Rad wollen, selber leicht
sind und geneig bis stark geneigt sit-
zen mochten.

» Nur fiir Patentstiitze.
» Gewicht 220g.
» Tragfihigbis 80kg. %

Sattelbefestigung

Brooks B190

Fo o

Der Nachfolger des legendiren
Klassikers Brooks B90/3 hat weichere
Zug- und Druck-Federn anstelle der
massiven gedrehten Federn. Die
Lederdecke ist jedoch wie frither aus
sehr festem, glattem Leder. Also ideal
fiir aufrechte Sitzhaltung.

Mit der extrem breiten Sitzfliche beson-
ders gut geeignet fiir schwere Menschen.

Die Kombination von breiter hinte-
rer Sitzfliche und vorne schmaler Nase
macht diesen Sattel fiir bequemes Sitzen
so ideal.

Bitte beachten: sind
hand-made, daher kann jeder Sattel

Ledersittel

etwas anders ausschen. Wichtig ist,

dass Sie gut darauf sitzen. Wenn Sie

Komfort suchen und das Gewicht Sie

nicht stdrt, dann wird dieser Sattel gut

zu Thnen passen.

»  Nur fiir Sattelkerze geeignet.

» Nicht geeignet fiir gefederte Sat-
telstiitze.

» Nurin Schwarz lieferbar.

Gewicht 1850g.

» Tragfihigbis 130kg. 0

v

Inge Wiebe informiert

Der Sattel sollte im Idealfall in der Mitte der Sattelstreben mit Kloben oder Paten-
stiitze befestigt sein. Eine Abweichung von wenigen mm ist maglich. Nicht jedoch eine
Verschiebung des Sattels komplett nach hinten. Sie ndhern sich dann zu stark dem
Mittelpunkt der Hinterradnabe. Die Streben werden in ihrer Bruchfestigkeit dberfordert.

Y&

Perfekte Er|
perfektes Si

Anzeige

Comfort
Technology



Gepﬁthrﬁger _fl:il’ Touren und Reisen von Racktime und Tubus

Tubus Racktime-Addit
Systemtriiger

3b &b

Aluminium

Ein Allrounder aus Aluminium, fiir Alltag und
Reise. Wir freuen uns, Thnen wieder einen System-
triger anzubieten.

Korb und erstaunlich viel weiteres Zubehor sind
lieferbar (Abb. und Beschreibung siche Seite 47,
Utopia Mobility). Durch die Packtaschenstrebe ist
es moglich, Taschen und Systemkorb gleichzeitig
Zu nutzen.

Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.

Material Aluminium

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 750g.

Belastbar bis 30kg.

Fiir 26“ und 28 geeignet.

Passende Federklappe lieferbar.

Achtung: Bei kleiner Rahmenhohe und Sattel
mit Sattelfederung stofit diese vielleicht an die

v v vV vV v v v Y

hochgebogenen Streben.
Besondere Racktime Triger

» Modell Connectiz
mit integrierter Anhingerkupplung
fiir VeloTrailer von Andersen.

> Modell E-Support
mit integrierter Kontrolleinheit fir Elek-
troantrieb. Hier werden die Akkus seit-
lich angedocke. Sie kénnen dazu jederzeit
Thre Packtaschen einhingen. Der Tri-
ger wird immer montiert, wenn Sie das

Rad mit E-Support Antrieb bestellen.

Tubus Locc
mit Schlosshalter

3b &b

CroMo-Stahl

Nach diesem Multitalent wurden wir schon lange
gefragt. Seit 2007 passt er endlich auch an unsere
Rider. Seine Besonderheit ist die integrierte Klick-
fix Halterung fiir ein Abus Biigelschloss. Es kann
dort schnell und sicher befestigt werden, ist aller-
dings nicht gegen Schmutz geschiitzt.

Die Packtaschen werden unabhingig an der
Taschenstrebe eingehiingt.

Das Foto mit Schloss und Federklappe entspricht
nicht dem Lieferumfang.

» Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.

»  Material 25CrMo4.

» Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
»  Gewicht 1050g (Lieferung ohne
Schloss).

Belastbar bis 40kg.

» Fiir 26“ und 28 geeignet.

v

» An Utopia Ridern nur mit Spezialteilen zu
montieren.

» Achtung: Bei kleiner Rahmenhéhe und Sattel
mit Sattelfederung stofit diese vielleicht an die
hochgebogenen Streben.

Tubus Cosmo-Utopia
Edelstahl-Triger

3b &b

Nirosta-Stahl

Ein wunderschoner Triger aus rostfreiem Stahl
mit breitem Einsatzbereich. Ideal fiir Reisen und
Alltag. Schlank im Design.

Ein Klassiker von Tubus. Sinnvoll und schén fiir
Alltag und Radreisen.

Mit tiefgelegter Packtaschen-Strebe.
Material Edelstahl Nirosta.

Oberfliche silberfarbig,

Gewicht 680g.

Belastbar bis 40kg.

Fiir 26“ und 28 gecignet.

v v v v v vV

Spezialanfertigung fiir Utopia Rider, ent-
spricht nicht dem Standard Triger Cosmo
von Tubus.

Inge Wiebe informiert

Wer ist Racktime?

Die Racktime GmbH ist eine Tochterfirma von Tubus.
Tubus stellt Stahl-Triger mit hachster Festigkeit
her. Racktime produziert ausschlieflich Aluminium-
Triiger. Dieses Material bietet weniger Festigkeit
als Stahl, hat aber den Vorteil, dass Systemkom-
ponenten wie Korbe, Taschen und anderes Zubehér
sehr einfach direkt am Triiger zu befestigen sind.

Infos: www.racktime.com und www.tubus.com

Gepiick richtig verteilen

Wenn Sie Ihr Rad nur hinten beladen, verschlechtert
sich der Bodenkontakt des Vorderrades, das
Lenkverhalten kann unruhig werden. Verteilen

Sie immer Gepidck oder Einkauf auf die Taschen

im Verhltnis 1/3 vorne, 2/3 hinten.

Gepiickschwerpunkt immer nach unten
Reisegepck oder Einkauf gehdren in Taschen, die
seitlich eingehdngt werden. Die schwersten Sache
immer nach unten. In die Korbe und Lenkertaschen
gehdren nur leichte Sachen. Nur dann haben Sie
auch in einer Gefahrensituation Ihr Rad gut im Griff.

Taschen vorne am Lowrider

Sie spiren die Belastung kaum, wenn das Ge-
pack auf Achshdhe liegt. Das Lenken geht leich-
ter, Sie fahren sicher und entspannt. Der unauffl-
lig elegante Tara eignet sich hervorragend dazu.

Taschen einseitig aufhiingen

Fiir Einkauf und kleine Touren reicht oft nur ei-
ne Tasche. Bei leichter Beladung verschlech-
tert sich dadurch nicht das Fahrverhalten.



Tubus Logo,
Leichter Reiserad-Triiger 3b &b

CroMo-Stahl

Er sieht aus wie Cosmo, ist aber aus CrMo-Stahl.
Der Logo ist ein leichter Reiseradtriger mit tief-
gelegten Taschenstreben. Ein Klassiker von Tubus,
der jetzt auch an unsere Rider passt.

Bei dem geringen Gewicht ist es umso wichtiger,
das Gepick seitlich in Taschen zu verstauen und
oben nur wenig zu beladen.

Material 25CrMo4.

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 730g.

Belastbar bis 40kg.

Fiir 26“ und 28 gecignet.

v v v v v Vv

An Utopia Ridern nur mit Spezialteilen zu

montieren.

Alle von Utopia angebotenen Gepdckiriger sind fir 60mm Big Apple Rei-
fen geeignet. Die Trdger sind speziell an die Rahmen von Utopia angepasst

Tubus Vega
superleichter Tréiiger 30

CroMo-Stahl

Dieser minimalistische Gepickeriger ist ideal fiir
das leichte Rad. Mit geringem Materialaufwand
wird hier ein Triger fiir normale Belastung gebo-
ten. Fiir zwei Taschen und wenig Gepick einfach
super. Nicht geeignet fiir die grof8e Fahrradreise!
Material 25CrMo4.

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 510g.

Belastbar bis 25kg.

Fiir 26“ und 28 gecignet.

v v v v v Vv

An Utopia Ridern nur mit Spezialteilen zu
montieren.

Zubehor und Erweiterungen fiir Gepdckiriger

Snapit und Racktime

Der Snapit-Adapter ist das Herzstiick

der Racktime Systemkomponenten. Er

verbindet Kérbe, Taschen und andere

Behdlter mit dem Gepdcktrdger. Sobald der

Adapter auf den Gepdcktriger aufgesetzt

und leicht nach vorne geschoben wird, ra-

stet er mit einem ,Klick” im Trdiger ein.

» Weitere Infos auf Seite 47 unter Utopia Mobility.

Federklappe fiir Rackiime

(lampit, die abnehmbare, praktische Feder-
klappe fir Racktime, optional bestellbar.

Utopia Triiger-Befestigung

Utopia montiert Gepdckirdger nur mit Mé Edelstahl-
schrauben. Die blicherweise bei Fahrriidern verwen-
deten M5 Schrauben finden wir nicht angemessen fiir
die hohe Tragfthigkeit dieser Trger. Zusitzlich sind die
Schrauben gegen Ldsen mit Niro Stopmuttern gesichert.

Reflektierende Spanngurte

Alle Utopia Riider werden mit dem kriftigen, bei Dun-
kelheit reflektierenden Widek Spanngurt ausgelie-
fert. Es lasst sich vielseitig nutzen und gehdrt zu den
besten Spanngurten. Wichtig: Der Halter hat keine
scharfen Kanten, kerbt also nicht die Alu-Streben.

Spannguristeg

Um den Gurt oben ldngs ber die Fliche des Trgers zu
spannen, gibt es den Spanngurtsteg. Damit kannen Sie
Einkauf oder Gepiick besser besfestigen. Er ist auch sinn-
voll, wenn Sie gleichzeitig Taschen einhdngen wollen.

und entsprechen nicht den normal im Handel erhltlichen Tragem.

Tubus Tara-Utopia

Lowrider (% CM)

CroMo-Stth.

Der Bestseller unter den Lowridern von Tubus aus

Cr-Mo Stahl, hier als Spezialanfertigung fiir die lan-
gen Utopia Gabeln und Big Apple Reifen. Fiir Ein-
kauf und Reisen gleichermafSen gut gecignet.

» Material 25CrMo4, @ 14 mm.

Oberfliche schwarz pulverbeschichtet.
Gewicht 470 g.

Belastbar pro Seite bis 7,5 kg.

Fiir 26“ und 28 gecignet.

v v v v Vv

Spezialanfertigung fiir Utopia Rider.

Er wird auf die 2 Verbindungsstreben zwi-
schen Triiger und Rahmen geschraubt. Damit hat
man eine sehr gute obere Spannvorrichtung.

Vorderrad Stinder

Fiir Tubus Tara Lowrider. Damit konnen Sie das
schwer beladene Reise- oder Alltagsrad sicher
abstellen. Er sichert das Vorderrad gegen Um-
schlagen und erhdt die die Standsicherheit.

» Eine gute Ergdnzung fiir den stabilen Tubus Tara.
» Besonders zu Empfehlen bei E-Support Antrieb.

»
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Martin Moder mit dem Fahrrad von
Frankfurt am Main zum Schwarzen Meer

Immer dem Verlauf der Donau folgend durch insgesamt 10 Lander. Die Reise
ging vom 29.04.2009 bis 21.06.2009 - 4230 Kilometer mit dem Rad.

Mit meiner Fahrradtour mdchte ich zusammen mit dem Verein , Kinderherz Untermain e. V.”
die Dorfschule von Solonchaki / Ukraine unterstiitzen. Helfen auch Sie bitte! Nahere

Informationen unter www.moder-on-tour.de und www.kinderherz-untermain.de.

Vielen Dank an Martin Moder fir die eindrucksvollen Fotos,
hier und auf den vorderen Seiten.

Familie Diederich
auf Schweden Tour

Wir danken Familie Diederich
fir die Fotos und das Lob.

Nach einer 4-wéchigen
Siidschweden-Rundfahrt, bei der
ouf fast 1000 km alle Arten des
StraBenbelages vorkamen, hatte
ich keinerlei Ausfille am Rad.”

Martin Knipper zu
Besuch bei Bernd
Rohloff

Auf einer seiner letzten Touren
besuchte Martin Knipper mit seinem
neuen London die Firma Rohloff.

Wir sind sicher, dass Martin Knipper
mit seinem zweiten London bald
wieder 160.000 km erreicht.



Spanien Tour

Wir danken Maren Rotter und Nils Nyhues
fir diese herlichen Fotos, besonders

fir das Foto auf der Titelseite.

Wir wiinschen auch weiterhin viele
schane Touren mit beiden Roadstern,
die dafir sicher gut bei XXL-Bikes in
Wettringen gewartet werden.

Ausfihrlicher Reisebericht dieser Reise
mit Natours bei Utopia auf der Intemet
Seite unter: www.utopia-velo.de.

Velomax Sonnenschein-Touren

von Radsport Kriiger in St. Augustin

Das Team um Max Greeven lidt mehrfach im Jahr

zu Touren durch das Rheinland ein.

In den News von www.utopia-velo.de finden Sie die entsprechenden Termine.

Vielen Dank an Tourenscout Hans Gerd Kehr fiir diese stimmungsvollen Tourenfotos.

Bike & Easy ...

... ist die ideale Erweiterung flr
lhr Fahrrad! Bequem lasst sich
der Shopper® an jedes Rad an-
kuppeln.

Familien- und Freizeitleben sowie
Einkaufen leicht gemacht.

Aus Aluminium mit Kugellager-
radern auf sportlicher Felge er-
weckt der modifizierte Shopper®
einen futuristischen Eindruck und
vermittelt gleichzeitig ein Gefiihl
von Flexibilitat.

Seit mehr als 50 Jahren steht
Andersen fiir Qualitat,
Innovation, Tradition und Design -
Made in Germany.

Cmir >

Gtinter Andersen Shopper Manufaktur - Christa und Giinter Andersen Weg 1 - D-24986 Satrup
Tel : +49/46 33/ 95 90-0 - Fax: +49/46 33/ 95 90-30 - mail@andersen-shopper.de

Anzeige

Bike & Easy - Shoppere angehingt

. mehr uner
www.unde(sen-shopper.de

"-\Eder)en‘@

SHOPPER MANUFAKTUR



Gepdick veriindert immer die Fahreigenschaften Ihres Rades. Doch Sie selbst bestimmen,
in welchem Maf3e. Der Gepdicktrdiger soll auch unter Belastung sicher und stabil bleiben.
Das ist vor allem dann wichtig, wenn Sie mit dem Rad einkaufen oder mit schwerem Ge-

pick auf Reisen sind.

Wieviel ein Gepdicktriiger mit Ihrer Sicherheit zu tun hat, merken Sie erst, wenn das Ge-
pick anfingt zu schaukeln, Ihr Fahrrad sich nur noch schwer lenken ldisst und ausbrechen

will. Doch dann ist es zu spiit.

Besser ist es, sich folgende Fragen
vor der Wahl des Gepicktrigers zu
stellen:
> Wieviel soll er tragen?

» Wie willich das Gepiick befestigen:
Mit Spanngurt, Federklappe,
in Taschen oder Korb?

> Wie leicht/schwer soll
der Triger sein?

Wir bieten Thnen nur stabile Tri-
ger. Fast jeder erfiillt weit mehr als
diec DIN-Norm, wonach Hinter-
raderdger 25 kg und Lowrider 10
kg Beladung verkraften miissen.
Ausnahme ist der superleichte Vega.

Moderne Reisetriger kénnen 40 kg
gut verkraften - auf einem dafiir gebau-
ten Fahrrad und mit richtiger Gepack-
verteilung.

Faustregel fiir Reiseradler

> 2/3 Gepick sollte hinten, 1/3
vorne verstaut werden.

» Vorne aber bitte nur in den
tief liegenden Seitenta-
schen Thres Lowriders.

» Aufden Vorderradtri-
ger gehoren nur leichte und
nicht sehr hohe Sachen.

» Jehoher Ihre Lasten transportiert
werden, desto unruhiger fihrt
Ihr Rad. Deshalb den Schwer-
punkt méglichst tief legen.

WELCOME OUTDOORS

> Bitte Taschen und sonsti-
ges Gepick immer gut gegen
Verrutschen, Pendeln oder
Herunterfallen sichern.

» Lenkertaschen sollten
wegen ihrer hohen Befes-
tigung nur mit geringem
Gewicht belastet werden.

»  Mit Gepick sollten Sie in
der Ebene und am Berg
leichtere Ginge einlegen.

Mit Korb auf Reisen

Ein Korb kann als Zusatz zu Pack-
taschen auf Reisen sinnvoll sein. So
kann man leichte Sachen oben einfach
verstauen.

» Wichtig: Keine schweren Sachen
in den Korb laden, damit das
Fahrverhalten stabil bleibt.

» Die Sachen im Korb miissen
befestigt sein und diirfen sich
nicht bewegen.

Fuf3freiheit mit Gepdck

Utopia Rahmen sind immer linger
gebaut, als es heute bei Ridern iiblich
ist. Daher sollte es bei abgeschrigten
Taschen keine Berithrung von Thren
Fersen mit den Packtaschen geben.

» Allerdings stimmt das nur, wenn
Thr Rad die passende Rahmen-
héhe hat. Bei 1.80m Kérpergrofie,

Schuhgréfle 47 und Rahmenhohe
49cm wird es sicher auch bei Uto-
pia Ridern zu eng.

Strassenlage mit Gepdck

Mit Gepick fihrt Thr Rad anders:

» Am Berg brauchen Sic leichtere(!)
Ginge und die Beschleunigung
dauert linger.

» Mit Gepick kann und darf man
nicht freihindig fahren.

» Bergab sollten Sie vorsichtig fah-
ren und die Geschwindigkeit frith-
zeitig reduzieren.

Reisen mit Fahrrad-Anhdnger

Einen Fahrradanhinger zu benutzen,
erleichtert das Fahren mit Kindern
oder schwerem Gepick.

» Sie miissen das Gewicht des Hin-
gers beim zuliissigen Gesamtge-
wicht mit einrechnen. Es driickt
beim Bremsen immer auf Rah-
men und Gabel.

Das Gesamtgewicht beachten

Fiir Utopia Rider wird das zulissige
Gesamtgewicht angegeben. Damit ist
das Gewicht von Fahrer, Fahrrad und
Gepick, also auch Fahrradanhinger
gemeint. Sie sollten in Threm eigenen
Interesse das zulissige Gesamtgewicht
nie iiberschreiten.

London auf Weltreise.

» Beispiel: Fahrrad 17kg, Fahrer
80kg, Kinderanhinger mit Kin-
dern 45 kg, Gepick 15kg = 157kg.
Da empfehlen wir ein kriftiges
Rad mit Kreuzrahmen wie Kra-
nich oder London.

» Die Lenkfihigkeit wird sonst nega-
tiv beeinflusst, die Bremsbelastung
zu hoch.

» Der Bremsweg wird zu lang.

» Die Gefahr von Rahmenschiden

bei zu schnellem Uberfahren von
Schlagléchern und Kanten wird
zu grofi.

Anzeige

DOWNTOWN

Wasserdichte Fahrrad-Aktentasche

5 Jahre Garantie
Made in Germany
www.ortlieb.com

_variabler Deckelverschluss

~schnelles Einhéngen und
Abnehmen durch Quick-
Lock2- System

_funktionaler Organizer

~abnehmbarer Schultergurt




Auch wenn es heute allgemein nicht mehr iiblich ist, wollen wir Threm
neuen Fahrrad weiterhin wichtiges Zubehdr beilegen. Gutes Flickzeug,
verniinftiges Werkzeug fiir die Panne unterwegs, Pflegemittel und
ausfiihrliche Bedienungsanleitungen zu allen wichtigen Komponenten
gehdren einfach dazu. Das ist eine alte Tradition, auf die wir nicht

verzichten wollen.

Veraltete Sachen wie den bertichtigten
Knochen werden Sie bei Ihrem scho-
nen neuen Rad jedoch nicht finden,
sondern ausgesuchte und bewihrte
Teile, méglichst von Markenherstel-
lern.

Zu jedem neuen Utopia Rad gehoren

daher immer:

» Dokumentenmappe mit
Montagebogen entsprechend
Threr Bestellung sowie

» Utopia Betriebsanlcitung (bitte
unbedingt lesen!) fiir Einstel-
lung und Wartung Ihres wert-
vollen Utopia Rades sowie
die Hersteller-Informationen
zu Schaltung, Bremsen und
weiteren Komponenten.

» Die beliebte Comet Bell Fahrrad-
glocke von Cateye.

» Die kraftvolle Aluminium Luft-
pumpe Topeak DX, die sich auto-
matisch an das Ventil Thres Rades
anpasst.

» Das praktische Multifunkti-
onswerkzeug fiir ,, Erste Hilfe®.

» Velox Flickzeug mit Kunst-
stoff-Reifenheber, Kleber

Die Bedienungsanleitung fiir E-Support
erscheint im Mdrz 2010.

und mehreren Flicken.

» Luftdruckpriifer von Schwalbe
zur einfachen Kontrolle des Rei-
fendrucks. Vor allem unterwegs
nach einem Platten eine wertvolle
Hilfe.

» Zwei Ersatzspeichen fiir Ihr Hin-
terrad.

» Und - welche Uberraschung: Es
gibt Sie noch, die guten alten
Nabenputzringe in der jeweiligen
Grofe Threr Naben. Sie verhin-
dern, dass sich Salz und Schmutz
innen am Nabenflansch festset-
zen.

Damit sehen die Naben
immer wie frisch poliert aus.

» Widek Spanngurt aus Holland.
Mit reflektierenden Gummi-
fiden und dicken Kunststoff-
haken, ohne scharfe Kanten.

» Sonax Fahrrad Sprithwachs in
der praktischen 150ml Spray-
dose - als freundliche Erinnerung,
dass Ihr wertvolles Fahrrad sich
tiber regelmifRige Pflege freuen
und es IThnen danken wird.
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Fotos

Utopia Archiv, Dorothee Wiebe,
Kerstin Schult, Reiner Ollig.
Herzlichen Dank an die vielen Kunden
die uns die herrlichen Fotos von

ihren Reisen mit Utopia Fahrrad zur
Verfigung gestellt haben.
Inshesondere danken wir XXL-Bikes

’

mehr Licht

SON omemsynamo

in Wettringen fir die traumhaften
Fotos von der Spanien-Tour auf
Titelbild und erster Innenseite.

Copyright

Wir achten sehr auf Copyright und
mdchten uns entschuldigen, wenn wir
ein uns unbekanntes Copyright verletzt
haben sollten. Wir bitten um Mitteilung.

Wir danken ...

allen Leserinnen und Lesern, die
uns Berichte, Fotos, Kritik und
Ratschldge gesandt haben.

... unseren Inserenten,

ohne deren Engagement der
RadRatgeber nicht mglich wire.

... und dem Utopia Team

fir die vielen Fotos, die
technischen Hinweise und die
kooperative Zusammenarbeit bei
der Erstellung dieses Heffes.

Entschuldigen

méchten wir uns bei allen, die in letz-
ter Zeit auf Antwort warten mussten
oder uns nicht erreichen konnten.
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Auch nach dem Kauf sind wir
gerne fiir Sie da.

Unter www.utopia-velo.de
finden Sie weitere Infos

My Utopia
Registrierung

Mit der kostenlosen Registrierung

Thres Rades bei Utopia gewinnen

Sie Sicherheit und einen sinnvollen

Service.

» Eine individuelle Beratung per
Mail und Telefon.

» Sie konnen direkt Ersatzteile fiir
Ihr Rad bestellen.

»  Wir senden sie [hnen bei Bedarf
auch zum Urlaubsort.

» Im Garantiefall brauchen wir kei-
ne Kopie der Kaufrechnung, nur
Inspektionsnachweise.

» Alle registrierten Kunden infor-
mieren wir direkt bei eventuellen
Riickruf-Aktionen von Vor-Liefe-
ranten oder iiber

» Upgrade Aktionen.

~Plus” Registrierung fiir 48.- €

» Wollen Sie fiinf Jahre lang den
neuen RadRatgeber kostenlos be-
kommen und

» jedes Jahr cine Einladung zu einer
der grossen, interessanten Fahr-
radmessen mit kostenloser Ein-
triceskarte erhalten?

Dann ist die Plus Registrierung fiir Sie

eine sinnvolle Sache.

Zuerst Registrieren

Alle folgenden Service Leistungen
sind immer abhingig von der zuvor
erfolgten Registrierung Thres Utopia
Rades. Sie kénnen auch éltere Utopia
Rider (ab Bauhjahr 97) registrieren.

Ist Ihr Rad noch nicht
registriert?

» Hier kann man online anmelden:
htep://ssl.utopia-fahrrad.de/regis-
trieren.a4D

P oder mit dem Vordruck in der
Bedienungsanleitung.

Upgrade

Elektro-Antrieb

Altere Utopia Rider kénnen auf den

E-Support Elektroantrieb umgeriistet

werden.

Dazu wird das Rad iiber Ihren Hind-

ler zu Utopia geholt.

> Als erstes wird Thr Rad auf der
neuen, von Ernst Brust konstru-
ierten Priifvorrichtung getestet, ob
Rahmen und Gabel noch fiir diese
Leistungssteigerung geeignet sind.
Eventuell wird die Gabel getauscht.

» Dieser Test ist wichtig, um die Si-
cherheit des Rades zu gewihrleisten.

» Dannwird dasRad umgebaut und
fertig zu Threm Hindler gelicfert.

» Der Elektroantrieb hat eine Ga-
rantie von 2 Jahren.

» Erste Informationen iiber Preise,
welche Modelle und Jahrginge ge-
eignet sind usw finden Sie vorne
ab Seite 42 und spiter im Internet
unter ,Upgrade Elektroantrieb®.

Upgrade fiir Rahmen

Utopia bietet mit den Upgrades einen

einmaligen Service:

» Rahmen-Upgrade fir Thr Fahr-
rad (sofern es nicht ilter als 2002
ist) auf die neue stirkere Rahmen-
generation mit dem velotech.de-
GS Priifzeichen.

» Dazu wird Ihr Fahrrad von Uto-
pia bei Threm Hindler abgeholt
und vollstindig mit neuem Rah-
men wieder aufgebaut

» Diese Arbeit kann nur in den Mo-
naten Oktober bis Januar durch-
gefithrt werden

Griinde fiir ein Rahmen-Upgrade
gibt es viele, zum Beispiel

» ThrRadsoll zukiinftiglieber einen
Durchstieg haben.

» Die Rahmenhohe war falsch ge-
wihlt.

» Der Rahmen ist beschidigt.

Utopia bietet fiir diese Arbeiten in

der ,Nebensaison“ einen giinstigen

Vorzugspreis fiir registrierte Kunden.

Aktuelle Preise erfahren Sie auf unserer

Internet Seite.

Upgrade fiir Teile

Wir bieten in unregelmif8igen Abstin-
den Upgades fiir Teile Thres Rades an,
wenn diese eine wichtige Verbesserung
fiir Thr Rad darstellen. Diese Informati-
onen kénnen wir nur per mail senden.

Beispiele:

» Upgrade auf den hellen IQ Cyo
Scheinwerfer mit Standlicht.

» Kostenloses Upgrade auf den neu-
en Scheinwerferhalter.

Neue Farbe

Mit dem zweiten Friihling fiir Uto-

pia Velos bieten wir Thnen seit

Herbst 2006 cine Verjiingungskur

fiir Thr Utopia Fahrrad an.

»  Wenn der Lack nach vielen Jahren
stumpf und unansehnlich gewor-
den ist und/oder Sie die alte Farbe
nicht mehr sehen kénnen.

» Wenn Abplatzer, Kratzer & Co
oder Salzfrafl den Lack zerstort
haben und sich Roststellen zeigen.

Dann kénnen Sie Thr wertvolles Rad

iiber Thren Hindler zu Utopia senden,

damit Rahmen und Gabel in einer der

aktuellen Farben neu lackiert werden.

Zum Preis des Nachlackier-
service gehdren:

» Abholung und Riicktransport.

» Kontrolle des Rades.

» Entlacken nach Oko-Bedin-
gungen,

» Lackieren und neue Montage.

Danach sieht Thr Rad (fast) wie neu

aus.

Fahrradversicherung
von Utopia Velo

Fir Thr Utopia Fahrrad bieten wir al-
len registrierten Kunden eine Fahrrad-
Versicherung zu besonders giinstigen
Konditionen.

Bike ASSekuranz Sofortschutz
von P&P Pergande & Pithe Gmobn

» Diese Versicherung gilt nur fiir
Fahrrider, die bei Utopia regis-
triert sind.

» Beantragen Sie den BIKE-ASSe-
kuranz Sofortschutz nach Regis-
trierung direkt bei P&P Pergande
& Pothe GmbH mit Threm Uto-
pia Montagebogen.

»  Sie erhalten fiir Ihr neues Fahrrad
eine Versicherung zu Sonderkon-
ditionen.

»  Fiir Fahrrider, die ilter als 2 Mo-
nate sind, ist ein aktuelles Foto er-

forderlich.
Fahrrad Sofortschutz

» Der umfangreiche Versicherungs-
schutz deckt Diebstahl, Vandalis-
mus, Unfall, Transportschiden
und alle sonstigen Gefahren ab,
denen das Fahrrad ausgesetzt ist.

» Er gilt in ganz Europa, fiir Ur-
laubsreisen bis zu 6 Wochen sogar
weltweit.

> Versichert wird das Rad zum Uto-
pia Listenpreis entsprechend dem
Montagebogen.

» Im Teilschadenfall wird die kom-
plette Reparaturkostenrechnung
iibernommen.

» Bei Diebstahl oder Totalscha-
den erhalten Sie ein neues Utopia
Fahrrad und zahlen lediglich ei-
nen Anteil von 10% der Versiche-
rungssumme.

» Zusitzlich erhalten Sie ab dem 2.
Jahr einen Schadenfreiheitsrabatt
auf Thren Beitrag von bis zu 30 %.

» Das alles finden Sie zusammen
mit einem Antrag zum Download

im Internet.

Beitragstabelle
Utopia Listenpreis .......Anfangsheitrag pror Jahr

bis 1.400,00 € w...ooovvvveerrrnerrrcenns 109,29 €
bis 1.600,00 € ...ooovverrenereenreen 12490 €
bis 1.800,00 € ...oovvvvvevvrrenerrrrnns 140,52 €
bis 2.000,00 € ......oovvvvevrrecccrrrernn 156,13 €
bis 2.200,00 € 171,74 €
bis 2.400,00 € ..187,35€
bis 2.600,00 € .......oovvvecvrccccirrenn 202,97 €
bis 2.800,00 € ..oooovrreeerrnnrerenes 218,58 €
bis 3.000,00 € w...ooovvevrenvrrenerrrcnns 23419 €
bis 3.200,00 € .....ooovrvrciirrecnns 249,80 €
bis 3.400,00 € ...oovvvrveeerrnnrrrenns 265,42 €
bis 3.600,00 € 281,03 €
bis 3.800,00 € ...296,64 €
bis 4.000,00 € 312,26 €

Infos zu héheren Listenpreisen auf-
grund Elektroantrieb bitte direkt anfra-
gen bei P&P Pergande & Péthe GmbH
kontakt@pundpgmbh.de

Katalog bestellen

Hier konnen Sie zu jeder Zeit den
aktuellen Katalog und Radratgeber
online bestellen, wir versenden tiglich
per Post.

Katalog download

Katalog, RadRatgeber und die Bedie-
nungsanleitung kénnen hier im PDF-
Format von unserem Server geladen
werden.

Talk

» News: Aktuelle Berichte rund um
unsere Fahrrider.

» Das Utopia Forum mit aktuellen
Diskussionen rund um Utopia Ré-
derund Radfahren, alle Beitrige seit
13 Jahren sind noch gespeichert.

» Gebrauchtrad-Borse: Hier bieten
Hindler und Privatpersonen ihre
gebrauchten Utopia Rider zum
Verkaufan.

E-Mail Beratung

Wenn Thr Rad bei uns registriert ist,

konnen wir Sie bei Problemen und

beim Ersatzteil-Kauf schnell und rich-

tig beraten. Bitte E-Mail senden.

»  Wenn Sie Fragen zu Reparatur und
Garantie Thres Rades haben, kon-
nen wir diese direkt beantworten.



Das nichste Sommerfest ist am 26./27.6.2010

Samstag ab 14 Uhr bis Sonntag 16 Uhr.

Programm
Testfahrten auf Teststrecke und ausgewiihlte Touren nach Frankreich.
Vortriige zu Technik, zum E-Support, zur Fahrradsicherheit.
Informationen vom ADFC.
Fihrung durch Utopia Rahmenbearbeitung, Montage und Testcenter
Utopia Museum, Auststellung von 28 Jahren Fahrradentwicklung.
Verlosung 1.Preis: Ein Utopia Rad

Musik

Duo Ambiente spielt wieder bis in
die Nacht am warmen Feuer.

Essen

Kaffee, Kuchen,
rustikales Biiffett,
Getriinke Stand

Organisation

Unterhaltung, Musik, Vortriige und Verpflegung iibernehmen wir.
Anreise und Ubernachtung bitte selbst bezahlen.

Fahrradladen Claus in Trebur organisiert wieder ein Busfahrt.
Das genave Programm mit Hotelvorschligen, Anmeldeformular
senden wir im Frishjahr an alle registrierten Kunden

und verdffentlichen es auch im Internet.

utopia velo=

Fotos vom
Sommerfest
08 und 09
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400 Vorfihrréider stehen bereit Der Konfigurator hilft hnen...

Im Internet sehen Sie alle Testriider in lhrer Region unter Im Internet sehen Sie die Ausstattung fiir alle Modelle unter

www.utopia-velo.de https://ssl.utopia-velo.de/fshop.a4d

> Geben Sie einfach die erste Stelle und der genaven Hindleradresse. > Stellen Sie sich hier oder im »  Im Konfigurator sehen Sie fir
Ihrer PLZ sowie das gesuchte Modell > Per E-Mail kénnen Sie direkt Katalog Ihr neues Wunsch- jede Ausstattung den Preis.
oder ,alle Modelle” ein. aus dieser Seite Fragen an den fahrrad zusammen. » Auch das Gewicht der gewdhl-

» Sofort erscheinen alle Vorfihr-Rader Hiindler oder Utopia stellen und > Falls eine Kombination nicht mdg- fen Kombination wird Ihnen
mit Rahmenhahe, Schaltung, Farbe sich zur Probefahrt anmelden. lich ist, werden Sie informimiert. angezeigt (ohne Gewdhr).

Beratung beim Utopia Handler Bei Utopia Vertragsparinern bestellen
» Utopia beliefert nicht jeden Hind-  »  Nehmen Sie fir bessere Beratung
» Die Utopia Partner und Regional- ler. Wir konzentrieren uns auf und Service lieber eine lingere
handler beraten Sie gerne. qualifizierte Fachgeschifte, die Er- Anfahrt in Kauf, es lohnt sich.
» Hier stehen mehr als 400 Testrdder fahrung mit Utopia Radern haben. ~ »  Bei qualifizierten Partnern wird
fir Sie zu Probefahrten bereit. » Es gibt daher nicht Gberall einen Ihr wertvolles Fahrrad nach dem

Utopia Vertragshdndler. Kauf kompetent und gut betreut!

Probefahrt auf allen Messen mit Utopia Stand Bestellung mit Rabattgutschein auf Messen
> Hier kinnen Sie immer probefahren Wann und wo Messen sind, > Auf einigenhMessen in deerin- » Direkter Kauf ule die I\(Ii\itnuh-f
) o ’ fahren Sie im Internet unt terzeit (siehe Infernet) gibt me von Ausstellungsridern au
’ gerfl,lmg)lg Shm"d st hiuig neben FrIGTER Sie 1 Teriet onter es einen Rabattgutschein. der Messe ist nicht maglich.
> Jer r(;] grﬂ d"' e stehen 8 - 30 www.utopia-velo.de » Innerhalb von 14 Tagen konnen Sie  »  Bestellungen werden jedoch
R?'émcb utn grobie stehen dann beim Neukauf eines Utopia auf jeder Messe gerne
ader berefl Rades den Gutschein bei einem entgegen genommen.

» Unsere Fachhandelspartner und
die Utopia Mitarbeiter beraten
Sie gerne und kompetent.

der Vertragspartner, die auf dem
Gutschein genannt sind, einlosen.

oder bei Utopia Velo auf der griinen Teststrecke Sie kdnnen auch direkt bei Utopia bestellen
o ) o » Haben Sie Ihr Fohrrad zusammen-  » Zur Ubergabe gehért im-
» In Saarbriicken gibt es mehr als » Wenn Sie Ihr neues Rad richtig gestellt, dann konnen Sie wihlen, er i st i il
40 Testrdder in vielen Grofen. kennenlernen wollen, raten wir b ob'Sie dus Rudlbei einemder ausfihrliche Erkldrung der
» Dazu kompetente Beratung und zur Probefahrt auf der wunderbo- Utopia Vertragspartner bestel- wichtigsten Funktionen.
gerne auch eine Erfrischung. ren Teststrecke nach Frankreich. len und abholen wollen oder » Der Versand von Fahrriidern an

» bei utopia velo in Saarbricken. Ihre Adresse ist nicht maglich.




® Partner-Hindler
haben eine spezielle Auswahl an Utopia Velo Modellen

® Regional-Hiindler

fishren das gesamte Utopia Velo Programm

Neuenburg

Worpswede

P gmen @ Wilstedt
Oldenburg )
Delmenhorst

Weyhe

. Lingen

@ Wettringen

A
@ Braunsch

‘ Hannover

. Rhede TR Bielefeld

o
Herzebrock-
@ Dattel Clarholz @
. A .Dortmund Paderborn
Essen
'Viersen
. Wuppertal

Korschenbroich

0‘.

Bo""‘ St. Augustin

Leipzig

A

. Dresden

Frankfurt

Trebur
@ /GroR-Umstadt Eambe Bayreuth

A Messe-0rte 2010

Die wichtigsten Messen mit Utopia Stand
Karlsruhe Fahrrad. Markt. Zukunft 05.07.02.10
Miinchen f.re.e 18.-22.02.10
Essen Fahrrad 10 26.-28.02.10
Hamburg ADFC Radreisemesse 28.02.10
Bremen Fahrrad Markt. Zukunft 13.14.03.10
Frankfurt Radreisemarkt Sonntag 14.03.10
Bonn ADFC Radreisemesse 21.03.10
Braunschweig Rod 10 21.03.10
Kéln Cycolonia 27.-28.3.10
Germersheim SPEZI 2010 24.-25.04.10
Berlin Sternfahrt und Fest 06.05.10
Saarbriicken Utopia Sommerfest 26.-27.06.10
Friedrichshafen Eurobike 01.04.09.10
Salzburg Leipzig Tourisfik 17.-21.11.10

utopia velo=

Mergentheiat') pothenburg

Heidelberg

. Heilbronn

Karlsruhe

A
RAD+TAT
A

Regensburg

. Tiibingen

Augsburg
A Miinchen

‘Riemerling

Utting @

Friedrichshafen
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Sachsen

utopia velo=
...Leipzig rollt
Fahrradladen Riicktritt  Tel.: 0341-9606040 www.ruecktritt.com

Berlin

Hamburg

Schleswig Holstein

22391 Hamburg

Adalbertstr. 11 / Ecke Knorrstr.
24106 Kiel » Tel.: 0431-332016
Net: www.fahrradies-kiel.de

Réader die ankommen.
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Bremen

Niedersachsen |

Regionalhédndler

Rohloff -
‘ZZ % Service-Partner

“*“ Bert Stroje

Urwaldstr. 3

26340 Zetel-Neuenburg
Tel. 04452/918047
www.stroje.de
bert@stroje.de




Niedersachsen Il

Nordrhein-Westfalen |

utopia velo= W i JWloliH] O m/cms

' STORCK,

PUES FAHRRADER - MUNSTER

KanalstraBe 47 - Telefon (0251) 201954 - www.pues-fahrraeder.de
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Nordrhein-Westfalen Il




Nordrhein-Westfalen Il




92

Hessen |

Saarland / Rheinland-Pfalz / Luxemburg

utopia velo=

30 Réider zum Probefahren bei Utopia Velo

Wir laden Sie ein zur Probefahrt
auf der Teststrecke im Griinen

Offnungszeiten
Montag bis Freitag von 9:00 Uhr bis 17:00

Terminvereinbarung
Bitte Termine mdglichst vorher vereinbaren.
Samstags oder nach 17 Uhr nur nach Absprache maglich.

Wege zu Utopia
finden Sie fiir Auto, Zug oder Rad unter
www.utopia-velo.de/Kontakte.html.

Ansprechpartner
Christian Martin - Tel.: 0681-970360 Mail: info@ utopia-velo.de

Ubernachtungs Maglichkeiten

Christian Martin vermittelt Ihnen gerne Hotelzimmer
in unmittelbarer Nahe oder in der Innenstadt

von Saarbriicken (12km) .

Adresse

utopia velo gmbh e Kreisstr. 134 f
66128 Saarbricken

Tel. 0681-970360

Mail: info@ utopia-velo.de




Premiumhandler fiir:

utopia velo=

()ta]

prémium dealer

riese und miiller
Gefedert radfahren.

velotraum

~LUX.

ergonomisch radfahren

AQHHSE

SPEZIALRADER

H l ¥ ¥ ¥ Velotechnik

Llegerader und Systemzubehér

@ AnthroTech

19 Km

Trebur

Darmstadt
23 Km

lhr .
utopia velo=
Regional-Center
im Rhein-Main-Gebiet

Fahrrad Claus

. Immer der Zeit voraus

feiert Jubilaum.

920 - 2 0 1

90 Jahre

Fahrrad Claus in Trebur

Feiern Sie mit uns auf unserer Jubildums-Tour und das ganze
Jahr in unserem Geschéft oder begleiten Sie uns zum Utopia
Sommerfest am 26.06.10. Die genauen Einzelheiten erfahren Sie
auf unserer Internetseite unter www.fahrrad-claus.de.

Servicepartner fiir:

@

Astheimer Str. 58
65468 Trebur

Tel.: 06147/79 15
Fax.: 06147/13 29

info@fahrrad-claus.de
www.fahrrad-claus.de




Baden-Wiirttemberg

Ihr Fahrradspezialist im Lieblichen Taubertal.

ﬁ. FAHRRAD FISCHER

KapuzinerstraBe 12 - 97980 Bad Mergentheim - Tel. 0 79 31/ 77 63 - FahrradFischer@web.de

RAD+TAT

DER KARLSRUHER RADLADEN

WaldstraBe 58 76133 Karlsruhe Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

Bayern |

Augsburgs groRes Fahrradhaus

Jakoberstr. 70 0821/33621 Halderstr. 29 A/4551199
baeuml.de info@baeuml.de Radstation-Augsburg.de
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MADE IN

Bayern Il

Das beste Bordc

Osterreich




0 Fahrrad Riemer

Oschatzer Str. 19/21
01127 Dresden
0351-8492393

Riicktritt
Grinewaldstr. 13
04103 Leipzig
0341-9606040

Fahrradladen Mehringhof
Gneisenaustr. 2A

10961 Berlin

030-6916027

Tretlager Eppendorf
Erikastr. 45

20251 Homburg
040-464521

Radwerk
Langenfelder Damm 5
20257 Homburg
040-499337

Fahrrad Cohrt
Saseler Chaussee 52
22391 Homburg
040-6406064

Fahrradies
Adalbertstr. 11
24106 Kiel
0431-332016

Die Speiche
Donnerschweer Str. 53
26123 Oldenburg
0441-84123

Zweirad Stroje
Urwaldstr. 3

26340 Zetel-Neuenburg
04452918047

Kliiterbaas
Victorburer Wilde 17
26624 SBL-Victorbur
04942-1338

Zweirad Bahrenburg
Dipshorner Str. Ta
27412 Wilstedt
04283982105

Fahrradladen Eyl
Findorff Str. 28
27726 Worpswede
047922323

R egionaI-HiindIer fihren das gesamte Utopia Velo Programm,

P artner-Handler cine spezielle Auswahl an Utopia Velo Modellen.

Zweirad Stover
Schonemoorer Str. 64
27753 Delmenhorst
04221-51463

Radschlag
Humboldistr. 16
28203 Bremen
0421-704105

Zweiriider Schweers
Bremer Str. 11

28844 Weyhe-Erichshof
0421-891953

Riiderwerk
Hainhdlzer Str. 13
30159 Hannover
0511-717174

Kopckes gute Réider
Briiderstr. 36

33098 Paderborn
05251-689765

Pump up

(lorholzer Str. 24

33447 Herzebrock-Clarholz
052459219980

feine riider
Obernstr. 42
33602 Bielefeld
0521-63811

Velocity
Kurt-Schumacher-Str. 14
38102 Braunschweig
0531-339650

Siegers™ Fahr Radladen
Schatfenberg Str. 26

41352 Korschenbroich
02161-641079

Radsporthaus Lankes
Heier Str. 3

41747 Viersen
02162-13302

Radfinesse
Haspeler Str. 10
42285 Wuppertal
020281512

Radhavs Gerhardy e.K.
Koln-BerlinerStr. 35

44287 Dortmund
0231-445803

Bergetappe
Kupgrdre er Str. 112
45257 Essen
0201-5643247

Fahrrad Fiolka
Castroper Str. 156-158
45711 Datteln
02363-361616

Fahrrad Holtkamp
Deichstr. 28

46414 Rhede
028721506

Rad + Tat Pues
Kanalstr. 47
48147 Minster
0251201954

XXL-bikes

Am Mesterkamp 12
48493 Wettringen
02557-201436

Radschlag Krone
Nordhorner Str. 22
49808 Lingen Schepsdorf
0591-3054

Stadtrad
Bonner Str. 53-63
50677 Koln
0221-328075

Weidener Fahrradhaus
Aachener Str. 1193

50858 Kaln
02234-76887

Radsport Kriiger
Bonner Str. 656
53757 St. Augustin
02241-202930

Per Pedale
Adalbertstr. 5

60486 Frankfurt/Main
069-70769110

Fahrradladen Saverwein
Wallstr. 2

64823 Grof-Umstadt
060789300975

Fahrrad Claus
Astheimer Str. 58
65468 Trebur
06147-7915

Utopia-Velo
Kreisstr. 134 f
66128 Saarbricken
0681-970360

Rund ums Rad
Mosbacher Str. 21

68259 Mannheim Wallstadt
0621-702093

altavelo
Bergheimer Str. 101
69115 Heidelberg
06221-453649

Radlager
Lazareftgasse 19-21
72070 Tibingen
07071-551651

Fahrrad Bruckner
Kanalstr. 9

74080 Heilbronn-Bickingen
07131-41750

Rad+Tat
Waldstr. 58
76133 Karlsruhe
0721-22238

Radldiscount
Trappentreustr. 10
80339 Minchen
089-506285

Radldiscount
Aidenbachstr. 116
81379 Minchen
089-7242351

Radhaus Team Diel
Ottostr. 132

85521 Riemerling
089-6016331

Radstation Augshurg
Halderstr. 29

86150 Augshurg
0821-4551199

Zweirad Béauml
Jukoberstr. 70
86152 Augsburg
0821-33621

Rad-Haiusl
Industriestr. 11a
86919 Utting
08806-538

9 Fahrradhaus Kraufl
Anshacher Str. 85
91541 Rothenburg
09861-3495

Feine Rider
Furtmayrstr. 10-12
93053 Regenshurg
0941-7000365

RSG Rad Service
Markgrafenallee 3a
95448 Bayreuth
0921-853845

Der Radladen
Markusstr. 12
96047 Bamberg
0951-57853

Fahrrad Fischer
Kapuzinerstr. 12

97980 Bad Mergentheim
07931-7763

a Velo
Willibald-Hauthaler Str.10
A5020 Salzburg
0043-6624355950




C adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Foto: M. Gloger

mit dem ADFC

Seien Sie jetzt mit dabei! Griinde gibt's genug:

Menschen treffen, die gerne Rad fahren

Einfluss nehmen auf komfortable und sichere Routen
Beratung zu Recht, Versicherung, Technik nutzen
Tourentipps fur Deutschland und

Europa ausprobieren

Startpaket fur alle Aufsteiger.

Infoline 0421/34 62 90
www.adfc.de



Utopia E-Support ist da
Riickenwind fiir Reiserdder

Einmalig am Utopia Elektroantrieb

e |adezeit der Li-lon Akkus weniger als 1 Stunde, Reichweite bis zu 100 km.
e Garantie fir 1000 Vollladungen und/oder 2 Jahre.
o Der Li-lon Akku unterstiitzt Sie bis zu 36V/12,6 Ah.
o Sofortiger Stopp des Motors bei Betitigung der Bremse.
o Der leistungsstarke Indes-Frontmotor liuft leise und ruhig (kein Getriebe).
o Der Motor versorgt die Lichtanlage wie ein Nabendynamo.
o E-Werk Schnittstelle fir Handy und GPS ist vorgesehen.
e Das gesamte Fahrverhalten ist dber die E-Support Software individuell einstellbar.
o Der Elektroantrieb unterstitzt bis zu 180 kg zulissiges Gesamtgewicht.
o |deal fir Touren- und Reiserdder, auch mit Kinderanhdnger.
o Akkus sind eng am Rahmen im Tubus E-Support Triiger integriert.
o |hre Reisetaschen bleiben wie gewohnt am Tubus-Trdger dber den Akkus.
o |hr Rad fihrt sicher und komfortabel, und es bleibt leicht (Gewicht ab 25 kg).

E-Support speziell fiir Utopia entwickelt
Sie fahren weiterhin mit dem gewohnten Utopia
Komfort, dank dem kriftigen, ausdauernden Antrieb
nun auch mit Rickenwind.
Der Motor unterstiitzt Sie mit 250 Watt, bei schwerer
Beladung oder am Berg sogar mit Spitzenleistung bis zu
750 Watt. Immer mit max. 25km/h.

Ihr Utopia Rad wird zum Pedelec

Sie konnen jedes aktuelle Modell mit

E-Support bestellen

und wir kénnen Thnen die meisten Utopia Modelle
der letzten 10 Jahre nach Rahmenpriifung
umristen.

Hier konnen Sie ab Febrvar/Miirz probefahren Friihjahrs-Messen

Dresden Kiel Hannover Wettringen Frankfurt/Main Karlsruhe
Karlsruhe Fahrrad.Markt. Zukunft

Leipzig ZetelNeuenburg Korschenbroich Lingen Schepsdorf GroB-Umstadt Augshurg Minchen f.re.

Essen Fohrrad 10

Berlin Wilstedt Dorfmund Trebur Augshurg Hamburg ADFC Rodresemassa
Bremen Fahrrad.Markt. Zukunft
Hamburg Bremen Saarbriicken Bamberg

Bonn ADFC Radreisemesse
Hamburg Weyhe-Erichshof Rhede St. Augustin Heilbronn-Backingen

www.utopia-velo.de

utopia velo=

utopia velo gmbh - Kreissir. 134 f - D-66128 Saarbriicken - Tel. 0681-97036-0 - Mail: info@utopia-velo.de




